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O MME  ton  n aprmd  tuf  âge  du 
Cercle  ou  Quartier  de  Proportion 
& toutes  autres  fortes  de  Navi- 
gations y que  pour  en  faire  tapit - 
cation  a la  compoftion  d'un  Iournal  de  Na- 
vigationy afn.de  troulwr  la  Longitude 
Latitude  ou  ton  ejl  arrivé . Il  efh  bien  jujle 
cerne  Jemble  y que  nous  enfeignions  aux  Pi- 
lotesy non  feulement  tufage  du  Cercle 
Quartier  de  Proportion  y mats  au ff  que  nous 
leur  faffons  connoître  mq^oy  tontes  tes  Ré 


I 


gles.  que  l’on  fait  ordinairement , fervent  l 
lu  Ix  avigation  : Or  comme  il  y a beaucoup 
d’’  N rigateurs  qui  Je  piquent  de  fç avoir  À 
fotdl  ufage  du  Quartier  de  Proportion , <&* 
qui  cependant  font  connaître  par  leurs  four- 
ra aux  qu'ils  n’en  ont  aucune  connoijfance , 
putjqu  ils  n en  font  aucune  aplicativn  , & 
comme  cecy  ne  leur  a été  encore  enfeigné 
d’aucun  qui  ait  écrit  de  la  Navigation  , j’ay 
réfolu  de  leur  enfeigner  par  démonstration 
V ufage  de  notre  Cercle  Quartier  de  Pro- 
portion, & enfuite  de  leur  faire  connaître 
comme  on  doit  apliquer  chaque  Propofition  > 
ce  fl  pourquoy  , pour  ne  pas  aporter  de  con - 
fufion  dans  cette  fécondé  Partie  , vous  re- 
■marquerés  que  tout  ce  qui  fera  Imprimé  de 
Lettre  italique  femblable  à ce  difeours  fera 
de  l’ejfencedu  tournai , & lerejle  fera  pour 
aprendre  a fond  & par  démonflration  les 
Régies  du  Cercle  Quartier  de  Proportion, 
avec  les  remarques  fur  chaque  Propofition 
en  particulier , & tout  ce  qui  doit  être  pofé 
dans  un 


Dans  lequel  il  eft  plinement  enftignè  , &* 
clairement  démontré  l'ns4rt  la 
Sfience  des  Navigateurs. 


SECONDE  PARTIE. 

O U T ainfî  que  Fon  voit  par 
le  journal  des  Sçavans  tout 
ce  qui  s’eft  pallié  de  plus  rare 
pendant  chaque  mois  ou  cha- 
que année  , comme  on  aprend 
par  celuy  d’un  homme  qui  vient 
des  Païs  Etrangers , ce  qu’il  y a 
de  plus  curieux  aux  lieux  où  il  a ecé , ôc  les  avan- 
tures  de  fon  voyage  3 par  celuy  d’un  homme  de 
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guerre  > ce  qui  eft  arrivé  de  plus  mémorable 
dans  une  Campagne , ou  dans  l’attaque  dune 
Place;  comme  un  Marchand  par  fis  Livres  de 
Comptes  , voit  les  ventes  , mifes  , ô c recep- 
tes  qu  il  a faites  ao,  bout  d’un  an , d’un  mois 
ou  d’une  femainc  ; & par  là  conclut  , s’il  a 
gaigné  ou  perdu  fur  les  denrées  & Marchan- 
dises dont  tl  a fait  négoce  : De  même  Iesf 
Pilotes  ôc  Navigateurs  Experts,  doivent  faire 
mention  par  leurs  Journaux  de  Navigation, 
de  la  Latitude , Ôc  Longitude  où  ils  étoient 
chaque  jour  de  leur  voyage  , la  route  & le 
chemin  que  le  Navire  a fait,  le  vent  qui 
ventoit , fa  force  ou  foibleffe,  quel  côté  étoic 
la  Variation,  quelle  eft  la  fituation  des  lieux 
où  ils  ont  été  , Ci  l’abord  en  eft  facile  ou 
dangereux  , s il  eft  arrivé  des  tempêtes  , le 
danger  qu’ils  ont  encouru  , le  remède  qu’ils 
y ont  aporté  ; Ci  un  Mâts  a été  rompu,  une 
Voile  emportée  , fi  quelqu’un  de  PEquipage 
a cte  enlevé  d'une  mort  violente  ou  natu- 
relle , & tout  ce  qui  s’eft  paffé  enfin  digne 
de  remarque , fe  doit  trouver  dans  les  Jour- 
naux des  plus  excélens  Pilotes  , ôc  notam- 
ment , fi  on  a eu  découverture  de  quelque 
choie  qui  regarde  le  bien  commun  de  la  Na- 
vigation , comme  de  quelque  Roche  , Banc 
ou  Ecueil , qui  ne  feroit  pas  marqué  dans  les 
Cartes  Hydrographiques  ou  Marines , où  les 
plus  expérimentés  PÜoccs  comme  Us  moins 
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habiles  pouroient  faire  un  funefte  naufrage* 
Il  eft  donc  du  devoir  d’un  Pilote , & même 
il  lui  eft  enjoint  par  FOrdonnance  de  la  Ma- 
rine, d’en  faire  une  obfervation  particulière 
Sc  exaâe  afin  qu’on  y ait  tel  egard  que 
de  raiftm. 

Je  fçai  que  ce  Traite  n’eft  pas  tant,  en  Fa- 
veur des  Experts,  que  des  Aprentifs  & des 
Novices  qui  défirent  aprendre  à Naviguer  de 
la  bonne  métode,  & qui  ne  Içavent  pas  de 
quelle  maniéré  il  faut  procéder  à la  conftruc- 
tion  d’un  Journal  qui  foie  dans  Fordre  ni  tel 
que  nous  venons  de  dire  , ou  Fon  puilFe 
voir  fur  le  champ  Sc  promptement  le  lieu 
où  Fon  étoit  chaque  jour  , avec  ce  qiii  s’eft 
paffé  le  même  jour  , Or  pour  leur  en  fa* 
ciliter  l’ufage , nous  avons  réfolu  de  leur  mon- 
trer. autant  qu’il  eft  eh  Nous,  de  quelle  ma- 
niéré ils  s’y  doivent  comporter , qui  eft  qu'ils 
doivent  toujours  Naviguer  par  la  Latitude  Sc 
Longitude,  & faire  mémoire  de  ce  qui  eft  ar- 
rivé de  plus  remarquable  pendant  le  tours  d’uii 
Voyage. 

Il  eft  vray  que  la  plus  grande  partie  des 
Pilotes  ne  naviguent  que  par  routes  Sc  dif- 
tances  , ou  par  Latitude  & chemin  , comme 
ceux  qui  font  le  Voyage  de  Terre  * Neuve  5’ 
mais  aufli  faut-il  convenir,  que  ce  n’eft  pas 
la  véritable  manière  de  Naviguer  , fi  ce  n’eft 
pour  les  Pilotes  Côtiers  , ou  ceux  qui  voya- 
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gent  le  long  de  1 erre  , fans  en  perdre  due 
très  ■ peu  Ja  connoiffance  ; car  pour  ceux  qui 
lmglent  en  pinne  mer,  c’eft  à-dire , qui  tra-' 
verfent  d un  lieu  à un  ancre  , comme  de 
Uudiant  a Madere  ou  ailleurs  ; ceux-là,  dis- 
je  , doivent  Naviguer  par  Latitude  & Lonrn- 
tude  de  la  maniéré  que  vous  vefrés  dans  la 
iüïte  3 hûiant  l'aplication  des  Réglés  qu'oni 
aprend  ordinairement  iur  le  Cercle  ou  Quar- 
tier de  Proportion  , comme  il  eft  montii^cy- 
apres.  J 

i-es  Pilotes  qiii  ne  naviguent  que  par  rou- 
tes & diftances , font  comme  les  Côtiers,  !ef- 
quels  pojntent  Amplement  leurs  routes  & le  che- 
min qu  iis  eftiment  avoir  fait  fur  une  Carte 
plate  , 6c  trouvent  par  ce  moyen  , le  lieu  où 
a peu  pies  iis  font  arrivés. 


Ceux  qui  ne,  naviguent  que  par  Latitude 
ic  chemin  , le  fondent  ixir  la  diftance  qu'il  y 
a du  lieu  doù  ils  partent  , à celuy  où  ils  veu- 
lent aller  , & fur  la  Latitude  où  eft  fitué  le 
meme  lieu;  comme  par  exemple  , on  feait  que 
le  milieu  du  Grand  Banc  de  Terre  - Neuve, 
eft  par  quarante-cinq  degrczde  Latitude  Nord, 
& qui!  y a depuis  lifte  de  Saint  Martin  de 
Re  > jaques  au  Grand  Bine  de  Terre  - Neuve 
environ  530  lkv.es  de  diftance  Eft  & Oüeft, 
ils  le  contentent  de  fçavoir  combien  un  nom- 
bre des  l.euës  qu’ils  ont  frites  fur  quelqu’au- 
tre  rumb  de  vent , en  valent  à i’Oüéft  , & lorf-  . 


\ 


qu'ils 
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qaiîs  ont  fait  environ  4.50  ou  joo  lieues,  ils 
difent  qu'ils  font  fort  proche  du  Banc,  pourvû 
quils  foient  par  45  degrez  de  Latitude  Nord  ; 
Voilà  la  maniéré  de  Navigcr  de  la  plupart  des 
pilotes , 8c  même  de  ceux  qui  s’eftiment  très-» 
Sçayans  dans  la  Navigation,  & qui  n’eftpour-; 
tant  pas  la  véritable.  . . ,,  . 

Car  fi  on  demande  à ces  Pilotes  à quoi  leur 
lert  la  Navigation  qu'ils  ont  aprifc,  fbit  par 
le  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion,  ou  bien 
par  quelqif  autre  Infiniment  ; s’ils  ne  la  met- 
tent jamais  en  pratique  , je  ne  penfe  pas  qu  ils 
puiflent  répondre , fi  non  que  cette  Navigation 
eft  bien  plus  aifee,  & qifon  n’a  que  faire  ny 
de  moyen  Paralelle  ny  de  la  réduction  des 
lieues  d Eft  ou  Oücft  en  degrez  de  Longitude, 
non  plus  que  ladition  ou  fouftraêtion  de  ces 
mêmes  degrez  avec  la  Longitude  partie  pour 
avoir  celle  de  l'arrivée. . 

Mais  auffi  demandez  à ces  Navigateurs  où 
ils  étoient  un  tel  jour  de  leur,  voyage  , le  vent 
qu  il  a vente , la  force  ou  foibleiîc  &c.  ils  vous 
répondront  qu  il  faut  vous  donner  un  peu  de 
patience  & attendre  qtuls  ayent  pointé  toutes 
les  routes,  depuis  le  commencement  de  leur 
Journal  jufques  au  jour  que  vous  leur  4eman- 
dez , ce  qui  leur  eft  quelquefois  fi  difëcile  à de- 
mêler  qu'ils  ont  allez  de  peine  à.  en  venir  à bout. 

G eft  pourquoi  afin  que  chaqifun  pufiîe  faire, 

journal  de  Navigation  de  la  manière  quoe? 
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prétend  qu’il  foit  mis  au  retour  d’un  voyage  é$ 
mains  de  Meilleurs  les  Officiers  de  1‘ Amirauté 
pour  être  enfuite  examiné  par  celui  qui  fait 
profeffiôn  d’Hydrograpliie  dans  le  lieu  ; nous 
allons  leur  montfer  la  maniéré  de  le  faire  û 
eorreâement  qu’on  n’y  trouvera  rien  à redire. 

Pour  commencer  un  Journal  de  Navigation,  ïl 
eft  premièrement  neceffaire  de  fçavoirlarouteSc 
le  chemin  qu’il  faut  faire  pour  aller lieu 
à un  autre  c’eft-à'dire,du  lieu  d où  1 on  part  à ce» 
lui  où  l’on  veut  aller , afin  que  fçaehant  .la  route 
qu’on  doit  faire.on  la  puifie  tenir  la  plus  jufte 'qu'il 
eft  poflib!e,ou  du  moins  fi  le  vent  eft  contraire  ôc 
empêche  de  faire  la  vraye  route,qu  on  puifie  aller 
aux  rumbs  de  vent  les  plus  aprochansde  celui 
qui  eft  propre,  & pour  cét  effet  nous  fupofetons 
dans  ce  Journal  partir  d’OLie  fiant  qui  eft  par 
48  degrez  30  minutes  de  Latitude  Nord  ôc 
par  iz  degrez  30  minutes  de  Longitude , ôc 
Vouloir  aller  à la  Martinique  qui  eft  par  14 
degrez  fo  minutes  de  Latitudé  auffi  Nord,& 
par  317  degrez  10  minutes  de  Longitude  : On 
demande  par  quelle  route  il  faudroit  aller  , ôc 
la  diftance  qu’il  y a entre  ces  deux  lieux. 

PROPOSIT  I O N I. 

Notez  que  nous  ne  travaillons  point  icy  pif 
les  Sinus,-  quoi  que  la  Navigation  en  fbitbic» 
plus  j ufte  & plus  exatte , ôc  et  la  à caufe  que 
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fW  de  Pilotes  ( pour  ne  pas  dire  aucuns)  ne 
s'en  fervent , nous  nous  contenterons  de  Tu* 
6ge  du  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion  , 
dont  le  operations  font  tout  autrement  prompt 
tes  & faciles  & plus  ordinaires  aux  Pilotes  *çç 
que  je  prétens  faire  connaître  dans  la  fuite  * 
fi  bien  que  çonfultant  un  de  ces  InUrurUens  » 
nous  trouverons  que  le  rumb  de  vent  pour  allée 
de  Oueflant  à la  Martinique  fera  Sud-OüeftquarC 
d’Oiieft  2 deg.  45  min,  plus  Sud*  $C  ladiftan- 
ce  ou  le  chemin  d’eutre  ces  deux  lieux,  fera 
de  1144  lieues , ce  quon  peut  voir  plus  promp-, 
temenç  par  une  Carte  réduite. 

Avant  que  d’entreprendre  un  voyage,  il  eft 
bonde  prendre  langue  de  ceux  qui  ont  été  au 
lieq  où  Ton  entreprend  d’aller , emprunter  les 
Journaux  & en  tirer  copie  pour  porter  avec  foy  , 
cela  eft  très- avantageux^  tant  pour  fçavoir  les 
Saifbns  propres  à faire  ladite  Navigation,  les 
vents  qui  régnent  ordinairement  à ces  mêmes 
Üçux „ op  portent  les  courans  , que  pour  fçavoir 
auffi  les  denrées  qui  font  propres  aufditslieux, 
Sc  généralement  toutes  les  chofes  qui  contri- 
buent à la  fin  d’une  bonne  &c  parfaite  Navi- 
gatiqn  , comme  par  exemple  étant  informez  que 
les  vents  fonjt  toujour&du  côté  du  Nprà-Eft,Eft  & 
Sud-EÛ:  versleslftesdes  Canaries  ou  aprochant 
de  Madcre  , qui  cft  une  de  fes  Iftes , il  eft 
donc  neccflaire  de  faire  route  pour  les  aller 
ij^jetir  au  plutôt^  a%i  à’ wok  fes  ysnts  favo- 
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fables,  auffi  bien  ne  peut-on  pas  faire  la  route 
du  Sud-Oiieft  quart  d’Oüeft  partant  d’Oiieïïant 
pour  aller  à la  Martinique  /ans  aborder  les  Ifles 
des  Afçores.  De  plus,  onfçait  parles  perfon- 
fies*  expérimentées,  que  les  houragansqui  font 
des  tempêtes  horibles  viennent  dans  les  Ifles  de 
Lamerique  entre  le  quinziéme  Juillet  & la  fin 
d’Oétobre , ç’eft  pourquoi  on  doit  faire  en  forte 
de  ne  s'y  pas  rencontrer  dans  ce  temps,  à moins 
que  d’entrer  dans  le  cul  de  fac  de  la  Martinique. 

Et  afin  de  ne  point  tomber  dans  cesincon- 
Veniens,  je  concilie  aux  jeunes  Navigateurs  de 
freqyienter  les  anciens,  pour  a prendre  d’eux  ce 
qui  fe  paffe  aux  endroits  où  ils  ont  beaucoup 
été  , cecy  foit  dia  par  forme  d ’inftrudtion  & 
d’avertiffemento 

PROPOSITION  IL 

Pour  reprendre  nôttre  fuite  il  faut  voir  1^ 
roMte  Sc  le  chemin  qu’il  faut  faire  pour  aller  de 
püeifant  à Maderç  , nous  trouverons  qu’elle  fera 
le  Sud-  Oücft  quart  de  Sud  / prenant  J degrci 
Vers  le  Sud,  fur  laquelle  il  faudra  faire  364  lieues, 
çç  faifant  on  évitera  tout  danger. 

^ ■>  W ’ - S,\  i , t ' t v 


Vote  y la  propoftion  ^ar  le  Cercle  & 
Quartier  de  Proportion*  £7*  comme  elle 
fe  donne  dans  les  Ecoles  Roi  aies  de 


Navigation. 

On  (iipofe  partir  de  Gueflant'  qui  eft  par 
48  degrez  30  minutes  de  Latitude  Nord,  8c 
par  il  degrez  30  minutes  de  Longitude* 

On  veut  aller  àMadere  qui  eft  par  32  deg  30  m* 
<de  Latitude  auili  Nord,  & par  un  degré  de 
Longitude  3 On  demande  la  route  & le  chemin 
qu'il  faut  faire  pour  y arriver*,  puifqu’on  éleve 
en  Latitude  on  va  vers  le  Nord  , & puifqu'on 
abailfe  en  Latitude  on  va  vers  l'Oued:  3 la  route 
eft  donc  entre  le, Sud  & POiieft, 

* Il  faut  dabord  trouver  le  moyen  Paralelle  fur 
l’Echelle 'qui  eft  à côté  du  Cercle  ou  Quartier 
de  Proportion  , en  ouvrant  le  Comf  as  de  Pou** 
verture  de  ces  deux  Latitudes , une  pointe  fur 
J2  degrez  3 o minutes , 8c  Pautre  fur  48  degrez 
jo  minutes,  Sc  raportant  cette  ouverture  à 
côté  de  l'Echelle  on  en  prendra  la  moitié, 
laquelle  étant  raportée  une  pointe  du  Compas 
fur  32  deg*  j o min.  Pautre  pointe  montant 
vers  48  deg*  50  min.  marquera  4ï  deg.  pour 
lp;  moyeu  Baralelle  d’entre  ces  deux  Latitudes. 


Cela  étant  fait  » il  faut  réduire  Iesdegrez  de 
la  différence  en  Longitude  en  lieues  par  çc 
moyen  Parallèle  en  cette  forte. 

Bandez  le  fil  de  Çerçle  ou  Quartier  de  Pro- 
portion de  la  Latitude  de  41  degré, commen- 
çant à compter  le  premier  degré  de  Latitude 
a«  point  G,  allant  vers  P,  fur  le  quart  du  Cer- 
cle F G j puis  comptez  les  n deg„  50  min, 
de  différence  en  Longitude  fur  le  fil  bancté  repre- 
fenté  en  çette  figure  par  AC  jufques  en  B,  ou 
fi  vous  ne  pouvez  pas"  prendre  lé  tout,  prenez-ea 
la  moitié  qui  font  y deg.  4j  min.  puis  dou- 
blez les  lieues  qui  vous  viendront  » vous  trou- 
verez 87  lieues  pour  la  moitié  dont  le  double 
eft  j 74  lieues  pour  b valeur  des  ju  degre^ 
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30  min.  de  Longitude  reprefenté  par  AD. 

Enfuitc  comptez  la  moitié  des  degrez  de 
différence  en  Latitude  8 deg.  fur  le  côté  du  Nord 
Si  Sud  du  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion  AP, 
& la  moitié  des  1 74  lieuis  de  Longitude  qui  fons 
87  fur  FEft  ôC  Oüeft  fur  le  Paralclle  qui  fc 
rencontre  au  bout  de  Votre  différence  en  La- 
titude AH,  là  où  le  compte  s’achèvera  comme 
èn  ï,  vous  y poferez  une  Aiguille  ou  Epingle  ôc 
Vous  banderez  le  fil  par  cét  endroit,  vous  trou- 
verez que  le  rumb  de  vent  fera  le  Sud-Oüeft 
quart  Sud , prenant  5 degrez  vers  le  Sud  Sud- 
Oüeft  , & comptant  du  Centre  du  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion  A fur  les  Arcs  le  long 

du  fil,  vous  trouverez  ï8 z lieues  pour  la  moitié 
du  chemin  AI,  lefquclles  étans  doublées  don- 
nent lieues  de  diftance  deOiiefianta  Ma- 
, ou  de  Madere  a Oüeffant. 

Il  faut  remarquer  icy  qu’on  ne  peut  pas  faire 
gouverner  for  ta  route  que  nous  trouvons  avec 
un  Compas*  putfquc  les  deg.  n’y  font  pas  mar- 
quez , mais  bien  les  rumbs  de  vent , leiquels  va- 
lent de  l’un  à fautre  jï  deg.  15  min.  & quoy 
que  5 deg.  foient  à peu  prés  la  moitié  d un 
quart  de  rumb  de  vent , cependant  on  auroit 
toutes  les  peines  du  monde  à y faire  gouverner 
les  Timonniers,  c’eft  pourquoi  il  vaut  mieux 
faire  deux  routes  , ufant  de  la  proportion  qui 
«nfuit , en  difant  par  une  réglé  d or. 

Si  ït  deg.  1/  min.  donnent  3é4  ‘‘eues  dr 
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diftànce,  que  donneront  j deg.  la  réglé  fakç 
il  viendra  161  lieues . qu’il  faudra  faire  au  Sud 
Sud  Oüeft:  Ôc  les  202  lieues  de  relie  au  Sud- 
Oiieft  quart  Sud , mais  à raifon  qu'on  abor- 
deroitla  terre  faifant  route  du  Sud  Sud- Oüeft>  en 
premier  lieu  jileftàpropos  pour  éviter  ce  dan- 
ger > de  fingler  premièrement  au  Sud*  Oüeft: 
quart  Sud  les  202  lieues,  ôc  après  aller  au  Sud- 
Sud  Oüeft  jufques  à ce  qu’on aye  fait  1^2  lieuës, 
ôc  alors  on  arrivera  à Madere.  \ 

On  peut  encore  faire  courir  fur  la  route  du 
Sud-Oüeft  quart  Sud  jufques  à la  Latitude  de 
39  deg,  34  min.  & après  gouverner  au  Sud 
Sud  *Oüeft,  ce  fera  la  même  chofe. 

U peut  arriver  que  deux  lieux  feront  fituez 
en  une  même  Longitude  , mais  feulement  dif- 
ferents en  Latitude  , ôc  alors  la  route  fera  Nord, 
ou  Sud  , ôc  la  diftance  fera  d'autant-  de  20 
lieues  comme  on  aura  de  degrez  de  différence 
en  Latitude,  c’eft  à dire  qu’il  faudra  multi- 
plier les  degrez  de  différence  en  Latitude  par 
^o  y ôc  divifer  les  minutes  de  refte , s'il  y en  a* 
par  ajoutant  le  tout  emfemble  3 on  aura  la 
la  diftance  d’entre  deux  lieux. 

ïl  peut  arriver  encore  que  les  deux  lieux  don- 
nez feront  en  une  même  Latitude  , mais,  feu- 
f lement  differents  en  Longitude  & alors  la 
route  fera/àTEft  qu  au  ütfeff  j en  ce  cas  il 
faudra  redui 
en  ii 


re  les  deg.  de  différente,  tn  Lon- 
gues par  là  Latitude  donheè  felm* 
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îe  trente-neuvième  propofition  de  cette  fécon- 
dé Partie , & leur  valeur  fera  la  diftance  itinc- 
raire  où  le  chemin  d’entre  les  deux  lieux. 

Notez  que  je  fupofe  ces  routes  làns  aucun 
détour , c clt-à-dirc  (ans  que  le  Compas  varier 
que  les  marées , le  dcchet , la  dérivé  du  Navire, 
le  mauvais  gouvernement  ne  faulîe  nullement 
les  routes  , ce  qu’étant  pofé  pour  fondement, 
Voicy  à peu  près  l’ordre  qu’il  faut  tenir  dans 
la  conftruétion  d un  Journal  de  Navigation,  fans 
toutefois  empêcher  perfbnne  de  le  faire  en  (à 
manière. 
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V Nom  de  Dieufoit  faitle 
"Voyage  de  la  Martinique 
une  des  IJles  Jrancoi/es  de 
F Amérique  la  plus  a T Ejl 
dans  le  Navire  nommé  N. 
du  Port  de  400  Tonneaux, 
armé,  de  piéçes  de  Canon , 4.00  hommes 
d\ équipage.  Commandé  par  N.  en  l’an  lyOy 
le  dixiéme  Octobre. 

Nous  fommes  partis  du  Flaire  de  Grâce 
le  dixiéme  o£toh  ciel’ an  \yoy  a S he.  1 irn* 
du  matin  j & ayons  fait  route  fans  mouiller 
en  raie  Ci  bien  eue  nous  avons  couru  au 


E NAVIGATION.  t> 
tford-Oiieft  quart  d’ Oüejl  d'un  bon  vent 
de  N.  quart  E.  jufques  à 3 heures 
au  m àtin  de  l' onzième  dud.  mois  que  nom 
avons  vu  la  terre  qui  étoit  .infailliblement 
le  Cap  de  Porlan , lequel  nous  demeurait 
devant  , cefl-èb.  dire  au  N.  O.  quart  O . 
environ  1 lieues. 

Dixiéme  OClobre  170 7. 

Remarquez  icy  qu’il  fs  faut  feivir  d’une 
Carte  à grand  point , telle  qui  font  celles  qui 
font  dans  le  Flambeau  rélùilant  de  la  Naviga- 
tion ; la  raifon  eft  que  dans  ces  Cartes  on  y voit 
jufques  au  moindre  danger,  cm  s*en  lèr'virâ 
donc  julquesà  ce  qu’on  foit  hors  la  Manche,  8c 
qu’on  foit  à Oüeflarit  oà  noüs  avons  fupofé  le 
commencement  de  nôtre  Navigation  en  piêïhè 
mer. 

Si  au  lieu  de  v§ir  Otitflwit  pour  la  dernière 
terre  on  voyoit  le  Cap  Lézard  , ou  les  Isles  des 
Sorlingues  ou  une  autre  terre , il  faudrait  y po- 
ier  fon  point  de  département , 8c  au  refte  agir 
comme  il  eft  dit  partant  cl’OiielIànt. 

S’il  arrivoit  qu’on  fut  pris  de  brume  dans  la 
Manche,  ce  qui  eft  très-  ordinaire  en  Hyver , il 
faudrait  Naviger  par  route , diftance  & fonde; 
c’cft  pourquoy  tout  Pilote  doit  être  muni  d un 
bon  Cartaux  de  fonde  & fonds  de  notre  Ca- 

c i 
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J’ai , ceft-à-dire  d'une  Carte  où  la  quantité  de* 
brafles  d’eau  foient  bien  marquées,  & la  qualité 
des  fonds  fidèlement  obfervées  : c’eû  ce  qui  ma 
obligé  d’en  donner  une  au  Public,  dans  laquelle 
j a7  P^i*  grand  loin  à placer  les  profondeurs,  fin- 
Vant  I avis  des  plus  fameux  & expérimentés  Pi- 
lotesdu  tems,  aufli  bien  que  ceux  que  jay  pû 
remarquer  par  une  expérience  de  pluficurs  voya- 
ges , de  forte  qu  on  n aura  qu  à Naviger  fur 
cette  Carte  ou  quclqu  autre , julques  à fe  qu’on 
loit  par  eftime  hors  flfle  d’OüelTant,  ce  que  la 
fonde  fera  connoître,  & fur  tout  qu’on  fc  don- 
ne bien  garde  des  marées  & de  la  chute  des 
çourans  de  la  Manche  , caron  n’y  connoît  que 
très- peu  de  chofe,  ^ 

Ve  fuis  les  5 heures  au  matin  jufquts  à fisc 
heures  au  foir  du  mente  jour , nous  avens  couru 
au  Sud  Oiieji  d’un  bon  vent  de  K.  O.  & fait 
far  efiime , . . 

O 3 

Le  vent  étant  venu  au  Oiieft,  nous  avons  cou- 
W an  Sud  Sud  Oucft  > ce  qui  ne  vaut  que  le  Sud 
quart  Sud-Oüeft  & moins , à caufe  de  deux  heu- 
res & demie  de  Flot  qnil  y a encore  à paffer  * 
& cela  jufques  au  lendemain  douzjéme  dudit  mois 
4 heures  du  foir  > que  les  fept  J fies  nous  demeu* 
votent  au  Sud- h(l  quart  Sud  environ  i lieues» 

Notés  jcy  qu’il  faut  toujours  chafllr  à terre 
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quand  ileft  jour,  8c  que  c’eft  le  bord  qui  eft  le 
meilleur  3 afin  de  prendre  Fafpect  de  la  terre  le 
foir  pour  Naviger  fûrement  la  nuit;  ceftpour- 
quoy  Feftime  fc  doit  faire  quand  on  eft  dans  les 
terres  d\in  foir  à Fautre,au  contraire  de  Feftime 
qui  fe  fait  en  pleine  mer , qui  doit  être  faite 
<Tunmidyau  midy  fuivanr. 

/Dotiÿém  OBobre  1707. 

Vlous  avons  retiré  le  bord  , & avons  couru 
au  Hord  Nord  - Oüe[t  * ce  qui  ne  vaut  que  le 
Nord  quart  Hord- Que  fi  du  même  yent  d’Oüeft 
en  beauture  9 & cela  jufqnes  au  lendemain  ma~ 
tin  treizième  dudit  mois  a 8 heures  du  matin  que 
nous  ayons  fait  far  eftime.  ••.••••  ? • • ni. 

Confïdérés  ici  que  comme  par  les  routes  vous 
pouvés  être  à fix  ou  fept  lieues  de  la  terre  de  Bre- 
tagne, laquelle  eft  fort  folle,  c’eft-à-  dire  pleine 
de  Roches  & Ecüeils,  vous  devés  revirerlc  bord 
la  nuit  pour  éviter  tout  danger , faifont  porter 
au  Nord  quart  Nord  Eft  moitié  de  la  nuit , 8c  le 
refte  au  Sud  - Oiieft  quart  Sud  , fi  le  vent  ne 
change  pas  ; car  fi  vous  voyés  aparence  que  le 
vent  voulût  venir  du  côté  du  Nord , il  feroit  bon 
de  chafler  plus  de  la  moitié  de  la  nuit  au  Nord 
quart  Nord  Eft,  afin  que  tournant  ou  revirant 
le  bord  , vous  fuffiés  plus  au  vent  : Mais  aufli 
Vous  pouvés  bien  entendre  que  file  vent  fêdif- 
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pofoic  a tourner  vers  le  Sud  qu'il  ne  faudroitpas 
tant  chaffer  au  Nord  , car  vous  vous  metriés 
avant  le  vent  , c'eft  la  prudence  d’un  bon  Pi- 
lote dg  prévoir  toutes  ces  choies  de  autres. 

Si  un  malheur  prévu  n’arrive  que  très- rare- 
ment; je  dis  qu'il  eft  du  devoir  d'un  bon  Pilo- 
te de  confiderer  ce  qui  lai  peut  arriver  dans  (a 
Navigation  5 car  s'il  croît  ou  s'il  a quelque  dé- 
fiance de  quelque  malheur,  il  faut  qu'il  foitdiP- 
pofe  à y remédier , en  n'atendant  pas  qu'il  foit 
tout  près  pour  penfer  à ce  qu'il  faut  faire  pour  s'en 
garantir  ; par  exemple,  un  Pilote  étant  à ij  ou 
20  lieues  de  Qùeflânt  fous  fa  Latitude , de  faifànt 
route  pour  aller  le  reconnoître  > s'il  arrive  qifon 
cri 3 terre  fôit  de  ntiitoùde  tems  de  brume,  je 
ioûtiens  que  le  Pilote  a dû  penfer  que  le  vent 
étant  du  côté  du  S-  O*  qu'il  faut  mettre  bâ- 
bord an  vent,  de  à la  maniéré  qu'il  faut  orien- 
ter les  voiles,  & où  il  faut  mettre  le  gouvernail 
pour  y faire  venir  le  Na  vite  , au  contraire  fi  le 
vent  étoit  vers  le  N.  O.  il  faudroit  faire  venir 
le  Navire  à ftribord  ou  tiebord  * afin  de  mettre 
le  Cap  au  O.  S.  O.  pour  s'éléver  en  mer  au 
plutôt  & éviter  le  peiil  prévu  ; c'eft  allés  que 
d'avoir  dit  cecy  , fongés  dans,  la  pratique  aux 
autres  accidens  qui  vous  peuvent  arriver,  de  ré- 
fléchilfés  en  même  tems  aux  remedes  que  vous 
y devés  aportei. 


de  navigation. 
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Défais  les  8'  heures  du  foir  du  treizième  dù~ 
dit  mois  jnfques  à deux  heures  afrês  minuit , 
nous  avons  couru  au  Nord,  ce  qui ne  -vaut  que 
le  Nord  quart  Mord-  l ft  du  même  vent  de 
O.  N*  O-  médiocrement  fort  , C?  fait  far 
eflime  . > > * : • •••  • 7 &§ 

Défais  ce  tems  jufques  à fix  heures  au  foir 
du  quatorzième  du  même  mois  de  vent  fareil  O. 

N.  O fetit  y eut,  nous  ayons  couru  au  Sud-üiiefl 
quart  Sud,  & fait  far  eflime •••*>/. 

On  pourrait  fe  difpenfer  de  mettre  tout  cecy 
dans  un  Journal,  & fe  contenter  de  pointer  tou- 
tes les  routes  qu’on  fait  fur  une  Carte  , mais 
comme  il  eft  ordonné  à tous  Pilotes  de  faire  un 
journal  de  Navigation  , & de  mecre  à leur  re- 
tour une  copie  és  mains  de  Meilleurs  les  Offi- 
ciers de  l’Amirauté , fai  ris  doute  qu’il  n’y  aurait 
nul  ordre  , car  11’ayant  pas  la  Carte  avec  laquel- 
le un  Pilote  aurait  Navigé  , il  ferait  impoffible 
de  voir  comme  il  aurait  agi , 8c  lui-même  ne 

s’enfou  viendrait  pas.-  • - 


Quatorzième  Ottobre*  1707. 

De fais  les  6 heures  au  foir  du  quatorzième, 
nous  avons  couru  au  Nord  quart  Nord  - Efl 


1 


*«’  JOURNAL  2 

Quatorzième  O foire.  1707. 

(voyant  apparence  de  Ve„t  de  Kord  ) d‘u»  petit 
•vent  de  O.  H.  O.  jn/ques  £ qHatre  heures  att 
matm  du  quinzième  dudit  mois  que  nous  avons 
fait  far  eïhme  • . . 

jQf^nzjreme  QElobre*  vyo 

Tlous  ayons  reviré  le  bord,  & avons  porté  te 
Snd'O'ue/1  quart  d'OüeFl , à' un  vent  de  N.O. 
fafablement  fort , & ceU  jufques  à fix  heures 
du  foir  du  même  jour , & fait  far  cfiime . - . . 

De  crainte  de  n avoir  pas  allés  pour  doubler 
Oiieflant,  ( d autant  comme  difent  les  Naviga- 
teurs, qui  faut  donner  tour  a qui  n’en  donne  pas  ) 
il  eft  bon  d nier  de  prudence , ôc  chaffèr  Nord 
une  partie  de  la  nuit , & le  refte  Sud  > afin  d’a- 
voir le  lendemain  connoiiïance  de  la  terre. 

*Defuis  les  fix  heures  du  foir  jufques  a une 
^jure  afrés  minuit > nous  avons  couru  au  Kord - 
cfi  quart  £(t  du  même  vent  de  K.  O.  Cr  fait 
far  eftime 

Seizjemt  Oêlobre . 1707. 

Depuis  une  heure  de  matin  du  fei^iême  jufi 
ques  à cinq  heures  au  foir  du  même  jour , nous 

avons 
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Ms  couru  ait O'ûef Sud-Qiieft,  ce  quint  vm 
que  le  Sud-Ouefl  quan  d’QüeJt  Renforce  qfà  ce 
moment  Oüejjant  nous  demeurait  à l'%ïb  Sud- 
Eïl  environ  3 limés,  défi  de  ce  feint  où  il 
faut  commencer  fa  Navigation  en  pleine  Mer 
qut  e si  par  48  de  g.  minutes  de  Latitude  Word 

&far  11  deSre^  & minutes  de  Longitude,  ainfi 
qu  on  peut  remarque^  par  la  Carte  de  Mon  fleur 
du  ^Bocage  y de  laquelle  nous  nous  fervons  dans 
tout  ce  Journal ; 

: 

!f*  - proposition  iii. 

■ Qtn*  . . 

nce t . , 

i ds  *eizjeme  Qttobre.  1707. 

Vî~  " ’ - ' • ‘ . ' ■ . - - 4 " ’ ? v 

ion.  Depuis  les  cinq  heures  au  fort  du  feiiieme  

"n  ^HfyHes  atl  ^eYidemain  midydixfeptiéme  du  cou  l °"f  è , 
Zt.rmt’,mt,s  avons  cofin*  cm  Sud- Oüefi quart  de  10  1 \ 

■eg.  W d’ Un.  bon  vent  de  H.  O.  & fait  au  vray  ...  48  lit . 

Il  faut  icy  faire  Fapîication  d’une  Propor- 
tion femblabîe  à celle  qu’on  aprtnd  d’ordinaire  t4t‘  °* 
aux  Ecoles  de  Navigation  ; fçavoir,  . ^ 

; Je  Pars  ^«48  deg.  53  minutes  de  Latitude 
P^ordj  & de  ri  degrcz  j8  min.de  Longitude, 
j ay  fingléfurla  route  du  Sud-  Oüeft  quart  de 
Sud  jufques  à la  Latitude  de  46  deg.  33  min^ 
auffi  Nord  : Je  demande  le  chemin  que  j’a| 
fait , 6c  la  Longitude  où  je  fuis  arrivé* 


Voîcy  la  Propofition  par  le  Cercle  Sc 
Quartier  de  Proportion, 


Pour  refondre  cette  Propofition  5c  autres  fèm- 
blables , il  faut  fouftraire  les  deux  Latitudes  Fune 
de  Fautrc  félon  la  Maxime  de  la  XLL  Propo- 
firion  de  ce  Livre,  fçavoir  4 6 deg.  33  min. 
de  4§  degrez  35  minutes  , le  refte  lcra  la  diffé- 
rence en  Latitude  2 degrez  vers  le  Sud  , les- 
quels il  faut  compter  iür  le  côté  du  Cercle 
ou  Quartier  de  Proportion  qu’on  prend  pour 
Nord  5c  Sud  5c  conduire  par  les  travers  juf- 
ques  au  Sud-Oüeft  quart  Sud,  5c  là  y pofer 
une  Aiguille  ou  Epingle,  puis  compter  fur  les 
Arcs  le  long  du  rumh  de  vent  jufques  à cette 
Aiguille  , on  trouvera  avoir  fait  48  lieues.  & 
demie  fur  la  route,  ôc  comptant  parles  travers 
on  aura  27  lieues  en  Longitude  , lefquels  il 
faudra  réduire  en  degrez  par  le  moyen  Para- 
lclle  comme  vous  allez  voir. 

Ajoutez  48  degrez  53  minutes  Sc  46  de 
33  minutes  enfemble  , vous  aurez  9$  degrez 
6 minutes  , prenez  la  moitié  de  ce  nombre 
ce  fera  47  degrez  33  minutes  pour  le  moyen 
Paralelie  d’entre  ces  deux  Latitudes;  cela  fait. 

Bandés  le  fi!  fur  le  quart  de  Cercle  G F, 
depuis  le  point  G , jofcjues  a 47  degrez 
|5  minutes  , puis  comptez  les  27  lieuê# 


en  Longitude  , fur  le  côté  pris  pour.  Eft  on 
Oüeft  Kg  y ces  lieues  allant  couper  le  ni 
en  montant  à plomb  , & Paralelle  à la  pre- 
mière Méridienne  AF,  regardés  là  ou  us  finillenc 
& marqués  y une  Aiguille  , ôc  comptes  le  on^ 
du  fil  & du  Centre  parles  Arcs,  vous  trouvere» 
AO  lieues  majeures»  ou  z degrez  pour  la  diffé- 
rence en  Longitude  vers  l’Oüeft  , lefqüels  étant 
ôtés  de  la  Longitude  partie , félon  la  VI.  maxime 
de  la  XLI  Proportion  de  ce  Livre  iz  deg.  i& 
min.  ( à caufe  qu’on  a été  vers  l’Oüeft  ) reftera 
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le  reraS'mife  rX"''.1 ai'riv«>  kquei. 

Les  a„4  amfiquon  la  voie  marquée’; 

dfont  de  la  mArf  ” de  cctte  e%cc  fe  «i où- 

meme  maniéré  que  celle- cy. 

* TI  £ y Et 

jj  /'•  P*™?  do  côté  d0  Nord  .s  a 

du  Notd  46  éea.'Jr5  m!n‘ 

„ î /'  chemin  fur  ir7^7~~T7T“:: 

Sl^^dedigt.  en  Long. 

G C moyen  ParaleÏÏe  de  ---  r -1 

ieîoii  fequei  les  i7  Hcues  m*  * ’ ’ 47  , § * 5 min. 

AD^alent  40  lieues  majeures’ ou ^j^LoaS>^ 

. 7~r~~~: L * >deg.oom.AR-- 

A Longitude  partie,  . . . ^ ““ . ™- — - 

A B différence  vers  rOüVft  ôtJe?,TS' 18  mÎ0* 

~ Clt  otee  * deg.  oo  min, 

•B  longitude  aimée  . . r^T~i — •*— — * 

lodcg-  »Smia. 

**  « J»  CW  du  Sud™  fe  U°Ld* 

armee  lùroic  I,  „ Liufa,de  J' 

, / on  *upoie  etre  parti  d’une  Lnr;t„d»  i 

“u'côï  Ïl’/’  J'  h »H»&  fe 

“ “ L»‘tadu  ftroi,“  STî| 
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cetera  la  Longitude  arrivée,  & fi  on  a fait  ces 
Blêmes  degrez  vers  POiieft,  il  faudra  le  fouftrairc 
de  deg.  pour  avoir  la  Longitude  arrivée* 

St  on  fiipofe  être  parti  d’une  Longitude  à F£ft 
du  premier  Méridien  , St  qu’on  ait  fait  un  nom- 
bre de  degrez  vers  FOüeft,  enforte  que  la  diffé- 
rence en  Longitude  ioit  plus  grande  que  la  Lon- 
gitude partie  /pour  lors  il  faudra  ajouter  la  moin- 
dre Longitude  avec 360  degrez,  & delà  femme 
en  oter  la  différence  , le  relie  fera  la  Longitude 

Mais  fi  partant  d un  fieu  à FOüeft  du  premier 
3dcridien,  St  ayant  élevé  vers  FEU  plus  de 
degrez  qu  il  n en  faut  pour  accomplir  avec  la 
Longitude  partie  j6o  degrez,  on  doit  ôter  le 
nombre  de  3^0  degrez , & le  refte  fera  la  Longi- 
tude de  Farivee.  Stc.  Cecy  eft  expliqué  tout 
au  long  par  la  VL  maxime  de  la  XLl.  Pro- 
foutioii  de  ce  Livre. 

PROPOSITION  IV. 

Dix  feptiemt  QSlobre  ijoj. 

fpepms  le  mdy  , du  dix- feptiême  jufqttcs  h. 
y dix- huitième  dudit  mots , nous  avons 

couru  au  Sud-Oüeft  quart  Sud  d*un  vent  medio' 
crement  fort  de  2\L  O.  quart  O.  & N.  O.  CT 
fait  au  vray , ..  . , # 

En  cette  Propofition  on  doit  agir  cpmme  en 
r r^e  Prêcedente , pour  trouver  au  vray,  le 


long 
9-1 4- 

tletntf. 
Lat  0 . 
4y-A7- 
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chemin  que  le  Navire  a fait , 6e  la  Longitude  ou 
il eft  arrivé , & voicy  la  fupofition  qu’ii  faut  faire* 

Je  pars  de  45  deg. 53  min.de  Latitude  Nord, 
8e  de  10  deg.  1 8 min.de  Longitude  , j’ay  finglé 
fur  la  route  du  Sud-Oüeft  quarc  Sud,  jufquesà 
la  Latit.  de  45  deg.  27  min.  auili  Nord  : Je  de- 
mande te  chemin  que  j?ay  fait*  & la  Longitu- 
de cù  je  fuis  arrivé. 

Pour  refoudre  cette  Propofition  par  le  Cercle 
ou  Quartier  de  Proportion,  6e  autres  fembla- 
bies,  ôtez  les  degrez  des  deux  Latitudes  urne  de 
fautre,  fçavoir  4/ degrez  27  minutes,  de  4 6 
degrez  33  minutes  3 relie  1 degré  6 min.  pour  la 
différence  en  Latitude  vers  le  Sud.  Comptez  un 
degré  6 min.  fur  le  Nord&  Sud  du  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion,  & conduifez  le  Para- 
lelie  par  le  travers  , jufques  au  Sud  Oüeft  quart 
Sud,&  là  piquez-  y une  Aiguille  , alors  fi 
vous  comptez  du  Centre  du  Cercle  ou  Quartier 
fur  les  Arcs  le . long  dudit  rumb  de  vent , vous 
trouverez  26  lieues  6e  demie  pour  le  chemin 
du  Navire  > 6c  14  lieues  trois  quarts  pour  les 
lieues  de  Longitude  , îefquelles  vous  réduirez  en 
degrez  par  te  moyen  Paralelle  comme  il  enfuit. 

Ajoutez  46  degrez  33  minutes  Latitude 
partie  avec  4/  degrez  27  minutes  Latitude 
arrivée,  vous  aurez  92  degrez  dont  la  moitié 
fera  46  deg.  pour  le  moyen  Paralelle*  cela  fait* 
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Bandez  le  fil  fur  ce  moyen  Paralelle  depuis  le 
Point  G vers  F,  puis  comptez  les  14  lieues  trois 
quarts  de  Longitude  fur  le  côté  que  vous  prenez 
pour  Eft  5c  Oüeft  A G,  & en  montant  à plomb 
& Paratelle  à la  première  Méridienne  A F 
iniques  aa  fit  bandé,  attachez  li  une  Aiguille  & 
comptez  du  Centre  le  long  du  fi  jufques  à cet. 
te  Aiguille , vous  trouverez  un  degre  4 minu- 
tes pour  la  valeur  des  14  Ueuës  trois  quar% 


à FOüeft  ce  qui  eft  la  différence  en  Longitude, 
ôtez  donc  cette  différence, de  laLongitude  partie 
10  deg  iS  min.  ( "à  caufe  que  vous  allez  yer§ 


c 


**  JOURNAL' 

m..  o , Octobre  I7o7. 

gicude  arrivée3  ce^uT  M “*?'  P0Ur,aLî)n- 
côté  comme”  vous  laToyeT  ^ 

Les  autres  exemples  de  cette  efpece  , Cè 
doivent  refondre  comme  vous  venez  devoir. 

* R JLT  1 Qjr  E. 

t / at’  Partie  du  côt é do  Nord  .c  a 
H Lac.  arrivée  du  côte'  du  Nord  î<  A F ™ 5 5 fp-’a’ 
ora  if  degrez  27  n nn, 

_ « mIa: 


t r rL  chem,n  ca  r°ute 771  771 — : — 

H 1 L«  i eues  de  diff.  en  Lena  ,1  I, , d<Vn,S- 
" _ _ _ _ g-  14  Ileues  3 quarts. 

rr,°>CB  ParalcUé  -TT, .....  . . . +6  <jc„  " 

deerd  ^ 7 tr°is  <l«a»s  , valent  ua 

&re  4 irinutcs  de  Longitude. 

^ partie  - » - - » - - •>  10  devrez  18  mî 

A C différence  en  Longitude.---  1 degré  4 rôin° 

C Longitude  arrivée '-.T*  degrcz'i^ 

PROPOSITION  V. 

Dix-hunieme  QÜobrt  170  7. 

p (puis  le  midi  du  dix- huitième  jnfqu.es  a 
‘ dtt  dix- neuvième  dudit  mots,  vous  avons 
S SJS.  couru  fur  plufiturs  routes , le fq  miles  valent, 
> lames  en  une  le  iud-  Ouejl  quart  Sud  a degrez 

minutes 
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U'  minutes  plus  O’ùejl  dun  petu : *vent , & fort  va* 
s viable . depuis  le  O.  N»  O.  jufques  au  O S.  O. 

* h & fait  en  ligne  droite  par  ejlime ^ 

>. I.  Ceux  qui  aprennent  à pointer  plufieurs  routes 1 tiers - 
fur  le  Cercle  ou  Quartier  de  Proportionner!  f c-Lxt-E» 
ront  implication  comme  il  va  être  dit,  &:afin^‘io- 
de  leur  faire  entendre  , il  leur  faut  propofer 
TExemple  comme  il  leur  eft  enfeigné. 

Je  pars  de  4 J deg.  27  min  de  Latitude  Nord, 

& de  5?  3 deg.  14  min.  de  Longitude.  Jay  fait 
fur  la  route  du  S.  S.  O.  . . . . , ^ . j lieues. 


Plus  au  N.  quart  N.  O.  .....  * 1 lieue. 
Plus  au  S.  quart  S.  E*  ......  . 7 lieues^ 


Plus  au  N.  Ô.  quart  N*  lieuësc 

Je  demande  après  toutes  ces  routes  par  quelle 
Latitude  3c  Longitude  je. fuis  arrivé,  la  route 
que  jay  faite  en  ligne  droite,  ôc  le  chemin 
par  le  plus  court. 

Voicy  la  Propofition  par  le  Cercle  ôc  Quar- 
tier de  Proportion, 

Pointez,  fur  le  Cercle  ou  Quartier  de  Pro^ 
portion  chaque  route  en  particulier , 3c  redui» 
fez  le  tout  fous  les  gu  a très  principaux  rumbsde 
vent.  Nord , Sud  , Eft  & Oüeft. 

Si  vous  commencez  par  la  première  route 
qui  eft  le  Sud  Sud  - Oüeft,  fur  laquelle  vous 
avez  fait  5 lieues,  il  les  faudra  compter  fur  !$ 
tumb  de  vent,  ôc  eu  ils  achèvent  pofer  ung 

E 


50 
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Aiguille  5 fi  vous  comptez  de  haut  en  bas  Fa- 
ralelie  à la  première  Méridienne  AD,  vous 
trouverez  que  cela  vous  aura  valu  au  Sud  4 
lieues  6 dixiémes,  & par  ies  travers  1 lieue  9 
dixiémes  à fOiic  ft. 

La  f.condc  route  qui  eft  le  Nord  quart 
Nord-Qüeft,  donne  au  Nord  tout  prés  d'une 
Ijienë  8c  au  Qücft  deux  dixiémes  d'une  lieue. 

La  troiftéme  route  le  Sud  quart  Sud-  Eft  7 
lieues,  donne  au  Sud  6 lieues  9 dixiémes,  8c 
à F£ft  une  lieue  4 dixiémes. 

La  quatrième  8c  derniere  route  étant  poin- 
tée qui  eft  le  Nord-Oüeft  quart  Nord  6 lieues 
fait  voir  de  bas  en  haut  <5  lieues  au  Nord,  8c 
par  les  travers  3 lieues  3 dixiémes  au  Qütft,  fi 
bien  que  les  lieues  du  Nord*  du  Sud,  de  f Eft 
& du  Oliéft,  étans  ajoutées  chacur.e  en  leur 
particulier,  donnent  6 lieues  an  Nord  , u lieues 
5 dixiémes  au  Sud  , 1 lieue  4 dixiémes  à f£ft, 
Sc  5 lieues  4 dixiémes  au  Oüeft  , dont  ôtant 
les  lieues  du  Nord  de  celles  du  Sud , refte  5 
lieues  5 dixièmes,  ou  ^ lieues  8c  demie  plus 
Sud  , 8c  les  lieues  de  FEft  , une  lieue  4 dixié- 
mes ëcans  ôtées  de  5 lieues  4 dixiémes  au 
Oiieftÿ  refte  4 lieues  plus  Oüeft. 

Ayant  donc  trouvé  avoir  avancé  au  Sud  / 
lieues  &■  demie,’  il  les  faut  réduire  en  minu- 
tes de  Latitude  en  donnant  5 min.  d'un  de  g. 
pour  une  lieue,  il  viendra  ij  min.  pour  la  dif- 
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fercnce  en  Latitude  vers  ie  Sud,  le  (quelles  on 
doit  fouftraire  de  la  Latitude  partie  félon  la 
III.  Maxime  de.  la  XLl.  Proposition  de  ce 
Livre  45  deg.  27  min.  refte  45  deg.  10  min. 
pour  la  Latitude  arrivée. 

Il  faut  à prefent  trouver  le  moyen  Paraîelle 
par  lequel  il  faut  réduire  les  4 lieues  à FGüeft 
en  dcg,  ou  min.  de  Longitude  , afin  d'avoir 
la  Longitude  arrivée  comme  il  enfuit. 

Ajoücez  4 f deg.  27  min.  avec  47  deg.  10 
minutes  , Latitude  partie  & arrivée  èn  une 
famé , le  tout  fera  90  deg.  37  min.  dont  la 
moitié  eft  45,  deg,  18  min.,  pour  ie  moyen  Pa- 
rai elle  j cela  lait  , 

Bandez  ie  fil  du  Cercle  ou  Quartier  dè  Pro- 
portion par  ce  moyen  Paraîelle  45  degrez  18 
min.  for  le  quart  de  Cercle  E D du  point  E, 
êc  comptez  fur  la  ligne  d'Eft  au  Oüéft  4 lieues 
Èn  conduifafit  de  bas  en  haut  furies  Méridien- 
nes-jufqaes  à ce  que  f Aiguille  coupe  le  fil 
bandé  comme  ddifus,  puis  comptez  fur  les  Arcs 
le  long  du  fil,  vous  trouverez  5 lie  nés  deux 
tiers  majeures  ou  17  minutes  pour  la  différen- 
ce tn  Longitude  vers  fOiieft  , lesquelles  il  faut 
ôter  de  la  Longitude  partie  félon  la  VI.  Ma- 
xime de  la  X U,  Propofition-  de  ce  Livre , 9 
deg.  14  min.  refera  8 deg.  57  min.  pour  la 
Longitude  arrivée. 

J?ci|ç  trouver  à prefent  ce  que  la  route  a 

^ ij 
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valu  en  ligne  droite,  il  eft  fort  aifé,  car  il  ne 
^iit  que  compter  j lieues  de  demie  furie  Sud, 
& la  ou  ils  finirent  compter  par  les  travers  4 
îieuès  qu  on  a avancées  au  Oüeft  de  mettre 
une  Aiguille  en  ce  point  de  y bander  le  fil, 
il  fera  connaître  que  le  rumb  de  vent  fera  le 
Sud-Qiieft  quart  Sud  prenant  2 deg.  j tnin. 
Vers  POùeft , de  fi  vous  comptez  fur  le  fil  par 
les  Arcs , vous  trouverez  6 lieues  de  1 tiers 
pour  le  cficmin  en  ligne  droite. 

Ce  qui  eft  une  aflurance  que  pour  retourner 


denr,  qiu! 


doù  on 

ci  t ... 
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fa  adroit  aller  par  la  route  oppofée  qui  fcroit 
le  N.  E.  quart  N.  i deg.  5 min.  P^s  Eft, 
far  laquelle  il  faadroit  faire  6 lieues  deux  tiers 
contre  le  fentiment  de  ceux  qui  ne  prétendent 
pas  que  le  moyen  Paralelle  foit  neceflaire  dans 
la  Pratique  de  la  Navigation* 

Tous  les  autres  Exemples  de  cette  efpece  fè 
doivent  refoudre  de  même  que  celie*cp 
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Yaieuc  des  lieues  Sud  pour  la  Dif.  en  Lat. . 17  ni. 
latitude  pairie  Nord.  - --  --  --  - - 4 y»  17 

Latitude  arrivée  Nord.  - — 4J*IQ 


Le  moyen  Paralelle  degrez  18  minutes, 
félon  laquelle  les  4 lieues  avancées  aa  Oüe^ 
valent  i-7  minutes  d’un  destc  pour  la  ûjffereacë 
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Longitude  partie  - - 9 deg.  14  mia, 

Diftr.  en  Longitude  Ycrs  L’Oiieft*  - • - 17  min, 
Longitude  arrivée  • - - - 8 ~deg.  ï7~rnini 

Les  y lieues  & demie  > comptez  furie  côté 
du  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion  qu’on 
prend  peur  Nord,  & Sud  , 8c  les  4 lieues  comptez 
par  les  travers  donne  la  route  du  Sud-Qütft  quart 
de  Sud  2 deg,  < min.  plusQüeft  , & la  diftance 
fe  trouve  de  6 lieues  & deux  tiers  ea ligne  droite* 
J’avertirai  en  paflant  les  jeunes  Navigateurs 
d’une  chofe  , qui  eft  lors  que  dans  plufic  ors  routes 
il  ie  rencontre  des  lieues  au  Nord, au  Sud,  à 
l’Eft  ouau.Giieft,  qu’Üs  doivent  trouver  la 
Latitude  & Longitude  où  ils  font  arrivez  à la 
fin  des  routes  qui  precedent  que! qu’unes  des 
quatre  s nommées  5 s’ils  n’aime  mieux  pour  le 
plus  jiüte , trouver  la  Latitude  8c  Longitude  arri- 
vée au  bout  de  chaque  route  qui  eft  !a  meme 
cho/è  , j’en  aporterai  desraifons  en  la  16  Prppcfi- 
tion  de  cette  fe coude  par.  on  y peut  avoir  recours. 

PROPOSITION  VI. 


Dix- neuvième  OHobre  1707. 


Depuis  le  midi  du  dix-neuyième  jufques  au  len- 
demain midi  du  vingtième  dudit  mois*  nous  avons 
cornu  au  Cuesî  àèni  oros  vent  de  Sud  avec  nos 
deux  baffes  y odes  or  fait  par  ejlim  ........ 


Long! 

6 5< 

30  li 


lat  1 


4;  n 
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Voici  la  Proportion  comme  nous  Fenfeignon* 
dans  nos  Academies  de  Navigation* 

Je  pars  de  4J  deg.  io  min.  de  Latitude  Nord» 
fk  de  S de  g.  57  min.  de  Longitude  » fai  fin- 
gîé  fur  la  route  du  Oüeft  30  lieues*  Je  demande 
par  quelle  Latitude  & Longitude  je  fuis  arrivé  ou 
plutôt. 

Je  demande  combien  jolieues  d'EftouOüeft 
valent  de  deg.  5c  min. en  Longitude  par  la  Lati- 
tude de  45  degrezio  minutes. 

Pratique  de  cét  Exemple  par  le  Cercle  ou* 
Quartier  de  Proportion. 

Pour  refondre  cette  Propofidon  & autres 
femblables  , bandez  le  fil  par  la  Latitude  de 
4 j deg-  10  min.  fur  le  Quart  de  Cercle  G F 
de  nôtre  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion , 
commençant  en  G , puis  comptez  les  50  lieues 
fur  la  première  Paraielie  ou  ligne  d’Eft  5c  Odeft 
À G , 5c  élevez  une  ligne  à plomb  Paraielie  à 
la  première  Méridienne  AF  jnfques  à ce  qu’elle 
aille  couper  le  fil,  5c  là  attachez  une  Aiguille 
ou  Epingle , & comptez  enfuite  fur  les  Arcs 
le  long  du  fi!,  vous  trouverez  42  lieues  5c  demie 
majeures  pour  A C , ou  1 deg.  7 min.  pour  la 
différence  en  Longitude  vers  fOiieft3  lefquels 
il  faut  (ouftraire  de  la  Longitude  partie  8 
degrez  s 7 minutes  félon  la  VI  maxime  de  la 
XLL  Propofition  de  ce  Livre  , reftera  6 deg. 
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5 0 min.  pour  la  Longitude  arrivée  5 la  Latitude 
efi:  la  même  qoe  celle  du  jour  precedent  > puis- 
que Ton  a tenu  là  route  du  Oiieft. 

fous  les  autres  Exemples  de  cette  efpecë 
fe  doivent  reloudre  comme  celuy-cy. 

H\jtTI  QJ?  E> 

là  latitude  derniers  partie  45-  deg-  to  min-  fer£ 
iry  de  moyen  Faraielîe  , félon  lequel  les  50  lieues  à 
lOucil  A D , Talent  % deg.  7 min.  poor  la  différence 
en  longitude  A C< 

A Longitude 
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A longitude  partie - ~ 8 deg.  j7  m\û2 

A C Différence  en  Long,  vers  i'Oüeft  i deg.  7 mjà, 

lrtl  ' ' an  ’ . 

G Longitude  arrivée  ---------  é deg.  50  min^ 

La  Latitude  arrivée  cft  la  même  c|ue  celle  d’ou  i’oa 
eft  parti,  puifqu’on  a finglé  fur  la  route  du  Oiieft# 

Le  vent  étant  venu  en  foudre  dans  de  I4 
fluye  en  quantité  » nous  n ayons  pu  porter  de 
Voiles  % ni  pré tenle coté  au  vent,  ce  qui  nous  a 
obligé  de  faire  vent  arrière  aux  mats  & cordes 
pAttr  nous  fdUyer  à "Bref  ; & pour  cét  effet  il  faut 
yoir  fur  la  Carte  L^jduite , fur  le.  Cercle 
Quartier  de  Proportion  * ou  fur  quelqu  autrè 
Jnjirumnt  la  route  & U chemin  qn  on  a a faire  ers 
çonfiderant  la  Lat.&  Long . ou  l'on~eB,& la  lati -■ 
tude  & Longitude  oit  Von  veut  aller  en  cette  forte* 

La  Latitil.  où  Ton  fe  trouve',  eft  de  45  deg  ( 1 o 
mîn.  & celle  où  Fon  veut  aller  qui  eft  Oiieffant; 
cft  par  par  48  deg.  30  minutes  fouftrayant  ces 
deux  nombres  Fun  de  Fautre  > refte  5 deg.  iq 
min.  pour  la  différence  vers  le  Nord. 

. La  Longitu.  ou  Fon  eft  > s’eft  trouvée  de  6 degr 
jo  min,  Bc . celle  d’OUeffant  eft  de  ti  deg.  30 
min.  ôtant  ces  deux  nombres  Fini  de  Fautre,  reft® 
5 deg  40  min.  pour  h différence  en  Long,  vers 
fJEft^  la  route  fera  donc  entre  le  Nord  & FEft#  \ 
Le  moyen.  Patalelle  fç  trouve  entre  les  den^ 
Latitu.  par  fimple  adition  de  4 6 degr  5 o 


/ 
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félon  laquelle  les  5 deg.  40  min.  de  différence 
en  Long,  valent  7 8 lieues,  lelqueiles  étant  comp- 
tés fiirTEft  ôc  FOiieft  du  Cercle  ou  Quartier  de 
Proportion  3 & les  3 deg.  20  min.  de  différence 
en  Latitude  fur  le  Nord  ôc  Sud  * le  rumb  de  vent 
fe  trouvera  le  Nord-Eft  prenant  4 deg.  40  min. 
plus  Eft  > & en  comptant  du  Centre  fur  les  Arcs  , 
ôn  verra  ï 02  lieu'és  à faire  fur  cette  route. 

Mais  à caufè  qu’on  ne  peut  pas  faire  un  rumb 
de  vent  qui  prend  quelques  degrez  vers  un  autre» 
il  faudrait  gouvemerau  Nord-Eft,  jufques à la 
Latitude  de  Oiieftant , & puis  après  gouverne! 
juftetnent  à ftft. 
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P A ?l  Qjf  E- 

HLat.où  1*od  veut  aller  du  côte'  du  Nord.  48-30* 

A Latitude  d’où  Ton  part  du  côté  du  Nord.  40-10. 

A H différence  en  Latitude  vers  îe  Nord.  3-10. 

I Longitude  où  l’on  veut  aller 11-30. 

H Longitude  d’où  l’on  part  6-  jo. 

î H différence  en  Longic,  vers  l’Eft  » - - - s * 40* 

La  route  fera  donc  entre  le  Nord  & l’Eft. 

B C moyen  Paraîelle  qui  eft  de  46  deg.  jo  minutés», 
fclott  leqneHcs  <;  degrez  40  minutes  de  Longitudes 
vaüent  78  lieues  à lÎEft. 

A H différence  en  Latitude  vers  îe  Nqrd  - - 3 -io* 

I H différence  en  Longitude  vers  l’Eft  --  78  lieuèV 
ï L Le  rumb  de  vent  fe  trouve  îe  Nord  Eft  ^tenant 
4 degrex  40  minutes  plus  Eft. 

A I Le  chemin  eft  de  roi  lieues* 

PROPOSITION  VII. 

Vingtième  Qttobre  1707. 

Depuis  le  midy  du  vingtième  jufqiïes  à midy 

du  vingt- unième  dudit  mois  » nous  avons  couru  -, 

au  Kord  - SH  quart  kft*  avec  notre  Mi^ayie  L0&3. 
reliée  , ou  notre  Tdorfet  le  ris  pris  d'un  gros9-  !*• 
vent  de  O.  & fait  par  ejhme  . . « . p lie. 

Imaginez  ycus  une  Propofition  comme  on  E. 
vous  en  donne  dans  les  Ecoles  de  la  Navigation . 

Je  pars  de  4 J deg.  10  minutes  de  Latitude 
Nord»  & de  ^ deg.  50  min*  de  Longitude*  ja£ 


4*  JOURNAL 

Vingtième  Offobre  1 707# 
fait  fur  la  route  du  Nord*Eft  quart  d’Eft  ç© 
iieues  : Je  demande  par  quelle  Latitude  &c 
Longitude  je  fuis  arrivé. 

Pratique  de  cet  Exemple  par  le  Cercle  &* 
Quartier  d i'  roportion. 

Pour  rçfoudre  cette  Proportion  & autres  fêm- 
blables , ii  faut  compter  fur  le  Nerd-Eft  quart 
d Eft  fur  les  Àr es  , les  50  lieues  faires  en  cette 
route , & làouÜs  finirent  attacher  une  Aiguille 
ou  épingle  , puis  comptés  de  bas  en  haut  fur  les 
Meridienes,  vous  trouveras z8  lieues  oui  degré 
£4  pour  Ja  différence  en  Latitude  vers  le 
Nord  , ce  que  vous  de vés  ajouter  ( puifque  vou$ 
allés  vers  le  Nord  Javeç  4 j deg.  10  min.  La- 
titude partie  > félon  la  III  maxime  de  la  XLI 
Propofition  de  ce  Livre,  pour  avoir  4 6.  deg.  34 
minutes  pour  la  Latitude  arrivée. 

Après  il  faut  voir  par  les  travers  & Paralelie  à 
ligne  A E , on  trouvera  41  lieues  1 tiers  pour  la' 
différence  en  Longitude  vers  fEft  , lefquêlles  fe- 
ront réduites  en  degrés  & minutes  de  Longitude 
par  le  moyen  Partielle  comme  il  enfuit» 

Ajoutés  4 y deg.  >0  min.  & 4 6 deg.  34  min, 
enfembie,  le  tout  fera  91  deg,  44  min,  dont  h 
moiciéeft  4J  deg.  52.  min,  pour  le  moyen  Pa- 
raie  (le  ; cela  fait  , f 

Bandés  le  fil  .du  Cercle  ou  Quartier  de  Prp* 
pprtion  par  la  Latitude  du.  u\9yen  ParakUe  4* 


' DE  NAVIGATION} 

Vingtième  Oclobre.  1707, 
cfeg,  51  min.  iur  le  quart  de  Cercle  F G»  com- 
mençant au  point  G,  comptés  enfuite  les  45 
lieues  3 quarts , faites  à F’Eft  fur  la  ligne  AG, 
( laquelle  eft  prife  en  ce  rencontre  pour  la  ligne 
Equinoxiale  ) & là  élevés  une  ligne  à plomb  Pa- 
ralclle  à la  première  Méridienne  AF.jufquesà 
ce  qu’elle  aille  çoqper  le  fil , bandé  par  le  moyen, 


Paralelle  , & là  attachés  une  aiguille  ou  épingle, 
en  fuite  comptés  du  Centre  du  Cercle  ou  Quar- 
tier de  Proportion  le  long  du  fil , vous  trouverés 
lieuès  majeures  ou  3 deg.  pour  la  différence 
en  Longitude  vers  FEft , lefquelles  ajoutés  avec 
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P ingtiémt  Ottobre  170  7 . 
la  Longitude  du  dépare  6 deg.  j o min.  f puis- 
qu'on a été  vers  l'Eft  ; & félon  la  V.  maxime 
de  laXLl  Propofîcionde  ce  Livre,  vient  9 d e^. 
jo  min.  pour  la  Longitude  arrivée , ce  qu'il  faut 
po/erà  côté  comme  voas  la  voyés  ey*  devant. 

Et  ainfi  des  autres  exemples  de  cette  efpece. 

F K A TI  JQJ?  E. 


A Latitude  partie  Nord  4 y deg.  10  min. 

AH  Didef.  en  La  t.  vers  îc  Nord  1 deg.  24  min. 

^ Latitude  arrivée  Nord  46  deg^  mlo. 


1 H Difî«'-  W Longitude  4i  üe.  t t;ets 


A Longitude  partie  6 deg.  f0  min. 

A B Différence  en  Longitude  3 deg.  m;a> 

2 Longitude  arrivée  9 deg.  jomin. 


Remarquez  icy  en  pafiant  que  fi*  vous  per- 
diés  quelques  Mâts,  Voiles,  ou  que  vôtre  Na- 
vire fît  ou  lâchât  grand- Eau  , ou  que  vous  re- 
çûffiez  quelque  coup  de  Mer  à caufe  du  mau- 
vais temps  , il  faudroit  faire  mention  de  cela 
en  cet  endroit  ou  ailleurs,  là  où  quelques  uns 
de  ces  accidens  vous  arriveroient  dans  un  temps 
de  cette  nature. 


DE  NAVIGATION; 

Vingt  unième  Qftobre  1707* 


PROPOSITION  VIII. 

Vingt- unième  Qfflobre*  1707. 

*X>epuis  le  miây , du  ywgt-unieme  jufques  à 
midy  du  vingt-deuxième  dudit  mois3  nous  avons  £“|* . 
connu  au  Hord-Eft  avec  notre  Mi^ane  ou  no - 
tre  Horfet  le  ris  pris  d'un  gros  vent  de  O*  0* 
fait  par  eftime  • 50  lie* 


Ss/Hors  nous  étions  au  Oüefi  Sud«Oueft  de  Lât^ 
Oueffant  environ  4 heués  3 c efl  ce  qui  fait  que  48-10»' 

le  je  ne  pointe  point  cette  route  fur  le  Cercle  & 

- Quartier  de  Proportion  3 nous  avons  paffe  par 
Limite  en  rangeant  les  TÜoires  9 & de- la  nous 
avons  gouverné  fur  la  Pointe  de  S*  JlÆathieUy 
afin  d'éviter  ta  Vandrée  9 le  Cjoymon?  la  far* 
quette  y pùis  après  nous  avons  été  tomme 
la  terre  du  coté  de  S»  Mathieu  tin  peu  au, 
large  9 à caufe  du  Coq  qui  efl  environ  à une 
portée  de Moufquet  de  terre  : enfuit e nous  avons 
continué  Id  route  jufques  fous  le  (hdteau  de 
JBreFt*  il  fe  faut  donner  de  gardé  dans  le  goulet* 
eu  plutôt  dans  l'étroit  de  ladite  Tdaye  dune 
chaîne  de  Rochers  nomme ^ le  Migant  & les 
Fillettes  qui  font  droit  dans  le  milieu  9 c efi 
pourquoy  il  faut  ranger  la  terre  d'un  coté  ou 
de  Vautre  9 afin  £ éviter  ces  Rochers  ; Enfin 
\ nous  fommes  mouillez*  fous  le  Fort  de  ¥>refl  l* 
même  jour  a 4 heures  dn  foir * 


v 


'44 
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Vingt- unième  Octobre,  17 ©7.  r. 

Vousdevés  encore  remarquer  les  braffesd8eàCi 
où  vous  moüiilcs  3 de  quelle  maniéré  on  fe  doit 
affburchcr,  combien  U mer  monte  de  braiïes  à. 
pic  dans  la  nouvelle  ôc  pleine  lune  la  fituation 
du  lieu  3 les  amarts  qu'il  faut  avoir  pour  le  boa 
mouillage*  la  chute  des  courants  : il  faut  aqfli 
demander  aux  Navigateurs  du  lieu  * s'il  n'y  a 
point  quelque  çjapger  qui  ne  fbit  point  marqué 
dans  la  Carte  dont  vous  vous  fervés;  Sc  enfin  , 
marqués  fur  vôtre  Journal  tout  ce  qui  fe  paflç 
de  plus  remarquable  * pendant  vôtre  féjour  m 
gcdit  lieu  oh  autre,  ,, 

Nous  forâmes  partis  de  ^refile  premier  jour 
de  novembre  1707.  fur  les  7 heures  du  ma- 
tin d’u-n  beau  yent  de  H*  E>  un  peu  fort  de 
la  meme  maniéré  apte  nous  j avions  entré , mais 
far  la  route  oppofée  ? fi  bien  que  fur  le  midy 
Qïïefant  .demeuroit  aïi  Nord  de  nous  environ  t 
lieues,  ce  point  eéi  par  48  deg.  24  min . de 
JLatitude  Nord  & par  11  de  g.  30  minutes  de 
longitude  > on  doit  y recommencer  fa  Naviga- 
tion pour  aller  k Aïadere , awfi  qu  en  a re~ 
marqué  par  la  deuxième  Vropofitton  de  c'tli 
[econde  fartie % 

P RO  P OS  IT  ION  IX, 

! Trtmier  Novembre . 1707*  * 

^enlüi»  T'Cpftis  le  midy  du  premier  Novembre  juf* 
i-j.  jttts  a midy  du  deuxieme  dudit  mois  > nous  1Q  + 

ivons 


DE  NÂVlGAtïOR-  ^ 

Premier  novembre  1707. 
êvons  cour#  au  Sud-Qüefl  quart  Sud  tfun  vent  de 
2sf.  E.  parlement  fort  > Cr  fait  au  vray..ét.  4Q 

Faites  iey  Implication  dune  réglé  fembkble  lat.Oî 
à celle  qu'on  doit  avoir  aprife  aux  Ecoles  de 
Marine» 

On  fupdfe  être  party  de  48  deg.  24  min.  de 
Latitude  Nord  , ôc  de  12  deg.  3 0 min*  de  Lon-  t' 
gitude  , on  a tenu  la  route  du  Sud-Oüeft  quart 
Sud  jtifques  à la  Latitude  de  4<5  deg.  33  minéî 
auffi  Nord  : Ou  demande  le  chemin  quon  a 
fait , & la  Longitude  où  fon  eft  arrivé*. 

Pratique  de  cét  Exemple  par  le  Cercle  Qti 
Quartier  de  Proportion*, 

Pour  refoudre  cette  Propofition,  & autres  fem4 
btables,  il  faut  agir  comme  en  la  troifiéme  6C 
quatrième  Propofition  de  cette  fécondé  Partie  * 
e’eft-à-dire  qui[  faut  prendre  la  différence  en 
Latitude,  en  ôtant  les  deux  Latitudes  Fune  de 
Fautre,  fçavoir  46  deg,  .33  min.  Latitude  arivée 
de  48  deg  24  mia,  Latitude  partie , ainlî  qu’il 
eft  expliqué  par  la  I maxime  de  la  Propolitiorx  ^ 
XLI  de  ce  Livre,  le  refte  fera  1 deg,  f 1 min. 
pour  la  différence  en  Latitude  vers  le  Sud  > le- 
quel degré  ji  min,  faut  compter  fur  le  Nord  oit 
Sud  du  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion,  Sc: 
conduire  par  les  travers  jufques  au  Sud-Oiie^ 

£ 


J O U R R N À£  V 

Tremier  Kovenérù  1707; 

cjliart  Sud  , & là  attachés  une  aiguille  ou  épin- 
gle , puis  compter  fur  les  Arcs  le  long  de  l'Air 
de  vent  jufquesàcette  aiguille , on  trouvera  44 
lieues  ôc  demie  en  céte  route,  ôc  comptant  par  les 
travers , on  remarquera  2 4 lieues  deux  tiers  qu'on 
aura  avancées  au  Oüeft*  lelquelles  feront  réduites 
en  degrez  de  Longitude,  félon  le  moyen  Paralelle 
d'entre  les  deux  Latitu.  comme  on  va  voir. 

Ajoutés  48  deg,  $4  min.  avec  46  deg.  33 
min.  Latitude  partie  ic  arrivée,  le  tout  fera  94 
deg.  57  min.  dont  la  moitié  eft  47  deg.  2j 
min.  pour  le  moyen  Paralelle  ; cela  fait  , 
Bandés  le  fil  fur  le  quart  de  Cercle  GF,  com- 
mençant à compter  du  point  G jufques  à 47 
deg.  19  mim  qui  eft  la  moyenne  Latitude,  le 
fil  étant  tendu  de  cette  forte,  comptés  les  24 
lieues  deux  tiers  avancéesen  Longitude  , fur  la 
ligne  d'Eftoù  Qiieft  AG,  ces  lieues  allant  cou~ 
per  le  fil  en  montant  à plomb , & Paralelle  à la 
première  Meridiene  ÂF  $ regardés  là  où  ils  finif- 
ient  & y attachés  une  aiguille  , de  comptés  du 
Centre  par  les  Arcs  le  long  du  fil  bandé,  vous 
tronverés  3 7 lieues  majeures , ou  x deg.  51  min. 
pour  la  différence  en  Longitude  vcrsl'Oüeft  ; fi 
bien  que  vous  n'aurésqu'à  ôter  cela  de  12  deg. 
i 50  min  Longitude  partie  , à caufc  que  vous 
iliés  vers  fOüeft,  ftion  la  VI  maxime  de  la  XL{ 


BE  NAVIGATION*  *7 

Premier  Novembre  1707. 
propofition  de  ce  Livre,  il  reftera  10  deg.  J9 
min.  pour  la  Longitude  arrivée  , laquelle  doic 
être  cottée  dans  vôtre  Journal , .comme  vous  la 
yoyés  cy-devant. 

Les  autres  Exemples  de  cette  efpece  fe  doi- 
vent refoudre  de  la  même  maniéré. 

Je  me  fers  toujours  du  moyen  Paralelle  ou  de 
la  moyenne  Latitude  par  fimple  addition  , com- 
me étant  celle  qui  eft  la  plus  en  ufage  quoy  qu  elle 
ne  foit  pas  la  plus  jufte  , mais  comme  il  fe  trouve 
dans  tous  ces  Exemples  peu  de  différence  en  La- 
titude , c’eft  ce  qui  fait  que  Terreur  ne  peut  ja- 
mais être  confiderable  , s’il  fe  rencontre  beau- 
coup de  différence  en  Latitude , il  faut  agir  com- 
me il  eft  dit  en  la  deuxième  Propofition  de  cet- 
çe  fécondé  Partie  ; ayés-y  s’il  vous  plaît  recours 
pour  n’ufer  point  de  répétition. 

PROPOSITION  X. 

‘Deuzjéme  Novembre  17®  7» 

Depuis  le  midj  du  a.  ÿtfques  àmidj  du 3 -dudit,  — — • 
îer-  mois 3 nous  ayons  couru  au  Sud'Oüeji  quart  Sud  Lmgit. 
lat‘ d’un  bon  vent  d’ £ Jl quart  Sud- E Flp  affablement s a;* 
■f4'  fort  » toutes  voiles  hors  , & fait  au  vr ay- . .. ...  . 4J  lit. 

Cette  Propofition  eft' de  même  efpece  que  la  lat.Q. 

•précédente  , c’eft  pourquoi  il  faut  procéder  de  4+  ,?• 

la  même  maniéré.  ** 

, ■ • çi. 
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JO  U R N A L 
IftUzjeme  Novembre  1707. 


Je  pars  de  4 6 dcg.  n min.  de  Latitude  Nord 
& de  10  deg.  jc,  mm.  de  Longitude,  j’ay  fait 
pu  tenu  la  route  du  Sud-Odeft  un  quart  Sud, 
JUqaes  à ce  que  je  me  fois  trouvé  par  44  dea. 
29. mm.  de  Latitude  aufiï  Nord  : Je  demande îe 
chemin  que  j’sy  fait,&la  Longit.o'ùje  fuisarivé. 

t Pratique  de  cét  Exemple  par  le  Cercle  & Quar- 
tier  de  Proportion. 

Pour  refoudre  cette  Proportion  & autres  fem* 
blables,  il  faut  travailler  de  la  même  maniéré 
qu’on  a fait  à la  troifiéme  & quatrième  Propofi-* 
tion  de  cette  fécondé  Partie  } c’eft-à-dire  qu’it 
faut  prendre  la  différence  en  Latitude  en  ôtant 
les  deux  Latitudes  Fune  de  Fautre  , fçavoir  44 
degrez  39  min.  Latitude  arivée  de  quarante-fij 
deg.  33  min.  Latitude  Partie,  félon  la  I maxi- 
me de  la  XLl  Propofition  de  ce  Livre , refte  r 
degré  54  min.  pour  la  différence  en  Latitude 
vers  le  Sud  , ce  qu’il  faut  compter  fur  le  Nord 
ou  Sud  du  Cercle  on  Quartier  de  Proportion,  & 
là  cù  ils  achèvent  conduire  par  les  travers  ea 
ligne  droite  & Paralelle  à la  ligne  A G , jufques 
à ce  qu’on  aille  Çoup.er  le  rumb  de  vent.  Si  là  a ta- 
chés une  aiguille , puis  comptés  du  Centre  fur 
ie  rumb  de  vent , & par  les  Arcs  on  trouvera 
4 6 lieues  pour  le  chemin  fur  ladite  route,  & pat 
les  travers  confimençant  3 Ja  preniiere  Meridies^, 

r }t  •!  ■*  ••  i:  vV  -v  ...  * * . j . , 

>1  t 
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Deuzjémc  Kovembre.  1707'. 
on  comptera  15  lieues  & demie  pour  les  lieues 
avancées  à FOüeft  , lefquelles  on  réduira  en  deg. 
de  Longitude  par  la  moyenne  Latitude , comme 
il  va  être  montré. 

Ajoutés  46  deg.  33  min.  & 44  deg.  59  min. 
Latitude  partie  ôc  arrivée,  le  tout  fera  9 1 deg. 
il  mim  dont  vous  prendrés  la  moitié  qui  fera  4 5 
deg.  3 6 min.  pour  la  moyenne  Latitude  ou  le 
moyen  Paralelle  ; cela  fait , ( 

Bandés  le  fil  fur  le  quart  de  Cercle  FG , com- 
mençant le  compte  du  point  G , jufques  à 47 
deg.  5 6 min.  qui  eft  la  moyenne  Latitude  ; comp- 
tés enfuite  les  as;  lieues  & demie  à FOüeft  fur  la 
ligne  d’Eft  ou  Oiieft  A G , & montant  à plomb, 
ôc  Paralelle  à la  première  Méridienne  A F , avec 
les  a/  lieûcs  ÔC  demie  jufques  au  fil,  attachés-là 
une  aiguille  ou  épingle  , Sc  comptés  du  Centre 
par  les  Arcs  le  long  du  fil,  vous  ttoaverés  3 6 
lieuës  deux  tiers  majeures , lefquelles  valent  un 
degré  y o min.  pour  ta  différence  en  Longit.  vers! 
fOiieft , & ce  qu’il  faut  ôter  de  10  deg.  3 9 min. 
derniere  Longit.  ( à caufe  qu’on  va  vers  FOüeft  ) 
refte  8 deg.  49  min.  pour  la  Longit.  arrivée,  Sc 
ainfi  des  autres. 

Ce  jour  dufoir  nous  avons  parlé  à un  navire 
'Hollandais  qui  venoit  de  chargé  de 

• & qui  s'çn  alloit  à 

ILa  quantité  des  Navires  qu’on  voit  , leass 


ravinons,  & où  ïlschallent  fe  doit  écrire  au® 
dans  un  Journal , & fi  on  cft  dans  un  VaifTeai* 
de  Roy , lorfqu’on  donne  chaffe  à quelque  Na- 
vire de  Guerre  ou  Marchand  , foitamy  on  en-, 
ncmy  de  la  France. 


on  en- 


kt*  S; 
P-q.  s; 

le  .lie. 


PROPOSITION  xi* 


Troi filme  novembre  1707. 


^ ë pèitf  Is  VU  À 4i  î.  J Ml<  J AI  Jjl  Æ ? 


U réduction  faite  le  Sad-Oiieji  quart  d’OüeJi’^*, 

*nûufrer>*nt  *X  mtn’  ?-HS  i°üehf'ir  ^quelle  mut  L/n^ 
Avons  fat  far  tttime  comme  dejfus 40 

r - . Lat,( 

Vous  pouvcs  Taire  faplication  d’une  réglé  43*3- 
fembîable  à celle  qu’on  vous  a enfeignée  ôc 
dont  voicy  fordre. 

Je  pars  de  44  deg.  39  min.  de  Latitude 
Nord  & de  8 deg.  49  min.  de  Longitude,  j’ay 
fait  entre  le  Sud  ôc  l’Oüeft’40  lieues,  5c  par  ma 
hauteur  je  me  fuis  trouvé  être  arrivé  à 43  dèg, 

34  min,  de  Latitude  aufli  Nord  : Je  demande 
le  rumb  de  vent  que  j’ay  fait,  ôc  la  Longitude 
où  je  fuis  arrivé. 


dehors  a moitié  mats , ce  qui  notes  a valu  apres 


\. 


©E  NAVIGATION.’ 

Deazjèm  novembre  1707. 

Pratique  de  cét  Exemple  par  le  Cercle  ôC 
Quartier  de  Proportion. 

Pour  refondre  cette  Propofition  & autres  fem**, 
blables  , il  faut  ôter  les  deux  Latitudes  Fune  de! 
fautre  , afin  d’avoir  leur  différence , ainfi  qu  il  eft 
dit  dans  la  I max.  de  laPropô.  XL!  de  ce  Livre 
fçavoir  43  deg.  34  min.  Latitude  arrivée,  de  44 
de  g.  39  min.  Latitude  partie  , refte  1 degré  $ 
min.  pour  la  différence  en  Latitude  vers  le  Sud,, 
comptés  ce  degré  y min.  furie  côté  du  Nord  ou 
Sud  du  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion,  & là 
attachés  une  aiguille  ou  épingle  3 enfuite  comptes 
fur  le  même  côté  du  Nord  ou  Sud,  les  4 e lieues 
faites  en  plufieurs  route  s,  ô»  allés  en  rond  ou  com- 
me les  Arcs  j U (qu’à  ce  que  vous  rencontries  le 
Paralelle  de  vôtre  différence  en  Latitude  où  eft 
pofé  vôtre  aiguille »!  & là  attachés  une  autre  ai»’ 
guille , & bandés  le  fil  par  ce  point,  vous  vefrés 
en  même  tems  que  le  rumb  de  vent  que  vous  aura 
valu  la  route,  fera  le  Sud  Oüeft  quart  dOüeft, 
prenant  1 deg.  15  min.  plus  Oüeft,  & fi  vous 
comptés  par  les  travers,  vous  trouveras  33  lieues 
deux  tiers  pour  les  lieues  que  vous  aurés  avancées 
au  Oüeft,  lefquelles  il  faudra reduire  en  degré? 
de  Longitude  félon  là  moyenne  Latitude  pu  le 
moyen  Paralelle  en  cette  lorte. 

Bandés  la  Latitude  partie  44  deg.  34  mins 


ligne  d’Eft  ou  Oiieft  AG*  conduifez  les  Mé- 
ridiennes , qui  terminent  ces  lieues  jufques 
au  fil  bandé  & là  attachez  une  Aiguile $ puis 
comptez  Je  long  du  fil  & du  Centre  A par  les 
Arcs,  vous  trouverez  47  lieues  majeures  val- 

• ' lant 
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avec  les  degrez  de  la  latitude  arrivée  45  de  g» 
3,9  min.  Je  tout  fera  38  deg.  13  min.  prenez 
la  moitié  de  ce  nombre  ce  fera  44  degrez  7 
min.  pour  le  moyen  Paralellc  ; cela  fait , 
Bandez  le  fil  par  cette  Latitude  de  44  deg. 
7 rnin,  fur  le  quart  de  Cercle  GF,  commen- 
çant le  compte  au  point  G ; comptez  enfuitc 
les  33  lieues  z (tiers  avancées  au  Oiieft  fur  la 
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7roifiéme  Octobre.  1707. 
lânt  2 degrez  21  mim  pour  la  différence  en 
Longitude  vers  FOlieft  , ce  qu’il  faut  fouftrai- 
re  de  la  Longitude  partie  8 de  go  49  min.  fé- 
lon la  VL  Maxime  de  la  Propofition  XLl.  de 
<ce  Livre,  refte  6 deg.  28  min.  pour  la  Lon- 
gitude arrivée  , laquelle  doit  être  portée  à côté 
comme  on  îa  peut  remarquer  cy-devant. 

Les  autres  Exemples  de  cette  efpece  fo  doi- 
vent refondre  de  la  même  maniéré  que  ce® 
luy-cy0 

3>  Rjngjf  E. 

K Lat.  partie  du  côté  du  Nord  44  degrez  39  iaiî£j 
H Lat.  arrivée  du  côté  du  Nord  43  degrez  $4  mia 

A H Differ.  eu  Lat.  vers  le  Sud.  1 degré  oj  mm* 

w-  " — ~ — - ~ ... , , „„  — 1 

H I Différence  e»  Long,  $ $ lieues  deux  tiers. 

Le  ruinb  de  vent  e(l  ie  Sud  - Qiieft  quart  d'Oueff 
1 deg.  if  minutes  piuâ  Qüeft. 

La  moyenne  Latitude  eft  de - 44  degrez  7 mia; 

félon  laquelle  les  3 3 lieues  deux  tiers  à fOiieft,  va- 
lent z degrez  zi  minutes  en  Longitude 

A Longitude  partie  - - - - -----  * 8 degrez'  49  min* 
A B Differ.  en  Longic.  vers  FOiieO:  ?,  degrez  zi  min# 

B Longitude  arrive'e  - - * * -,  - * - 6 degrc2  18  min. 


Si  on  a été  entre  îe  Nord.  &:  TEft,  entre  1& 
Nord  & fOüeftj  ou  entre  le  Sud  & l’Eft  * & 

H 
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t]u  on  foit  parti  d’une  autre  Latitude  Si  Longi- 
tude , Si  qu'on  ait  fait  plus  ou  moins  de  che- 
min Si  de  différence  en  Latitude , il  faut  tou- 
jours agir  comme  vous  venés  de  voir , ce  que 
fon  peut  connoître  foy-méme  enfe  proposant  un 
Exemple  à fa  volonté  ; mais  il  faut  que  les  lieues, 
du  chemin  foient  plus  fortes  que  les  lieues  de  la 
différence  en  Latitude , autrement  la  Propofition 
feroit  faulle. 

PROPOSITION  XII. 

Quatrième  Novembre  1707» 


‘Depuis  le  midy  du  quatrième  jufques  a mldy 
du  cinquième  dudit  mois , nous  avons  couru  au 
Oüeft  avec  nos  baffes  voiles  d* un  gros  vent  de  S. 
CT  fait  par  eftime 


L OKgit, 

4-14, 


3 e lin 


Notés  que  je  dis  avoir  fait  la  route  du  Oüeft,  ^*1 
quoy  que  nous  euffionsle  Cap  au  O.  S.  O.  ba-  4,  , 

bord  au  vent  j à caufe  du  déchet  qu’on  donne  or- 
dinairement à une  routé  , quand  on  va  à la  boli- 
ne  ou  au  plus  prés  du  vent*  avec  les  baffes  voiles 
qui  eft  d’un  demi  rumbde  vent,  un  quart  rumb 
de  vent,  les  Huniers  hors,  un  rumb  de  vent  à la 
, gc  enfin  un  rumb  de  vent  8c  demy  a me* 
ne  tout  bas  ou  à fec , 8i  tout  ceci  à peu  prés  8c  fé- 
lon le  commun  ufage  , car  il  y a des  Navires  qui:  2 

dérivent  moins  que  les  autres,  & c’eft  à quoy  ( 
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Pilote  doit  avoir  égara  , quand  il  eft  monté  fur 
un  Vaiffeau. 

Cette  Propofition  eft  de  la  même  efpéce  que 
la  fixiéme  de  cette  fécondé  Partie  , onia  propofe 
dansles  Academies  de  Navigation  en  ces  termes. 

J’ay  fait  à fOtieft  50  lieues  par  la  Latitude  de 
4 j deg.  $4  min.  Je  demande  combien  elles  va- 
lent de  deg.  & min.  en  Longitude. 

Pratique  de  çét  Exemple  par  le  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion. 


Pour  refoudre  cette  Proposition  & autres  fèm- 
blables,  il  faut  travailler  comme  il  a été  dit  en 
la  fixiéme  Propofition  de  cette  leconde  Partie  , 
c’eft- à- dire  qu’il  faut  bander  le  fil  par  la  Latitu- 
dede43  deg.  34  nain,  fur  le  quart  de  Cercle  GF, 
commençant  le  compte  du  point  G,  puis  faut 
compter  les  30  lieues  fur  la  première  Paralelle 
ou  ligne  d’Eft  ou  Oiieft  AG  , & ia  ou  cela  ache- 
vé il  faut  conduire  de  bas  en  haut  la  Meridiene, 
iufques  à ce  qu’elle  aille  couper  le  fil  , & la  atta- 
cher une  aiguille,  & compter  enfuite  fur  les  Arcs 
le  long  du  fil , vous  trouverés  41  lieues  un  tiers, 
majeures,  ou  t deg.  4 miu.  pour  la  valeur  des  30 
Jieuës  à FOlieft  & pour  la  différence  en  Longitu- 
de,lefquels  doivent  être  ôtes  de  la  Longitude 
Partie  6 4eg-  a§  min,  relie  4.  deg.^a4  nain,  pour 


/ 
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la  Longitude  arrivé; , laquelle  on  doit  pofèr  à côté 
comme  on  le  peut  remarquer  cy-de van t. 

Supofés , fi  vous  voulés  une  autre  Latitude  5c 
X-ongïtucjc  particjun  autre  nombredc  Iicuësd'Eft 
OU  Oüeft  à réduire  en  deg.  & agifFésde  la  même 
Qtatiiere  que  vous  vcnés  de  voir. 

PROPOSITION  X II  r. 

Cinquième  novembre  17  07. 

^ Mt^f  du  cinquième , jufques  à midy 
fixiéme  dudit  mois  > nom  avons  couru  ou  plutôt  ^ong^ 
dérivé  a la  (appe  d*  m grand  vent  d’Qüeft , & 4 " 45 
Capte  au  Sud  bud-fcfl  par  ejhme . . . .... , -,  # ’ 

Remarques  icy  que  de  vent  cTOüeft  on  peut 
mettre  le  Cap 'au  Sud  5Üd- Oüeft  ftribort  au  vents/ 
mais  d autant  qu  ii  faut  donner  un  rumbde  vent 
pour  le  déchet  de  cette  route,  fuivant  ce  que 
lions  en  avons  dit  cy-  devant , la  route  n aura  va* 

lu  que  le  Sud  Sud  Efr. 

Cettç  Propofition  eft  de  la  même  cia ffe  eue 
Ja  de  cette  fîccode  Partie,  ccfU-dirk 

qu  u faut  la  fupofer  en  ces  ternies. 

. Je  pais  de  43  deg.  34  mini  de  Latitude  No’d 
& de  4 deg.  14  min.  de  Longitude,  j a y fait 
fitrla  route  du  Sud  Sud-  Eft  ij  lict'es  : Je  demande 
par  quelle  Lâdtudt  & Longitude  je  fuis  arrivé. 

^ O • j V . | 
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Pratique  de  cét  Exemple  par  le  Gcrcle  oü 
Quartier  de  Proportion. 

Pour  re foudre  cette  Propofitionlk  autres  fem- 
bîabîcs  3 comptés  fur  le  rumb.  de  vent  qui  eft  le 
Sud  Sud  Eft  par  les  Arcs  , de  du  Centre  du  Cer- 
cle ou  Quartier  de  Proportion  A , les  15  lieues 
faites  en  route  , & là  où  ils  finiront  attachés-y  une 
aiguille  ou  épingle  , puis  comptés  de  bas  en  haut 
par  les  Meridiencs,  vous  trouve  rés  14  lieues  ma- 
jeures ou  42  min,  pour  la  différence  en  Latitu- 
de vers  le  Sud  3 ce  que  vous  Acérés.  de  îa  Lati- 
tude partie  45  deg.  g 4 min,  ( à caufe  que  vous 
allés  vers  le  Sud*  de  que  vous  êtes  party  de  La- 
titude Nord)  reftera  42  deg.  52  min.  pour  la 
Latitude  arrivée. 

Vôtre  aiguille  étant  toujours  pofée  fur  vôtre 
rumb  de  vent  au  bout  de  15  lieues  3 vous  mon- 
trera en  comptant  par  les  travers  & Paralellcà 
la  ligne  AG  que  vous  avé$  avancé  à i’Eft  cinq 
jieuès  deux  tiers  pour  la  différence  en  Longitude 
en  lieues,  lesquelles  vous  reduirés  en  minutes  de 
Longkiidepar  la  moyenne  Latitude,  ouïe  moyen 
Paralelle  comme  il  va  être  dit. 

Ajoutés  enfemble  43  degrez  34  minutes  Lati- 
tude partie  avec  42  deg,  J2  minutes  Latitndé 
arrivée 3 viendra  86  degrez  16  minutes,  dont 
vous  prendrés  la  moitié  45  degrez  13  minutes 
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qui  fera  le  moyen  Paralelle  ; cela  fait , 

Bandés  le  fil  par  ce  moyen  Paralelle  4}  de», 
lî  min.  fur  le  quart  de  Cercle  G F , comptant 
du  point  G;  enfuite  comptés  les  j lieues  1 tiers 
avancées  enLongitude  fur  la  ligne  d’Eft  ou  Oueft 
AG , & con,duifës  la  Meridiene  qui  termine  les 
lieues  jufques  au  fil  bandé  comme  deffus,  & là 
attachés  une  aiguille  oa  épingle  , puis  comptés 


fehfin  du  Centre  if  le  long  du  fil  par  les  Arcs  , 
vous  trouveres  j lieues  deux  tiers  majeures  ou 
2}  minutes  pour  la  différence  en  Longitude  vers 
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m , lefqueHes  vous  ajoûterés  avec  la  Longitu- 
de partie  4 deg.  ^4  min.  le  tout  fera  4deg.  4^ 
mi.  pour  la  Longitude  arrivée  , 8c  ainli  des  au- 
tres Exemples  de  cette  efpece. 

f KUTI  SS  ^ 


À Latitude  partie  du  coté  du  Nord  - - - - - - 43 
A H Différence  en  Lac.  vers  le  Sud.  — 42; 


H Latitude  arrivée  du  coté  du  Nord  - 42-  fi. 

H I Lieues  de  Longitude  pour  la  différence  vers  l\Eft 
y lieues  deux  tiers. 

Moyenne  Latitude  - ~ — - - - ““45*  *3* 

félon  laquelle  les  5 iicuës  deux  tieis  vallent  23  niia. 
de  tongicude  pour  la  différence  vers  ïfift. 

A Longitude  partie  - - - 4 - 24» 

A B Différence  en  Longitude  vêts  FSft.  - - - 2J* 
. . — ■ • 

B Longitude  arrivée  • - *4  - 47 


Nôtre  Cercle  de  Proportion  a cét  avantage 
audeffusdu  Qjfcrtier,  qu’on  peut  non  feulement 
pointer  chaque  route  telle  quelle  eft  donnée  fans 
faire  valoir  un  rumb  de  vent,  pour  4 diffèrens, 
mais  même  qu’on  y remarque  facilement  fi  on  a 
élevé  ou  àbailfé  en  Latitude  & Longitude , fî 
bien  que  fans  forcir  du  quart  de  Cercle  dans  le» 
quel  on  travaille  3 on  voit  nettement  s il  faut 
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Cinquième  KT ovembre»  1707. 
ajouter  ou  louftrairc  la  différence  en  Latitude 
& Longitude  avec  la  Latitude  ôc  Longitude 
partie  y pour  avoir  celle  eu  fon  eft  arrivé* 

PROPOSITION  XIV, 

Sixième  Novembre  lyoj* 

*Dtfms  le  miây  du  fixiéme  jufques  amidy  M 
feptieme  dudit  mots  * nous  avons  dérivé  coté  a 
travers  à fec>  c eft*  a- dire  fans  aucunes  Voiles 
Stribort  au  vent  établiftant  au  Sud  Sud ■ O'üeft, 
le  qui  ne  vaut  que  T Eft  Sud  .%ft9  à caufe  du  — : 
d.echet  de  la  r otite  qui  eft  à un  rumb  de  vent  eÿ*  Lon&* 
demy  * & cela  d'un  grand  vent  d' Ou  eft  9 & 5 ~ 1] 
àvons  fait  far  eftime  en  dérive.  « •*.«•,«•, . IO  //^ 

Cette  Propofition  eft  de  la  même  efipece  que 
la  precedente*  ôc  partanton  doit  agir  de  la  me*  41'4i 
me  maniéré. 

Je  pars  de  42  deg.  ji  min.  de  Latit  Nord  & 
de  4 deg.  47  min.  de  Longitude,  j ay  fait  fur  la 
foute  de  FEft  Sud  Eft  î o lieues.  L?  demande  par 
quelle  Latitude  ôc  Longitude  je  rnis  arrivé* 

Pratique  de  cét  Exemple  par  le  Cercle  ôc 
Quartier  de  Proportion. 

Pour  refoudre  cette  Propofition  & autres  fiem- 
bkbles  * il  faut  premièrement  pointer  fur  FEft 
« Sud- Eft 
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SudEft  furies  Arcs  les  10  lieues  qu’on  a efti- 
mé  avoir  faites  ■&  là  attacher  une  Aiguille  on 
épingle  , enfuite  il  faut  compter  de  bas  en 
haut  par  les  Méridiennes,  on  trouvera  avoir 
élevé  3 lieues  deux  tiers,  ou  11  min.  ail  Sud, 
.ce  qui  s’apelle  la  différence  en  Latitude,  la- 
quelle différence  étant  ôtée  de  la  Latitude  par-^ 
tie  42  deg*  51  min.  ( à caufe  qu’on  a été 
vers  le  Sud,  ôc  qu’on  eft  party  de  Latitude 
Nord  ) refte  42  deg.  41  min.  pour  la  Lati- 
tude arrivée. 

L’Aiguille  étant  attachée  fur  le  rumb  de 
vent  au  bout  de  10  lieues  de  chemin  vous 
fera  remarquer  en  comptant  par  les  travers  & 
Paralelie  à la  ligne  A G que  vous  aurez  avan- 
cé 9 lieues  un  quart  en  Longitude  vers  FEft, 
lefqueljes  vous  reduirés  en  deg.  &:  minutes 
de  Longitude  par  la  moyenne  Latitude  ou  le 
moyen  Paralelie  comme  il  enfuit* 

Ajoûtez  enfemble  41  deg.  J2  min.  Lath* 
tude  partie  avec  42  deg.  41  min.  Latitude, 
arrivée  , viendra  8/  deg.  33  min.  dont  la  moi- 
tié fera  42  deg.’  47  min.  pour  la  moyenne 
Latitude.  . , : , U 

On  peut  encore  trouver  le  moyen  Paralcî- 
le  d’entre  ces  deux  Latitudes  & toutes  autres, 
en  prenant  la  moitié  de  la  différence  en  La-, 
tkude , & Fajoùtant  avec  la  moindre  Latitt?^ 
de,  comme  en  cet  Exemple  la  différence  e$ 
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Latitude  eft  <i'ii  min.  dont  la  moitié  font 
5:  min.  ou  plutôt  6 min.  lefquelles  ajoutées 
avec  42  deg.  41  min.  moindre  Latitude,  vien- 
dra 42  deg,  47  min.  pour  la  moyenne  Lati- 
tude comme  deflus. 

La  moyenne  Latitude  étant  trouvée,  ilfaué 
bander  le  fil  fur  les  deg.  du  quart  de  Cercle 
GF,  commençant  le  compte  au  point  G \ en- 
fuite  il  faut  compter  les  f lieues  un  quart 
avancées  en  Longitude  fur  la  ligne  d'Eft  ou 
Olieft  AG,  & conduire  de  bas  en  haut  la 
Méridienne  qui  termine  ces  lieues  julques 
à ce  qu'elle  coupe  le  fil  bandé  , &:  là  on 
doit  piquer  une  Aiguille  ou  épingle  : Ôc  enfin 
compter  du  Centre  du  Cercle  ou  Quartier  de 
Proportion  fur  les  Arcs  le  long  du  fil , on  trou- 
vera U lieues  deux  tiers  majeures  ou  58  min, 
pour  la  différence  ea  Longitude  vers  FEft , 
lefquelles  étans  ajoutées  avec  la  Longitude 
partie  4 deg,  49  min.  font  enfemble  / deg. 
25  min.  pour  la  Longitude  arrivée  , & ainfi 
des  autres  Exemples  de  cette  efpece.. 

PROPOSITION  XV, 

Septième  Hovmbre.  17©  7« 

i . ..  ; ' 

‘Depuis  le  midj  du  feptiéme  jufques  à wid'f 
dtt  huitième  dudit  mois  , nous  avons  appareillé 
nos  Voiles  les  mes  après  les  autres,  d'autant 
que  le  vent  sabaiffoit  peu  à peu  enforte  que  /;; 
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pètit  étoit  médiocre,  & la  Mer  appaifee  a wt-  Long. 
dy  de  ce  jour,  fi  bien  que  nous  avons  cottrn  an  5 • *.«• 
Sud  dit  même  vent 00 > &fah  par  ejhme ...  18  lie, 

Cecte  Propofmon  n’eft  pas  difficile  à être  Un  E. 
entendue  , ce  ne  font  que  des  lieues  du  Nord  4 >-47. 
au  Sud  à réduire  en  deg.  donnant  pour  cha  Lat  g, 
que  20  lieues  1 deg.  en  Latitude,  & pour  cha-  4f  3° 
que  lieue  3 min.  d’un  degré , §£  voicy  comme 
elle  fe  propofe  dans  les  Ecoles  de  Marine. 

Te  pars  de  4 2 deg.  41  minutes  de  Latitude 
Nord , j ay  fait  au  Sud  i§  lieues.  Je  demande 
par  quelle  Latitude  je  fois  arrive  , ou  bien. 

Je  demande  combien  iS  lieues  au  Sud  val- 
ient  de  deg.  ou  min.  de  Latitude. 

Pour  refoudre  cette  Propofmon  & autres 
femblables , il  faut  divi'fer  les  18  lieues  par 
% o qui  eft  la  valleur  d’un  degré  de  Latitude 
en  France  ce  qui  nç  ne  fe  peut,  il  faut  donc 
tripler  les  18  heues , ceft-à-dire  les  multi- 
plier par  5 à caufe  qu’une  lieue  vaut  3 min. 
si  vient  s 4 min.  d’un  deg.  pour  la  valleur  des, 

1Ê  lieues  au  Sud,  le  (quelle  s on  doit  ôter  de 
la  derniere  Latitude  qfo  eft  celle  d’où  fon  eft 
pavty  42  deg.  41  minutes,  il  reliera  41  de- 
gré 47  min.  pour  la  Latitude  arrivée , la. 
Longitude  derniere  partie  eft  encore  celle  ou 
on  eft  arrivé  puifoue  la  route  quon  a fai^, 

• a été  au  Sud. 

\ ■ ' ““  ' J 4; 
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Ce  jour  la  Latitude  ayant  été  obfervée,  il 
aut  la  pofcr  au  defTous  de  la  Latitude  efn- 
mee  & s ; en  fervir  dans  les  réglés  qui  fuivro  -.c 
preferablen ent  à celle  qui  n’eft  qu'eftimée. 

Vous  voyez  bien  fuivant  ce  que  nous  ve- 
nons de  dire  que  pour  réduire  des  lieues  du 
Nord  ou  Sud  en  degrez  de  Latitude  qu’il  ne 
faut  que  les  divifer  que  par  20  & ce  qui  refte 
de  la  divifion  le  tripler  ou  le  multiplier  rar  > 
pour  avoir  des  deg.  & min.  de  Latitude,  ou 
bien  plus  promptement,  il  ne  faut  que  cou- 
per  la  dernière  figure,  & prendre  enfuite  la 
moine  du  nombre  qui  eft  vers  la  gauche  pour 
avoir  des  deg  & h figure  retranchée  étant 
trip  ee  ou  multipliée  par  '3  donnera  des  mi- 
üutes  a un  degré. 

_ Mais  quand  il  arrivera  que  prenant  la  moi- 
tié du  nombre,  il  y aura  une  moitié,  comme 
par  exemple  la  moitié  de  3 eft  un  & demv , 

" faut  ce  demy  valle  10  lieues  ou  ,0  mi* 
nutes  icfquefles  3o  min.  feront  ajoutées  avec 
*e  triple  de  la  dernière  figure.  < 

' SupP°f  que  j’aye  159  lieues  du  Nord  ou 
*ud  a redu,re  en  degrez  de  Latitude,  il  faut 
que  je  coupe  la  derniere  figure  qui  eft  9,  & 
que  je  prenne  la  moitié  de  13  qui  eft  6 &de- 
my , je  retiens  ce  demy  pour  10  lieues  ou  33 
minutes,  après  je  triple  5 lieues  font  2 7 mire, 
t que  des  je  mets  avec  30  font  enfemble 
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minutes,  donc  les  15  9 üfeuës  au  Nord  ou  Sud 
vallent  6 deg.  J7  min.  en  Latitude,  & ainft 
des  autres  Exemples  de  cette  efpece. 

proposition  XVI. 

Huitième  novembre  1707. 

^Depuis  le  midj  du  huitième  jufques  a mi- 
nuit dudit  jeu?,  nous  avons  couru  au  Oüeft 
d'un  vent  de  Hord-£ft  en  beauture  non  pas 
quil  fallut  faire  cette  route , mais  a caufs 
d'an  F ai ff eau  dont  nous  fai  fions  un  Turc 
qui  nous  donnoit  chajfe  •>  & que  cétoitlapa - 

reillage  où  notre  Kavire  alloit  le  mieux  j en . 

effet  te  Fai f eau  que  nous  faifions  Ennemy  fut  longlt. 
obligé  de  nous  quitter  * ne  nous  pouvant  attra-4-  i$« 
per , nous  avons  fait  par  efhme 18,  lie . 

5 Cette  Propofition  eft  de  la  même  efpece  Lat.  £. 
que  la  fixiéme  8c  douzième  de  cette  fécondé  4I*3°* 
Partie.  Voicy  donc  comme  on  la  doit  fupofer.  * "" 

Je  pars  de  41  degré  30  min.  de  Latitude 
Nord  8c  de  / deg.  ij  minutes  de  Longitude, 
fay  fait  au  Qüeft  18  lieues  : Je  demande 
par  quelle  Latitude  & Longitude  je  fuis  ar- 
rivé y ou  bien. 

Je  demande  combien  i§  lieues  d’Eft  ou 
Oüeft  vallent  de  deg.  8c  min.  de  Longitude 
par  la  Latitude  de  41  deg.  30  min. 


c 
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P fatigue  de  cet  Exemple  par  le  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion* 

Pour  refoudre  cette  Proposition  & autres 
femblables , ii  faut  agir  comme  il  a été  déjà 
dit  aux  Sixièmes  6c  douzièmes  Proposions  de 
cette  fécondé  Partie  , c’eft-à-  dire  gu  il  faut 
bander  le  fi!  par  la  Latitude  de  41  deg.  30 
min.  fur  le  quart  de  Cercle  £ G , cotiTmen- 
çant  le  compte  au  point  G , enfuke  il  faut 
compter  les  18  Kcuïs  faites  à fOüeft  fur  la 
première  Paralelle  oü  ligne  d’Eft  ou  Oiieft  A 
G 3 6c  là  où  ils  achèvent  conduire  de  bas  en 
haut  la  Méridienne  jufques  à ce  quelle  aille 
couper  le  fil  * & là  attacher  une  Aiguille , 6c 
enfin  compter  fur  les  Arcs  le  long  du  fil,  on 
trouvera  24  lieues  majeures  ou  un  degré  12 
min.  pour  la  valleur  des  48  lieues  à fOiieft 
êc  pour  la  différence  en  Longitude  vers  FOuefl\> 
ce  qu’il  faut  ôter  de  5 deg.  ij  minutes  Lon- 
gitude partie  { à caufe  qu’on  a été  vers 
ÏOiiefl:)  reftera  4 deg.  13  minutes  pour  la 
Longitude  arrivée , laquelle  on  doit  pofer  à 
côté  comme  on  voit. 

La  Latitude  arrivée  eft  encore  la  me me  3 
fliifquon  a été  à FOLiefh 

Huitième  Novembre.  1707. 

‘Depuis  minuit  du  huitième  jufques  à mi-* 
dy  du  neuvième  dudit  mois,  nous  avons  coms 
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M Stid  quart  de  Stid-Qüett  qui  efi  notre  vraye  tongit. 
rom  four  aller  a Madère,  & cela  dm  vent  $•  S 4- 
fort  de  N.  E.  quart  E.  & fait  far  eftime  .....  25  lie . 

Voîcy  comme  on  doit  fupofer  cette  Pro-  ^ 

pofition.  ' • 1 ^ — 

Je  pars  de  41  degré  30  min.  de  Latitude 
Nord  ôc  de  4 deg.  13  min.  de  Longitude* 
j’ay  fait  fur  là  r@ute  du  Sud  quart  de  Sud-Oüefë 
15  lieues  : Je  demande  par  quelle  Latitude  ÔC 
Longitude  je  fuis  arrivé. 

Pratique  de  cet  Exemple  par  le  Cercle  oté 
Quartier  de  Proportion. 

Pour  refoudre  cette  Proportion  & autres 
femblables,  il  faut  compter  par  les  Arcs  fur 
le  Sud  quart  S.  CL  2 j lieueA  & au  lieu  ou 
ces  lieues  fioiffcnt  piquer  une  Aiguille  ou  épin- 
gle* puis  après  compter  de  bas  en  haut  par  les 
Méridiennes,  on  trouvera  24  lieues  un  tiers 
au  Sud  ou  1 deg.  13  min.  pour  la  différence 
en  Latitude  vers  le  Sud  , ce  qu  on  doit  feu- 
ftrairc  de  41  deg.  30  min.  Latitude  partie  & 
obfervée  * reftera  40  deg#  17  minutes  pour 
la  Latitude  arrivée. 

Comptant  par  les  travers  3e  Paraîelle  à la 
première  Paraîelle  À G , on  trouvera  4 lieues 
trois  quarts  qu’on  aura  avancées  au  Oüeft 
Içîquelles  feront  réduites  en  deg.  ou  min.  de 
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Huitième  Novembre.  1707. 
Longitude  par  la  moyenne  Latitude  ou  îe 
moyen  Paraleile , comme  il  enfuit. 

^ on  ajoute  41  degré  50  min.  Latitude 
partie  avec  40  deg.  17  min.  Latitude  arrivée 
e tout  fera  «1  deg.  47  min.  dont  la  moiti, 
iera  40  deg.  74  minutes  pour  la  moyenne 
Latitude  ; cela  fait. 

Bandez  le  fil  du  Cercle  ou  Quartier  de 
Proportion  par  la  Latitude  de  40  deg.  54 
min.  fur  le  quart  de  Cercle  E G,  commen- 
çant Je  compte  au  point  G;  comptés  enfiiite 
ies  4 lieuê's  trois  quarts  avancés  au  Otieft  fur 
la  ligne  A G,  & en  ce  point  élevés  une  ligne 
a plomb  ou  plutôt  condnifés  la  Méridienne 
qui  termine  ces  lieues  jufijaes  à ce  qu’elle 
coupe  le  fi!  bandé  par  la  moyenne  Laytude, 
& là  attachés  une  Aiguille  , & comptés  du 
Centre  du  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion 
par  ies  Arcs , & le  long  du  fil  vous  treuverés 
juïquc'3  à cette  Aiguille  6 lieuës  un  tiers  ma- 
jeures ou  19  min.  pour  la  différence  en  Loncri- 
tilde,  laquelle  à caule  qu’on  a été  vers  i’Oüeft 
doit  être  ôtée  de  la  Longitude  partie  4 des. 
ïj  minutes  , reftera  3 deg.  54  min.  pour  la 
Longitude  arrivée. 

Peut-être  que  quelques  uns  feront  fiirpris 
de  ce  que  je  n opéré  pas  en  ce  dernier  Exem- 
ple comme  j’ay  fait  en  la  cinquième  Propo- 
rtion de  cette  fécondé  Partie  , ayant  été  à 

plufîeurs 
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plufieurs  routes  d'un  midy  à Fautre , itîaiâ 
j’efpere  les  faire  revenir  de  leur  étonnement 
quand  je  leur  en  auray  dit  la  raifbn  * fçavoir* 
que  félon  le  fentiment  commun  partant  d'un 
lieu  & arrivant  à un  autre*  & ces  deux  lieues 
étant  fous  la  même  Latitude  * on  ne  fc  ferfc 
nullement  de  la  moyenne  Latitude  on  du 
moyen  Paralelle  5 donc  par  ce  principe  on 
doit  réduire  les  18  lieues  faites  depuis  le  midy 
du  huitième  jufques  à minuit  du  même  jour, 
en  deg.  & min.  de  Longitude  par  la  Latitu- 
de partie  41  deg<  30  min.  ôc  enfuite  fçavoiç 
par  quelle  Latitude  & Longitude  on  eft  arri*ij 
yt  comme  vous  avés  vu  : cela  fait^  il  faut  poinr  ! 
ter  la  route  du  Sud  quart  Sud-Qiieft  les  25  l; 
iieuês  en  la  maniéré  que  je  vous  viens  dé  faire?  \ 
connoître  6c  trouver  par  quelle  Lacitudq 
Longitude  on  eft  arrivé. 

Si  on  veut  un  Exemple  fenfible  de  cela  £ 
il  ne  faut  que  fuppofer  être  party  du  Cap  de 
Claire  eji  Irlande  3 qui  eft  par  51  deg.  de  La- 
titude Nord*  de  que  par  la  route  du  Nord  on 
foie  arrivé  au  Cap  Badâjos  en  la  Côte  cfA~ 
frique  qui  eft  par  27  deg.  de  Latitude  auflï 
Nord  £ de  ce  Cap  on  fingle  au  Oiieft  200 
lieuëS  ou  plus  *,  n’efl>il  pas  vraÿ  qu’on  doic 
réduire  des  200  lieues  finglées  au  Oiieft  cm 
degrez  de  Longitude  par  la  Latitude  du  Cap, 
Badajos  27  deg*  fans  aller  rechercher  la  La^ 

Ü ^ 
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tittlde  du  Cap  de  Claire  51  deg-  pour  fervîr 
de  moyen  Paralelle  pour  la  reduétion  de  ces 
200  lieues  avancées  au  OLieft  ainfi  que  veu- 
lent beaucoup.  Je  crois  quil  n’y  a pas  un 
homme  de  bon  fens  & qui  ait  les  moindres 
teintures  de  Navigation,  qui  ne  convienne  de 
ce  que  j’avance  ; Je  dis  donc  & pofe  pour 
tme  maxime  generale, que  lorsqu’on  a finglé 
à plufieurs  routes  , de  que  dans  ces  même9 
routes  il  s’y  rencontre  des  lieues  au  Nord  y 
Sud , Eft  ou  Oüeft  ; je  foûtiens,  dis- je,  qu’on 
doit  trouver  la  Latitude  & Longitude  à la 
fin  d’une  route  Oblique  qui  précédé  quel- 
qu’unes  de  cellescy  5 j’en  ay  déjà  parlé  en  la 
cinquième  Propofition  de  Cette  fécondé  Partie, 
mais  je  fuis  bien  aife  de  le  répéter  icy  tout 
de  nouveau  , comme  étant  d’ufage  dans  la 
pratique , qu’aucun  Pilot©  ne  doit  ignorer. 

PROPOSITION  XVII. 

N euviéme  Novembre*  ï7°7# 

Depuis  le  midy  du  9*  jufques  à midy  du  10.  — 
du  courant  nous  ayons  finglé  au  Sud  quart  Longl 
Sud-O'ùefl  d'un  bon  vent  de  N ord-JEft  quart  $ “*• 
d'Bfi  df  es  fort , O*  fait  far  efiime * • • 5S lie 

. , Lut  A 

Voicy  comme  on  doit  fupoler  la  réglé  , & ^.3, 
comme  nous  la  propolbns  ordnairement  dans  iatt( 
nos  Academies  de  Navigation.  37. 1 
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Je  pars  de  40  deg.  *7  min»  Latitude 
Nord,  de  de  4 deg.  S min.  de  Longitude, 
jay  fait  fur  la  route  du  Sud  quart  Sud-Oüeft 
55  lieues.  Je  demande  par  quelle  Latitude  & 
Longitude  je  fuis  arrivé. 

Pratique  de  cet  Exemple  par  le  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion. 

Pour  refoudre  cette  Propofition  & au- 
tres femblables  , il  faut  agir  comme  nous 
avons  enfeigné  dans  la  7.  & 8 m,  Propo- 
rtion de  cette  fécondé  Partie  , ceft-à-dire 
qu  on  doit  premièrement  compter  par  les  Arcs 
furie  Sud  quart  Sud  - Oüeft  SS  lieues  fai- 
tes en  cette  route , & U ou  ils  finüfent  pi- 
quer une  Aiguille  ou  epingle  y puis  enfuite 
compter  de  bas  en  haut  fur  les  Méridiennes, 
on  trouvera  54  lieuès  au  Sud*  ou  1 deg.  42- 
tnin.  pour  la  ditference  en  Latitude  vers  le 
Sud,  ce  quêtant  ôté -de  la  Latitude  partie  40 
deg-  17  min.  ( à caufe  qu’on  eft  party  de  La- 
titude Nord,  èc  qu’on  a été  vers  le  Sud  ) re- 
liera 37  deg.  35  min.  pour  la  Latitude  arri- 
vée, fi  on  compte  par  les  travers  de  Paraleî- 
le  à la  ligne  A G , on  trouvera  10  lieues  3 
quarts  qu’on  aura  avancées  au  Oüeft  , ce  qui 
s’apelle  différence  en  Longitude  , de  ce  qu  il 
faut  réduire  en  deg.  de  min.  de  Longitude  par 
le  moyen  paralelle  comme  vous  ailés  voir* v 
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Neuvième  novembre.  1707; 
joutez  40  deg.  17  min.  Latitude  partie, 
avec  37  deg.  35  minutes  Latitude  arrivée,  le 
tout  era  77  deg.  J 2 min.  prenez  la  moitié 
de  ce  nombre, il  viendra  38  deg.  55  minutes 
pour  le  moyen  Paralelle  ; cela  fait. 

Bandez  le  fil  du  Cercle  ou  Quartier  de 
i roportion  fur  le  quart  de  Cercle  G F,  félon 
le  moyen  Paralejle  3 g degrez  56  miri.  corn- 
mençant  le  compte  au  point  G,  comptez  en- 
suite les  10  lieues  trois  quarts  faites  à fOüeft 
fur  la  ligne  A G ( laquelle  reprefente  la  Ligne 
Equinoxiale,  & partant  un  Eft  8c  Oüeft)  8c  là 
ou  ces  ip  Jieuès  trois  quarts  finirent  fur  cet* 
te  ligne  élevés  une  ligne  à plomb  ou  plutôt 
conduifez  la  Méridienne  qui  eft  Paralelle  à 
A F juiques  à ce  qu’elle  aille  couper  le  fil 
bande  par  la  moyenne  Latitude,  & là  atta- 
ches: une  Aiguille  ou  épingler  enfuite  comp- 
tes du  Centre  du  Cercle  ou  Quartier  de  Pro- 
portion le  long  du  fil , & par  les  Arcs , vous 
trouveres  13  lieues  deux  tiers  majeures  ou  41 
min.  d’un  deg.  pour  la  différence  en  Longi* 
tude  vers  FOÜeft,  lefquelles  il  faut  ôter  de  ? 
deg.  54  minutes  Longitude  partie  ( à caufe 
qu  on  a été  vers  fOiieft  ) reliera  3 dea.  13 
mm.  pour  la  Longitude  arrivée.  Cecyfe^doit 
mettre  dans  le  Journal,  comme  vous  le  voye^ 
çy- devant.  1 

' Comme  on  a cbfervé  la  Latitude  k midy, 
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4e  cc  jour  3 il  faut  la  marquer  au  de  flou  s 
de  la  Latitude  eftimée,  &C  s’enfervir  dans  les 
régies  qui  fuivent. 

Il  eft  neceflaire  de  temps  en  temps , de 
pofer  le  point  où  fon  eft  fur  la  Carte,  fi  on 
n’aime  mieux  le  faire  tons  les  jours,  afin  dé 
. voir  s’il  n’y  a point  de  danger  à encourir  fai- 
faut  quelque  route , ou  bien  pour  fçavoir  à 
quel  rumb  de  vent  on  demeure  du  lieu  où 
Pon  veut  aller, 

PROPOSITION  XVI  IL 

Dixiéme  Hovmbre  17 07. 

Depuis  le  midy  du  io,  jufqves  à midy  de*— * 
^ Vonzjeme  dudit  mois , nous  avons  fingle  an^ngit: 
ar'Sud  quart  de  Sud  Oiieïl , d'un  bon  vent  de1’^* 
s'  Nord'  £ft  afîe^forty  cr  fait  au  vray . 61  lie . 

Faites  en  cette  Propofition  comme  il  a été^^* 
dit  en  la  troifiéme  & quatrième  Propofition  de  * t 
cette  fecande  Partie  , pour  trouver  le  chemin 
3c  la  Longitude,  fuppofant  cette  régie  don- 
née communément  dans  les  Ecoles  de  Mari- 
ne en  ces  termes. 

Je  pars  de  57  deg.  1/  min.  de  Latitude 
Nord  & de  3 degrez  13  min.  de  Longitude  , 
j’ay  finglé  ou  gouverné  à la  route  du  Sud 
quart  Sud  Olieft  jufques  à la  Latitude  de  34. 

V"  ' ’ ~:k'  •' 
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deg.  2 J minutes  auffi  Nord.  Je  demande  k 
chemin  que  j’ay  fait  Ôc  la  Longitude  où  je 
fuis  arrivé. 

Pratique  de  cét  Exemple  par  le  Cercle 
ou  Quartier  de  Proportion. 

Pour  refoudre  cette  Proposition , ôc  autres 
fembîables,  il  faut  fouftraire  les  deux  Latitu- 
des Fune  de  Fautre , fçavoir  34  deg.  25  min. 
de  37  deg.  2f  min.  refte  3 deg.  pour  la  dif- 
férence en  Latitude  vers  le  Sud,  comptés  ccs 
3 deg.  fur  le  Nord  ou  Sud  du  Quartier,  ou 
fur  le  Sud  du  Cercle  de  Proportion,  de  con- 
duifés  le  Paralelle  par  les  travers  jufques  au 
Sud  quart  Sud-Oued,  ôc  attachez  une  Aiguille 
ou  épingle  en  ce  point,  comptés  du  Centre 
du  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion  fur  les 
Arcs  te  long  du  rumb  de  vent,  vous  trouve- 
rés  61  lieues  pour  le  chemin  du  Navire,  ôc 
par  les  travers  vous  connoîtrez  avoir  avancé 
11  lieues  vers  FOtieft  , lefquelles  i!  faut  rédui- 
re en  deg.  de  Longitude  par  le  moyen  Pa- 
ralelle , comme  il  enfuit. 

Ajoutez  37  deg.  25  min.  Latitude  partie 
avec  54  degrez  25  min.  Latitude  arrivée,  le 
tout  fera  71  degré  50  minutes,  dont  la  moi- 
tié fera  35  degrez  55  minutes  pour  le  moyen 
Paralelle  \ cela  fait. 

Bandés  le  fil  du  Cercle  ou  Quartier  de  Pro* 
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portion  fur  36  deg.  zy  min.  moyen  Pa- 
ralelle  comptant  du  point  G vers  F , puis 
comptez  les  iz  lieues  de  Longitude  fur  le  co» 
té  que  vous  prenés  pour  Eft  Sc  Oücft  AG,  & 
montés  à plomb  & Paralelle  à la  première 
Méridienne  A F jufques  au  fil  bande,  atta- 
chés une  Aiguille  ou  épingle  en  cet  endroit, 
8c  comptez  du  Centre  le  long  du  fil  par  les 
Arcs  , vous  trouverés  1 J lieues  majeures  ou 
45  min.  d’un  deg.  de  Longitude  pour  la  di  - 
ference  vers  fOüeft,  ce  qu’étant  ote  de  la 
Longitude  partie  3 degrez  a?  min.  à caule 
qu’on  a été  vers  fOüeft,  reliera  z deg.  18 
min.  pour  la  Longitude  arrivée. 


P ROPOSITION  XIX. 

On^jéme  Novembre*  i7°7* 

depuis  le.midy  du  n. jufques ait  tende*, 
main  8 heures  au  matin  du  douzième  dtt  me- 
me mois , nous  avons  finglé  au  Sud  quart  Sud- 
OÙett  du  même  vent  que  dejfus , & alors  nous 
avons  vît  la  terre  qui  était  au  Sud  quart  M- 
E(b  de  nous  environ  10  lieues  ; nous  avons 
chape  dejfus  afin  d’en  avoir  une  véritable  con- 
nût fiancé  , fi  bien  que  par  la  Lamu  -e  la  Jt- 
if  tuation  de  ladite  terre  & autres  remarques, 

Lmm  nm*  1 « 

l'ifie  de  Madere,  de  forte  qu  a mtdy  djtdit 
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jour  nous  étions  au  Nord  de  la  pointe  du  Ouest: 
de  ladite  JJle  environ  4 lieues  ; Ce  point  est 
par  32  deg.  27  min.  de  Latitude  Nord,  & _ 
par  3o  mm.  de  Longitude  fuivant  la  Carte  Long 
Heduite  du  Sieur  du  "Bocage  , dont  nous  nous  o - 3 
fervons  dans  ce  Journal,  ce  lieu  eft  celui  ou  un  r 
V"'  Tllote  don  ^commencer  fa  Navigation  quit- 
Tma.  tant  ce  i?tl  a /<*«  f*r  le  pafé,  car  s'il  a 
ctre.  rnancue  dans  f on  ejhme  ou  dans  fa  route,  le 
tout  fc  trouve  corrige  en  'ce  'Point* 

Remarques  que  je  n ay  point  répondu  à 
cette  Propolîtion,  par  le  Cercle  ou  Quartier 
ae  Proportion  non  plus  qu’en  la  huitième  de 
cette  féconde  Partie  à caufè  qu’on  a vu  la 
terre^5  d autant  que  lors  qu’on  a.  connoiflan- 
ce  d une  terre  , il  faut  I ailler  tout  ce  qu’on  a 
fait  par  le  palTe,  çonhderant  feulement  à quel 
lumb  de  vent  demeure  cette  terre  ôc  à quelle 
chftance  on  en  eft  y afin  de  recommencer  en 
ce  Point  fa  Navigation. 

, ^ arrive  afles  Pouvant  qu  un  Pilote  ne  fc 
trouve  pas  au  lieu  qu’il  s’éteit  propofé  ; il  ne 
faut  pas  qui!  s’en  étonne , car  cela  vient  de 
deux  caufes  principales- aufquelles  il  ne  peut 
pas  remédier,  quelque  foin  & diligence  qu’il 
puiffe  y apporter. 

La  première  3 eft  que  difficilement  un 
Navigateur  fçait  le  chemin  que  fon  Na- 
vire a avancé.  f 

La  fécondé  J 
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La  fécondé  & derniere,  c’eft  qit’ileft  pres- 
que impoffible  de  fçavoir  le  rumbde  vent  qu’on 
a tenu,  rien  n’étant  plus  difficile  à çonnoître 
que  le  chemin  qu’un  Navire  a fait,  puifqu’i! 
/n  eft  connu  que  par  Feftimc  qu’on  en  peut 
faire , comme  on  peut  voir  en  la  trente  «hui  dè- 
me Propofition  de  cette  féconde  Partie.  Le 
rumb  de  vent  fur  lequel  on  a été  eft  f ort  dou- 
teux, puifque  la  variation,  le  s Marée$,Ie  mau- 
vais gouvernement  empêche  qu’il  ne  foit  vrai. 
Quand  011  va  à la  bouline , la  route  a(Té$ 
fbuvent  nseft  pas  celle  qu’on  efpere  avoir  te- 
nue, fi  bien  que  rien  n’eft  plus  ridicule  que 
d’entendre  dire  à un  Pilote,  je  fois  affinement 
à un  tel  endroit,  il  faut  neceffairement  qu’iî 
ne  fçache  pas  fa  profeffion,  car  s’il  étoit  bien, 
convaincu  de  la  Pratique  de  la  Navigation , if 
ne  patleroit  jamais  en  ces  termes,  mais  bien 
pourroit-  il  dire,  je  fuis  à ce  que  j’efperc  à un  te! 
lieu,  car  fi  deux  des  parties  de  la  Navigation 
font  fu jettera  erreur^  &$qu’il  faille  cependant 
s’en  fervir  pour  venir  en  connoilïance  dequel- 
qu’autre  ; le  moyen,  je  Vous  prie,  d’avoir îa  té- 
mérité de  prononcer  , je  fuis  par  tant  de  degrez 
de  Latitude  & Longitude  & non  ailleurs  , je 
puis  affiirerôc  tous  les  Navigateurs  en  con^» 
viendront  avec  moy,que  fans  la  Latitude  aucun 
Pilote  ne  pourroit  conduire  un  Navire  d’un  lieu 
à un  autre,  j’entem  aux  voyages  de  longueurs* 
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Puifque  nous  {brumes  à la  vue  de  Pille  de 
Madere , il  eft  bien  jufte  d’enfeigner  aux  jeu- 
nes Navigateurs  comment  ils  fè  doivent  com- 
porter afin  d’a prendre  d’eux-mêmes  à connoître 
les  terres,  & c’eft  ce  que  je  vai  faire  inceiramcnt. 

Auparavant  que  de  porter  aucun  jugement 
âfluré  de  la  terre  qu’on  voit , il  faut  première- 
ment confiderer  par  quelle  Latitude  on  eft  y 
le  rumb  de  vent  où  demeure  ladite  terre,  com- 
mént  elle  eft  établie,  & les  terres,  roche  s,  bancs 
& écueils  iju’ow  devrait  voir , étant  au  lieu  où 
l’on  s’eftime. 

Je  m’explique , & je  dis  que  fi  un  Pilote  ou 
Navigateur  étoit  à l’Eft  de  Porto-! auto,  ou 
Porte  - tainte,  fi  dii-ie,  il  en  faifoit  Madere* 
il  connoîtroit  bien  qu’aprochant  de  ladite  Ifle 
& voyant  encore  à fOüeft  de  luy  une  terre 
qu’il  fe  leroit  trompé, & que  la  derniere  feroit 
plutôt  Madere,  à raiïon  qu’à  POueft  de  cette 
Ifie  il  n’y  a pas  de  terre  fi  proche. 

Tout  Pilote  ou  Navigateur  doit  bien  confi- 
derer de  quelle  maniéré  une  terre  paroît  quand 
il  eft  à quelque  rumb  de  vent  & eloignement* 
Ou  bien  le  rumb  de  vent  où  la  terre  demeure 
de  luy  & à combien  de  lieues , afin  de  pofer  cela 
dans  fbn  Journal  pour  s en  inftruire  un  au- 
tre voyage,  ou  pour  en  donner  laconnoill.au.- 
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ce  à ceux  qui  u ont  pas  ete  en  cet  endroit , vol- 
ci  comme  on  d.oitpofitr  les  terres  reconucs  dans 
Ion  Journal ,‘çe  qqi  n’eft  qu’une  fupofitiom 


-Ain(i  par&ît  l' JfU  de  Jfyiaàere  quand  on  lu 
voit  an  Sud^Queft  quart  Sud  environ  10  lenèp. 


Il  ne  faut  pas  s'étonner  que  quand  on  croit 
aller  aborder  une  terre  par  une  route  oblique* 
fï  quelquefois  on  la  manque  , comme  vous  pou- 
vés  remarquer  en  cette'  derniere  route,  cela 
vient  de  ce  que  la  Longitude  ne  nous  eft  pas 
connue  , c’eft  ce  qui  oblige  les  Pilotes  de  pren- 
dre leurs  mefures  en  faifantun  bord  bon,  c eft 
à-dire  qu’ils  fe  doivent  mettre  à 1 £ft  ou  a 
ÏOiieft  d’une  terre  avant  que  d aller  Fa  border» 
par  exemple , on  fç ait  que  pour  aller  d un  lieti 
à un  autre  , il  faut  faire  fur  la  route  du  Nord- 
Oiieft  iop  lieues,  je  dis  qu’un  Pilote  ne  doit 
pas  mettre  le  Cap  au  Nord- Oiieft,  mais  plu- 
tôt au  Nord -Oiieft  quart  de  Nord?  afin  de  de- 
meurer à f£ft  de  la  terre  qu  il  veut  aller  qué- 
rir » & après  gouverner  au  Oiieft  > il^e  le  tnan* 
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quera  jamais , ou  bien , fi  d'abord  il  gouverne 
au  Nord-Oüeft  quart  d’Oücft,  il  fe  mettra  à 
fOüeft  de  la  terre  où  il  veut  aller,  & après  il 
faut  qu'il  gouverne  à l’Eft  pour  trouver  la  terre 
où  il  prétend  aller* 

J ay  dit  ty  devant  qu'il  falloit  recommencer 
/à  Navigation  au  poirif  de  32  dèg.  27  min.de 
Latitude  Nord  , de  de  3 o min.  de  Longitude, 
où  Ton  étoit  le  midy  du  douzième  Novembre,» 
laifïànt  tout  ce  qu’on  a fait  depuis  le  dernier 
ou  la  demiere  terre  qu’on  a vue,  car  tout  ce, 
à quoy  on  avoir  manqué  par  le  pafie,  fe  trouve 
corrigé  en  ce  point , c’eft  pourquoy  il  faut  voir 
fur  la  Carte  Réduite,  la  route  3c  le  chemin 
qu'il  faut  faire  pour  aller  de  Madere  à la  Mar- 
tinique, nous  trouverons  par  une  réglé  fem- 
blable  à celle  de  la  Page  9 de  ce  Livre  , quo 
îe  nrmb.de  vent  fera  FÔüeft  Sud-Oiieft  3 deg. 
plus  Sud  fur  lequel  il  faut  faire  838  lieues. 

Quoy  que  je  fcache  par  expérience  qu’en- 
tre Madere  & la  Martinique,  les  vents  font 
toujours  du  côté  de  f£ft  , 3c  qu’il  n’y  a qu’une 
ftule  route  à faire , à peu  prés  comme  on  vient 
d entendre  s cependant , on  me  permetra  de 
fùpofer,  quelquefois  le  vent  d’autre  coté.  Si : 
même  de  changer  la  route  , afin  de  faire  voir 
implication  du  refte  des  Propofitions  qui  le 
font  d’ordinaire  for  le  Cercle  ou  Quartier  de 
.proportion»  . * . *,V  ( _ ^ . ,.;v 


■■ 
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Par  les  remarques  que  je  fais  fur  chaque 
Propofition  & à la  fin  de  tous  les  Exemples, 
on  voit  bien  que  ce  Livre  n eft  pas  leulemenc 
fait  pour  enfeigner  la  fçience  e a 
tion  par  fimple  fpéculation,  mais  bien  plutôt, 
pour  faire  connoître  la  vraye  pta  ïqu 
Marine , en  enfeignant  aux  Navigateur 
qu'ils  font  obligez  de  fçavoir  avant  que  d ^ en- 
treprendre la  conduite  d’un  Navire  pour  les 
'Voyages  de  long  cours* 

PROPOSITION  XX. 
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'Depuis  le  midy  du  douzième  jufques  k m- 
dy  du  treizième  dudit  mois  , nous  avons  jtngle 
M OUeft  Snd-Oüejl  d'un  bon  vent  de  N . t. 

I V a (fez  fort , & fait  par  eBime  6 y lieues , mats  — . 
ut.  fmvant  la  deuxième  correction , jawois  fait  ungit. 
6.  far  la,  route  corrigée , qui  eft  le  O.  S O.  z deg.  3S6-f? 
4/  min.  plus  Oùeft  6 4 lieues  corrigées ... 64 

Voicy  la  Propofition  cpmtfle  elle  fe  donne  iUZU 
d’ordinaire  dans  nos  Academies  Royales  de  

la  Navigation.  ; • . , 

Te  pars  de  51  deg.  a?  Latitu  e 

Nord  , & de  30  min.  de  Longitude > j ay  tait 

par  eftime  au  Oüeft  Sud-Oiieft  65  lieues,  & 

par  ma  hauteur  i’ay  trouvé  être  arrive  par 

4 ,e  v y* 

par  , - , / ; 
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deg»  H min*  de  Latitude  atiffi  Nord.  Je  cîe« 
mande  le  rumh  de  vent  corrigé  , le  chemin 
corrige^  la  Longitude  oa  je  fuis  arrivé. 

Pratique  de  cét  Exemple  par  le  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion* 

Polir  refoudre  cette  Propofition,  de  autres 
femblables,  il  faut  compter  fur  FOlieft  Sud- 
Oüeft  6 s lieues a&  piquer  une  Aiguille  en  ce 
point , puis  compter  par  les  travers  Paralelle  à 
la  ligne  A G,  on  trouvera  6 o lieues  qu’on  aura 
avancées  au  Oüeft  , lefquelles  il  faudra  retenir. 

En  fui  te  il  faut  ôter  les  2 Latitudes  l’une  de 
Fautre,  pour  en  avoir  la  différence , fçavoir  31 
deg.  21  min.  Latitude  arrivée,  de  32  deg.  27 
min.  Latitude  partie,  reftera  r deg.  6 min. 
pour  la  différence  en  Latitude  vers  le  Sud^ 
cela  fait , il  faut  compter  1 deg.  6 min.  fur 
le  Nord  & Sud  du  Cercle  ou  Quartier  de  Pro-r 
portion,  Ôc  au  bout  de  ce  nombre  compter 
par  les  travers  60  lieues  faites  à FOüeft  , pi- 
quer une  Aiguille  ou  épinglé  à la  fin  de  ces 
lieuès,  puis  bander  le  fil  du  Centre  du  Cercle 
ou  Quartier  de  Proportion  > par  cette  A iguiiley 
on  trouvera  que  le  rumb  de  vent  corrigé  fera,' 
lOiieft  Sud-Oüeft  2 deg.  45  min.  plus  Oüeft, 
& fi  vous  comptés  du  Centre  par  les  Arcs  le 
long  du  fil , vous  trouverés  64  lieues  pour  h 
dhemin  corrigé. 


Be  navigation.  |f 

Dvti%iénte  Koyembrt,  1707»' 

; Les  60  lieues  à FOüeft  feront  réduites  en 
ci c grc z & minutes  de  Longitude  , félon  1# 
moyenne  Latitude  en  cette  force. 

Ajoutés  ?z  degrez  17  minutes  Latitude  par- 
tie , avec  31  degré  n minute  Latitude  arrn 
vée  , la  fomme  fera  63  degrez  48  minutes, 
dont  la  moitié  eft  31  degré  f 4 minutes  pou» 
k moyenne  Latitude  du  le  moyen  Paralelle. 

Bandés  le  fil  du  Cercle  ou  Quartier  de 
Proportion  par  la  Latitude  de  31  degré  y 4" 
minutes , moyenne  Latitude  ou  moyen  Para— 
Jelle  fur  le  quart  de  Cercle  G F , commençant 
le  compte  au  point  G,  & comptés  enfuite  les 
60  lieues  avancées  au  Oüeft  fur  la  ligne  AG* 
& conduifésla  Meridieîie  qui  termine  les  lieues 
de  bas  en  haut , jufques  à ce  qu  elle  coupe  le. 
fil  bandé  par  la  moyenne  Latitude  j & là*  pi- 
qués une  aiguille  ou  epingle  j & enfin  comptes 
parles  Arcs  le  long  du  fil,  vous  trouveras  70 
lieues  un  tiers  majeures  , lesquelles  valent  3 
degrez  31  minutes  par  la  différence  en  Longi- 
tude vers  FQüeft , Ce  qui  faut  ôter  de  la  Lon- 
gitude partie  30  minutes,  ce  qui  ne  fe  peut, 
c’eft  pourquoy  il  faut  ajouter  30  minutes  avec 
560  degrez  3 afin  de  prolonger  le  tour  du 
Cercle  5 il  viendra  360  degrez  30  minutes  3 
êtes  de  ce  nombre  3 degrez  jï  mitnites , res- 
tera 356  degrez  $9  minutes  pour  la  Longi- 
tude arrivée. 


doivent  refôudre  de  la  même  maniéré  qusil 
vient  d etre  expliqué. 

UTIQjr-E, 

A Latitude  partie  du  côté  du  Nord.  - - - ; »*.  27; 
H Latitude  arrivée  du  côté  du  Nord 51-21. 

A H Différence  eu  Latitude  vers  le  Sud  - - - 1 - 06. 

- lie. 

- 60  lie. 

3* 

AN 
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Les  autres  Exemples  de  cette  elpéce , fe 


de  NAVIGATION*  h 

Douzième  Novembre  1707* 

AN  Lieues,  corrigées  ea  route  -"Ï7i ..  777^ 
^ - a U . “e  vent  corrige  qui  eft  l’Oüeft  Sud- 
Vuef*  z . min,  plus  Oïieft. 

A . Longitude  partie  - ”1.7 --a 

Il  faut  ajouter  jgo 

Leurs  fouîmes  - - - - * ..  . , - - r-  ■*  - - 360-30. 

AB  Différence  en  Longit.  vers  TOlieft  »...  3»  31, 
Longitude  arrivée  - ~ - 356  - $9% 


Des  Comblions* 
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Ï1  faut  fçavoir  que  la  raildn  pour  laquelle 
on  a inventé  les  corrections,  n\  été  qu’à  caufe 
qu  on  ne  peut  pas  mefurer  le  chemin  qu’on 
fait  fur  la  mer,  lequel  n’eft  trouvé  que  par  le 
jugement  qu’un  Pilote  fait  par  Ion  eftime  de 
favançe  d’un  Navire,  fi  bien  que  ify  ayant 
rien  de  certain  fur  une  chofe  qui  n’eft  que 
par  fupofition , il  ne  faut  pas  s’étonner,  fi  les 
eoreCtions  font  tant  en  u figes  dans  la  Pratique 
de  la  Navigation.  Je  vous  diray  pourtant,  en 
paflanc,  ce  que  je  penfe  de  la  première  &d$ 
là  trdifiéme. 

La  première  correction  fe  pratique  lorfcru’on 
a été  entre  le  Nord  Nord-  Eft  &:  Nord  Nord~ 
Oiieft,  ou  entre  le  Sud  Sud- Eft  Sc  Sud  Sud-i 
Oüeft,dans  laquelle  correction  on  fe  tient  au 
rumb  de  vent  qu’on  a tenu,  corige^nt  feule** 
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ment  le  chemin  8c  la  Longitude,  cequevotlS 

Verrès  cy-aprés.  . 

La  fécondé  coreftion  fe  doit  mettre  en  nia- 
ge , lorfqu  on  Nàvrge  entre  FEft  Nord-  Eft  & 
f£ft  Sud  Eft , ou  entre  FOüeft  Sud-  Oueft  8c 
FOüeft  Nord  Oueft  , en  celle-cy  on  corige  le 
tumb  de  vent  8c  le  chemin , & non  la  Longi- 
tude; c’eft-à-dire,  que  les  lieues, avancées  et» 
Longitude,  Viennent  de  celles  qu  on  a finglees 
fur  le  rumb  de  vent,  & partant  fans  aucune 


correction.  _ , . 

La  troifiéme  & derniere  correction,  le  doit 
pratiquer  lorfqu  on  a été  entre  le  Nord  Nord- 
Eft,  8c  l’Eft Nord-Eft entre  le  Sud Sud-Ouelt 
& FOüeft  Sud-Oüeft , ou  entre  le  Nord  Nord* 
Oueft  & FOüeft  Nord-Oüeft  , ou  entre  le  Sud 
Sud  Eft  & F Eft  Sud- Eft  : Et  comme  ces  rumbs 
de  vent  font  entre  la  première  8c  la  fécondé 
çoreétion , aufli  corige  t on  ce  qu  on  fait  dans 
ces  deux  autres  , %voir  le  rumb  de  vent,  le 
chemin  8c  la  Longitude.  r • r - 

Te  dis  premièrement , que  je  ne  içai  u ont 
doit  apeller  première  correction,  celte  qu  on 
pratique  lorfqu’on  va  entre  les  deux  premiers 
fumbs  de  vent,  puifque  les  lieues  eftimeesne 
font  d’aucun  fervice  ; car  comme  vous  verres 
dans  la  fuite , on  fe  fert  feulement  de  la  ditte- 
rence  en  Latitude , afin  de  trouver  le  chemin 
fait  en  toute , & les  lieues  avancées  en  ton. 
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«itude  , & panant  cette  première  coreétion 
eft  tout  à fait  femblable  à la  troifiéme  & qua- 
trième Proportion  de  çette  féconde  Partie , 
par  le  moyen  de  laquelle  ayant  la  dift  rence 
en  Latitude  connue  , & le  rumb  de  vent  lue  „ 
lequel  an  a été  , on  trouve  le  chemin  que  je 
Navire  a fait , & la  Longitude  ou  on  eft  ari- 
vé  , fi  bien  qu’avec  bien  de  la  juftice  > on  pou- 
roi  t nommer  cette  Propofition  première  co- 
reétion  ; car  foit  qu’on  aye  eftimé  le  chemin 
du  Navire  ou  non  , cela  eft  égal , puifqu  il  nq 
fert  d’aucune  ebofe. 

Pour  la  troifiéme  coreélion  on  ne  peut  pas 
tout  à fait  la  condamner  , car  comme  on  le 
fèrt  en  partie  des  licuës  eftimees,  & en  par- 
tie  des  degré z de  la  différence  en  Latitude^hn 
d’avoir  des  lieues  de  Longitude  corigées , SC 
qu’a  in  fi  on  donne  quelque  chofe  à la  différen- 
ce en  Latitude  , & aux  lieu'çs  eftirnées , afin, 
de  trouver  le„rumb  de  vent  corrigé  »,  & les 
lieues  en  diftance  corigees  ».  cependant»  jay 
encore  ma  première  raifon  à produire,  iça- 
voir  fi  la  troifiéme  & quatrième  Propofition  de 
cette  fécondé  Partie  , & laquelle  & trouve  dans, 
tous  les  Auteurs  qui  ont  écrit  de  la  Naviga- 
tion » foit  anciens  ou  modernes  »fça voir,  dis- 
ic  , fi  cette  Propofition  fie  peut  mettre  en  pra- 
tique ou  non  ; fi  elle  eft  bonne  à exécuter  en, 

mer  »,  la  troifiéme  coieétion  eft  inutile»,  qag 
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pour  exemple  de  cecy  , je  fupofe  être  party 
de  20  degrez  de  Latitude  Nord,  & avoir  été 
fur  la  route  du  Nord-Eft  , jufqucs  à la  Latitu« 
de  de  21  degrez  aufïl  Nord  5 je  dis  que  fui- 
vant  un  Exemple  femblable  à la  J.  & 4.  Pro- 
portion de  cette  fécondé  Partie  , je  dois  avoir 
fait  56  lieues  & demie  en  cette  route,  8t 
avoir  avancé  40  lieues  à FEft  , & partant  les 
lieues  que  j aurois  eftimées , ne  me  feryiroient 
encore  de  rien. 

Que  fi  vôus  demeurés  d acord  que  la  pre- 
mière 8c  troifieme  coreélion  fe  doivent  prati- 
t]uer  en  mer , il  faut  auffi  que  vous  conveniés 
avec  moy  , que  la  troifiéme  ôc  quatrième  Pro- 
pofition  de  cette  féconde  Partie  eft  fans  aucun 
fondement  ÿ c’eft  pourtant  celle  qu’on  enfei- 
gne  dans  toutes  les  Ecoles  de  Marine  * & auf- 
fi celles  que  les  Pilotes  pratiquent  le  plus  fou- 
vent  dans  les  voyages  de  FAmerique,  8c  ail- 
leurs ^ car  ayant  la  différence  en*Latitude  du  h 
jour  à Fautre , 8c  étant  allurés  du  rumb  de  vêtit 
fur  lequel  ils  ont  été,  ils  trouvent  le  chemih 
tjue  leur  Navire  a fait  3 & la  Longitude  où  ils 
font  arrivés. 

v?  Je  pourois  dire  la  même  chofede  la  fécondé 
fcorééfion  comme  je  viens  de  faire  dans  les 
deux  autres,  mais  comme  il  n’y  à fi  bon  Hau- 
turien  qui  puifle  cautionner  fa  Latitude  à § 
mi  10  ntia.  prés3  il  s’cnfiïivroit  de-fà/qifayant 
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ité  fur  la  route  de  l*Elt  quart  Nord~Eft,  &£ 
ayant  feulement  manqué  de  3 ou  10  minu- 
tes dans  la  Latitude  > on  trouveroit  18  ou  20 
lieués  plus  ou  moins  en  route  fur  une  diftance 
de  1 o o lieues , ce  qui  eft  une  erreur  trop  con- 
fiderable  pour  être  pratiquée  par  un  Pilote  * 
pour  peu  qu’il  aye  d expérience  dans  ta  Pra^ 
tique  de  la  Navigation. 

Lorique  1a  Latitude  obfervee  eft  doute ufe  s 
foit  qu’on  n’aye  pas  vu  bailler  le  Soleil  a caufc 
des  nuages  qui  le  cachent  lorlquil  eft  fort  prés 
du  Méridien  , ou  bien  queFHorifon  ne  foit  pas 
àlfés  fin  5c  dégagé  5 je  c^ois  qu’il  ne  ferait  pas 
mauvais  de  fè  fonder  partie  iur  fon  eftime  9 ÔC 
partie  fur  fa  hauteur , c’cft-à-dirc , pratiquer  les 
çore étions  $ ou  bien>!orfqu  on  a couru  à plu- 
sieurs routes  d’un  rnidy  a Fautre,ou  bien 
me  quand  on  a été  quelques  jours  fur  plaideurs 
routes  fàns  avoir  recouvert  la  Latitude. 

: Pour  condufion  je  diray  en  deux  mots , ou 
qu’il  fe  faut  çoriger  toujours  quand  on  a une 
très  bonne  Latitude  , ou  qu  il  n en  faut  rien 
faire  3 car  s’il  eft  vray  qu’on  peut  trouver  au 
vray,  le  chemin  qu’un  Navire  a fait  par  le 
moyen  de  la  différence  en  Latitude  ayant  cou* 
ru  fur  quelqu’un  des  rumbs  de  vent , il  eft  vray 
anffi  de  dire  que  les  corrections  ne  font  de 
nulle  importance  à feavoir  dans  la  Pratique  de 
k Navigation. 
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Mais  auffi  au  contraire , fi  on  fe  doit  cori* 
ger  toujours,  on  ne  doit  point  enfeigner  dans 
les  Ecoles  de  la  Navigation,  la  troifiéme  & qua- 
trième Propofition  de  cette  fécondé  Partie,  ni 
en  pofer  de  femblables  dans  aucuns  Livres  fer- 
vant  à la  Marine  , mon  fentiment  eft  de  trou- 
ver le  chemin  au  vray  qu'un  Navire  a fait  3 
par  la  différence  en  Latitude  , ayant  été  fur 
quelque  rumb  de  vent,  & de  pratiquer  quel- 
quefois la  deuxième  correction  par  la  raifon 
que  j’ay  avancée,  mais  comme  tous  les  efprits 
ne  font  pas  de  même  fentiment  > ceux  qui  croi- 
ront ces  corre&ions  abfolument  necefiaires  à 
fçavoir,  & à mettre  en  pratique  dans  la  Na- 
vigation pouront  les  aprendre,  ou  du  moins 
s'en  rafraîchir  la  mémoire  parce  qui  en  fera 
enfeigné  cy  - apres. 

PROPOSITION  XXL 


fe.s.o; 

2.0*  lit . 
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€>.?.  S.  Depuis  le  midy  du  treiziéme  jufques  à midy 
Ldu  quatorzième  dudit  mois  * nous  avons  couru 
0.iol> fur  plufiturs  routes,  le/quelles  valent  toutes  *— 
tn  me  ( fuivant  la  deuztéme  corett  'ton  )l*Oueft  longit, 
quart  Sud-Oüef  und?g.  15  mi.  plus  Oüejl,furla • 
quelle  nous  aurions  fait  du  meme  vent  que  de  fus.  J4  lie, 

en  Lat.  Voici  la  Propofition  comme  elle  fe  done  pour 
30  mi.  ^ordinaire  dans  les  Ecoles  de  Navigation»  >Q“  *!j 


✓ 
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Te  fupofe  partir  de  31  degré  n minute  de 
latitude  Nord,  & de  \$6  degrez  j9  minu- 
tes de  Longitude , fay  fait  par  eftime  au  Oueft: 
Sud-Oüeftzo  lieuës,  plus  au  Oueft  quart  Sud- 

Otieft  15  lieues , plus  aü  Oueft  io  lieues,  & 
par  ma  hauteur  j’ay  trouve  etre  arrive  par  j o 
deg.  <x  min.  de  Latitude  auffi  Nord  . Je  de- 
mande le  chemin  congé  fur  le  tout  .le  rumb 
de  vent  corigé  en  ligne  droite , & la  Longi- 
tude ou  je  fuis  arrivé. 

Pratique  de  cét  Exemple  par  le  Cercle  0$ 
Quartier  de  Proportion. 

Pour  refoudre  cette  Propofition  & autres? 
femblables  , il  faut  en  premier  heu  pointer 
fur  fOÜeft  Sud-Oüeft  ao  lieues  , on  trouvera 
7 lieuè's  & demie  au  Sud  , & iS  lieues  & de- 
mie au  Oueft  5 enfuite  faut  pointer  15  heues  fur 
fOLieft  quart  Sud-Oüeft,  on  trouvera  avoir 

avancé ? lieues  au  Sud,  & 14  l,eu^s  & df™® 
au  Oueft:  Enfin,  les  20  lieues  au  Oueft  étant 
feintes  avec  H Heucç  & demie  de  18,  font 
ensemble  5,  lieues  à l’Oüeft  , après  .1  faut 
prendre  les  3 0 minutes  de  la  différence  en  a 
titude  , & les  compter  fur  le  Nord  ou  Sud  du 
Cercle  ou  Quartier  de  Proportion  fc  compter 
enfuite  par  Us  er. avers  & Parafe  a la  ligne  AG, 
£-5,  lieues  au  Oueft,  & ft  Meut 
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piquer  une  aig  i.!le  ou  épingle  , & bandef  le 
TA  en  cet  endroit*  puis  compter  parles  Arcs  lé 

fong  du  fil,  on  t ouvera  avoir  fait  54  lieues 
corigées , & le  fi.  ainft  bandé  , montrera  que 
le  rumb  de  vent  congé,  fera  le  Oüeft  quart 
Sud  Oüeft,  prenant  1 degré  ij  minutes  plus 
Oucft.  r 

Les  J3  lieues  avancées  au  Oüeft  feront  ré- 
duites en  deg.  ëc  minutes  de  Longitude  com- 
me il  enfuit. 


Ajourés  31  degré  2\  minute  Latitude  partie,' 
^7CC3°  degrez  ji  minutes  Latitude  arrivée, 

la  fommç 


I 
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îa  fomme  fera  62.  degrez  11  minutes,  don§ 
la  moitié  fera  31  degré  £ minutes  pour  1$ 
moyen  Parai  elle. 


Bandés  le  fil  du  Cercle  ou  Quartier  de  P ro* 
portion  , par  la  Latitude  de  31  degrez  6 mi«* 
nut.es,  moyen  Taralelle  fur 4e  quart  de  Cercle 
FG  , commençant  le  compte  au  point  - G s 
comptés- enfuite  les  53  lieues  avancées  au  Otieft 
fur  la  ligne  AG,  & conduifés  la  Meridiene 
qui  termine  ces  mêmes  lieues  de  bas  en  haut, 
jqfqnes  à ce  qu’elle  coupe  le  fil  bandé  par  le 
moyen  Paralelle  ; Sc  là  , piqués  une  petite  ai- 
guille ou  épingle  , Sc  enfin  comptés  par  les 
Arcs  le  long  du  fil  bandé  , vous  trouverés  6 1 
lieues  majeures  , valant  3 degrez  6 minutes 
pour  la  différence  en  Longitude  vers  FOiiefl:, 
ce  qu'il  faut  ôter  delà  Longi  ude  partie  3 56 
degrez  J 9 minutes  * refte  3^3  degrez  _f3  mi-* 
runes  pour  la  Longitude  arrivée  , laquelle  doit 
être  pofée  à côté  comme  vous  la  voyés  avec 
la  Latitude  ohfervée.  ôc  le  chemin  corrigé.,  „ 
v Les  autres  Exemples  de  cette  efpéce  fe  dqH 
y^nt  refondre  de  la  même  maniéré. 


N 
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tRumbs  de  vent. 
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Lieues,  plus  Sud.  10  lieues  & demie 


Lieues  plus  Olicft  ^3  Heu» 

A Lat  partie  du  coté  du  Nord  - - - 31  deg.  21  micu 
O.  Lac,  arrivée  du  cote  du  Nord  - - 30  deg.  51  mitv 

A O Difïer.  en  Lat.  vers  le  Sud.  - - - - 30  min 

N I Lieues  de  Longitude  félon  ïelïinie  - - -53  lie.' 
qui  valent  par  le  moyen  Paraleîîe  3 deg.  6 min. 
pour  la  différence  en  Longitude  vers  rOiieft. 

A Longitude  partie 356  deg.  59  mia, 

A B Difïer.  en  Longitude  -----  3 deg.  6 mie. 

B Longitude  arrivée - * 3^3  deg.  ^3  min. 

P S Rumb  de  vent  corrigé  fur  le  tout  qui  cA  l’Qüeffc 
quart  Sud  Oiieft,  prenant  un  deg.  1 y m.  vers  l’Ouefï. 
A L le  chemin  corrigé  en  ligne  droite.  54  lieues. 


Si  j ay  pointé  les  10  lieues  à rOiieft  avec 
les  autres  routes  obliques  contre  raon  ordinai- 
re, il  ne  faut  pas  s’en  étonner,  ça  été  parce- 
que  la  différence  en  Latitude  eit  fi  peu  de 
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cViofe  quelle  ne  mérité  pas  la  peine  d’en  fai- 
re une  réglé  à part  , ne  produifant  aucune 
chofc  en  Longitude  non  plus  d'une  manière 
que  de  l’autre  , c’eft  par  là  que  j’ay  bien  vou- 
lu vous  enfeigner  comme  il  faut  que  la  pru- 
dence & le  bon  fens  gouverne  un  Pilote. 

Ceux  qui  pratiquent  le  s coreétions  font  aver- 
tis, que  îorfquils  ont  obfervé  leurs  Latitudes 
deux  jours  de  fuite  qu  ils  doivent  pratiquer 
quelqu’unes  des  3,  core&ions , & s’ils  n ont  pas 
ia  Latitude  obfervée  deux  jours  durant,  ils  fe 
conformeront  à quelqu’unes  des  Proportion  s 
qui  précédent , ou  de  celles  qui  fuivent. 

PROPOSITION  XXII. 


Quatorzième  novembre.  iyo7<> 

Depuis  le  midy  du  quatorzième  jufquis  a mi~ 
dj  dit  quinzième  dudit  mois  > nous  avons  couru 
au  Ud-Oïtett  quart  d'Ouett,  d’un  gros  vent  _ 
de  N.  £•  & fan  Par  eftune  67  lieues , mats  L»»g<V, 
fuivant  la  troisième  corekion  , mils  aurons  fait  H°J'. 
y 4 lieues  furie  S.  O-  quart  d’Oüeft  prenant  1 

degrez  ij  minutes  plus  Sud -74  ,Ue. 


Voici  îa  Propofition,  comme  on  propofè  Pc*  'usf.  0 
Xemple  dans  les  Ecoles  de  Navigation. 

Je  pars  de  5,0  de  g.  5.1  min.  de  Latitude  Nord 
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& de  355  deg.  53  min.  de  Longitude  , î*ay 
fait  par  eftime  au  Sud-Oüeft  quart  d’Oüeft  67 
lieücs,  mais  prenant  hauteur  j’ay  trouvé  être 
arrive  par  zS  deg.  39  min.  de  Latitude  auffi 
Mord  : Je  demande  le  chemin,  le  rumb  de 
venc  y ôc  la  Longitude  corigée. 

Pratique  de  cét  Exemple  par  le  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion. 


Pour  refoudre  cette  Proportion  & autres  fem- 
b.ables  , il  faut  premièrement  pointer  les  6n 
lieues  par  les  Arcs  fur  le  Sud  - Oüeft  quart 
d Oüeft , & attacher  là  une  aiguille  , pais 
compter  ;par  les  travers  Sc  Paralelie  à la  ligne 
A G,  on  trouvera  s S lieues  3 quarts  , qu'on 
apellerà  haies  de  Longitude  eftimées. 

. Faut  enfuite  fouftraire  les  deux  Latitudes 
lune  de  Pautre,  puifqu  elles  font  toutes  deux 
d'un  même  côté,  félon  la  I maxime  de  la  Pro-^ 
pofition  XLLde  ce  Livre  ; Içavoir  2 8 deg.  351 
imn  de  30  deg.  min.  refte  1 deg.  n min: 
de  différence  y il  faut  donc  compter  fur  1 1 Nord 
ou  Sud  du  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion, 
& conduire  la  Paralelie  jufques  au' Sud  Oüeft 
quart  d Oüeft,  & là  piquer  une  aiguille,  & 
compter  par  les  travers  & Paralelie  à la  liCne 
A G , on  trouvera  66  lieues  au  Oüeft  qu'o* 
«pelleta  Ij^uês  de  Longitude  , luivant  la  hju- 
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teur  , ou  plutôt  félon  la  Latitude, 

Cela  fait  , il  faut  ajouter  les  lieues  de  Lon- 
gitude félon  feftime  5 $ lieues  trois  quarts  , 
avec  les  lieues  de  Longitude  félon  la  différen- 
ce en  Latitude  66  lieues,  leurs  fommes  fera 
1 2 1 lieues  trois  quarts , dont  il  faut  prendre  la 
moitié  qui  eft  60  lieues  trois  quarts,  qui  fe- 
ront les  lieues  de  Longitude  corigées. 

A prefent  pour  trouver  le  rumb  de  vent& 
la  diftance  corigée,  il  faut  compter  les  2 deg, 
iz  min.  de  différence  en  Latitude  fur  le  côté 
du  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion  qui  eft 
pris  pour  Nord  ôc  Sud  , ôc  enfuite  compter 
les  60  lieues  trois  quarts  par  les  travers  & Pa- 
ralelle  à la  ligne  AG,  & là  où  ils  finiront 
attacher  une  aiguille  ou  épingle  , puis  bander 
le  fil  par  cette  aiguille  , on  trouvera  que  le 
rumb  de  vent  corigéfera  un  Sud-Oiieft  quart 
d'Oüeft  2 degrez  15  minutes  plus  Sud , fi  on 
compte  parles  Arcs  le  long  du  fil,  on  remar- 
quera que  le  chemin  corigé  fera  de  7 4 lieues. 

Enfin,  pour  achever  cette  régie,  il  faut  ré- 
duire les  6 o lieues  de  Longitude  corigées, 
6 o lieues  un  peu  plus  de  trois  quarts  , en  de- 
grez ôc  minutes  de  Longitude  par  le  moyen 
Paralelle  comme  il  enfuit. 

Ajoutés  30  deg.  51min.  Latitude  partie, 
avec  28  deg.  39  min.  Latitude  arrivée,  le 
SqjK  fera  jp  deg.  3 0 min.  dont  la  moitié 


, & conduifés  la  Me- 
termine  ccs  mêmes  lieues  de  bas 
en  haut , jufques  à ce  qu’elle  aille  couper  le 
Ê1  bandé  comme  deflus  , & là  piqués  une  ai- 
guille 3 & enfin  comptés  du  Centre  par  les 
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^ torzjeme  novembre.  1707; 
eft  29  dcg.  4-5  min.  pour  le  moyen  Paralelîe,; 

Bandés  le  fil  du  Cercle  ou  Quartier  de  Pro- 
portion * par  la  Latitude  de  29  dcg.  4^  min. 
moyen  Paralelle  furie  quart  de  Cercle  FG^com- 
mençant  le  compte  au  point  G,  comptés  enfuite 
les  lieues  avancées  au  Oiieft,  60  lieues  trois 
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Arcs  le  long  du  fil,  vous  trouverés  70  lieues 
majeures , valant  3 degrez  30  minu.  pour  la 
valeur  des  6 o lieues  crois  quarts  à fOüeft  , ôc 
pour  la  différence  en  Longitude , lefquels  étanc 
ôtés  de  la  Longitude  partie  353  deg.  53  mitw 
reftera  350  deg.  23  min.  pour  la  Longitude 
arrivée , de  ainli  des  autres  Exemples  de  cette 
jefpéce. 

V\J.TIQjr  E. 

À Latitude  partie  du  côté  du  Nord.  - - - « 30-31; 
H Latitude  armée  du  côté  du  Nord 2§-3^. 

A H Différence  en  Latitude  vers  le  Sud  - --  2 - 12, 

Lieues  de  Long,  félon  i’eftime  - - - 3?  lie.  3 quarts. 
Lieues  de  Long,  feion  la  hauteur  --  66  lie. 

leurs  fommes  - - - - 111  S quarts* 

Lieues  de  longic.  corige'es  - - - - 60  3 quarts. 

Moyen  Paraîelle  î M eff  de  19  deg.  43  min.  félon 
lequel  les  60  lieues  3 quarts  faites  à L’Oiieffj  valent 
3 deg.  30min.  de  Longitude»  ce  qui  s’apelle  diffé- 
rence en  longitude  vers  L’Giieff.  ^ 

A Longitude  partie - • " 3?  3 * ?3* 

A L Différence  en  Longit.  vers  l'Olieff  - - - 3 ~ 30. 

L Longitude  arrivée  ------  1 - 


- - - 1 - - - - 35°  - z3. 

ï E Le  lumb  de  vent  corigé  eff  le  Sud-Oueff  quart 
d’Oiieff  , prenant  1 deg.  13  min-  vers  le  Sud. 

ÂC  le  chemin  corigé  eff  de  74  lieues. 
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Proposition  xxnr. 

^ Q^inzjeme  Novembre.  170 7. 

S*  °oi  J <^tPms  \e  m^y  winzjéme  jufques  à mi- 
10  • dy  du  fejz^ieme  dfidit  moi : , noifs  avons  finalè 
S%0  q.fur  plttfieu  rs  routes . le f quelles  valent  tome  s* en 
O.  ni  me  le  Sud- Que Jl  quart  £ Outil , 3 degrés  tins-  *”* 
s£*  ; °ûeft  > /ttr  laquelle  route  <T  d’un  vent  de  Sud- 
D'jP-  *$*  fon  ■>  en  fe  fervant  de  la  trcificme  '4b  '8 1 
tn  Lat.  cor  e et  ton  i nous  avons  fait  au  vra'y. .30  lie. 

Proportion  comme  elle  fe  donne  dans  les  Yn'jd 
Ecoles  de  la  Navigation*  - r * j 

On  part  de  z8  dçg,  55»  min.  de  Latitude 
Nord  , & de  5/0  deg.  2.3  min.  de  Longitu- 
de , on  a fait  par  eftime  fur  la  route  du  Sud- 
Oüeft  15  lieues. 

üL  I ms  au  Sud-Oürft  quart  Sud  1 o lieues. 

Plus  au  Sud- Oüeft  quart  d Oüift  3 4 lieues* 

Mais  prenant  hauteur , on  s’eft  trouvé  par.  1 
la  Latitude  de  16  deg.  59  min.  auffi  Nord: 

On  demande  le  chemin  corigé  en  ligne  droite, 
le  rmhb  de  vent  corigé  fur  le  tout , & la  Lon  - 
gitude corigée  & arrivée. 

Pratique  de  cét  Exemple  par  le  Cercle' 
ou  Quartier  de  Proportion. 

Pour  refoudre  cette  Propofition  Se  autres! 

femhlables. 
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Qmnzjme  Noiembre  1707. 
J^fnbîables  , il  tant  en  premier  lieu  pointer  Fur  h 
route  du  Sud  Oiieft  15  lieues,  on  trouvera  avoir 
avancé.  âu.Sud  1 o lieues,  deux  çiers , & à TOueft 
lie  né  s deux  tiers , ce  qui  faut  mettre  à part. 
En  fécond  lieu  , faut  pointer  jo  lîeuè's  au 
Sud- Oüeft  quart  Sud  , lefquelîes  donneront  de 
bas  en  haut  8 lieues  un  tiers  au  Sud  , 8c  par 
Es  travers  on  remarquera  j lieues  8c  iemieà 
fOiielK 

, Et  enfin  , comptant  parles  Arcs  le  lon^  du 
|ud  * Oüeft  quart  d’Oüeft  34  lieues  qu’on  a 
faites  fur  ce  rumbde  vent,  on  trouvera  avoir 
élevé  au  Sud  19  lieues , ôc  au  Oüeft  *3  lieues 
& demie. 

c Çfi^»  a joutes  10  lieues  deux  tiers  au 
bud  de  la  prenuere  route  , S iieuès  un  tiers  de 
la  l. coude  * & 19  Iieuès  de  la  troifiéme  , {c 
tout  .donnera  38  Iieuès  avancées  au  Sud* 

■j  ^0l3CCS  auffi  10  liçuè's  deux  tiers  au  Oü^ft 
4e  lf  5.  lieues  & demie  de  la  fe- 

coude,  & !ieues  & demie  de  la.  troifiéme. 
Je  tout  produira  4 4 lieuès.deuxtiers au Oiieft, 
f qui  s appelle  lieues  de  Longitude  félon 


« Comptés Jes  ?8  lieues  au  Sud  fur  Je  côte 
du  Na,d  te  Sud  du  Cercle  ou  Quartier  d; 
I roportton  , & là  où  fs  achèvent  comptés  pat 
les  travers  les  4+  |ieuè-s  deux  tiers  de  fCXblh 
cv  la  ou  lis  achèveront,  piqués  une  aiçmillc  & 

O 
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bandes  le  fil  par  cc  point , ce  fera  le  rutnb  do 
vent  eftimé. 

Le  fil  étant  bandé  félon  le  rurab  de  vend 
eftimé,  comptés  un  degré  30  minutes  de  diffé- 
rence en  Latitude  fur  le  coté  du  Noid  ou 
Sud  du  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion , te 
conduifés  le  Paralelie  qui  termine  cc  degré  JO 
min.  jufques  au  fil  bandé  félon  le  rumb  de 
vent  eftimé , & attachés  une  aiguille  & comp- 
tés par  les  travers , vous  trouvères  35  lieues  un 
tiers  pour  la  différence  en  Longitude  , félon 
la  hauteur  ou  plutôt  félon  la  Latitude  ; enfuite 
ajoutés  les  44  lieues  deux  tiers  de  Longitude 
félon  l’eftime  , avec  35  lieues  un  tiers  félon  la 
Latitude,  le  tout  donnera  b‘o,  dont  la  moi- 
tié 40  , fera  lés  lieues  de  Longitude  corigées. 

Pour  trouver  le  rumb  de  vent  ôc  le  chemin 
corioé  , il  faut  compter  derechef  un  degré  30 
min°  de  différence  en  Latitude  , fur  le  côté 
qu’on  prend  pour  Mord  ou  Sud  du  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion , & où  cela  finit,  comp- 
ter par  les  travers  Paralelie  à la  ligne  A G, 
les  40  lieues  de  Longitude  corigées,  & là  où  iis 
finiront , piquer  une  aiguille,  & bander  le  fil  par 
céc endroit;  puis  compter  par  les  Arcs  le  long 
du  fil,  on  trouvera  avoir  fait  50  lieues  cori- 
pée^  &•  regardant  le  rumb  de  vent  onreconoi- 
tra  avoir  ténu  la  route  de  Sud  - Ouefl ; quart 
d’Oûeft  trois  degrtz  plus  Sud  , qui  fera  l& 
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Quinzième  novembre  1707. 
rumb  de  vent  corigé  en  ligne  droite. 

Refte  à prefent  pour  achever  cette  Propo- 
rtion à réduire  les  4 O lieues  avancées  au  Oueft 
en  de  g*  & min.  par  le  moyen  Paiaielle»  ce 

oui  ce  fera  en  cette  forte. 

q Ajoutés  ,,  deg.  Î9  P”'* 

,,JtS  dug-59  fin.  Lauuidc  amvec , le  tout 
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moyenne  Paralclle  furie  quart  dcC.icic  P Gi 
comptant  du  point  G,  comptés  enlùite  les  40' 
Jieues  au  Oiieft  fur  la  ligne  A G , & conduifes 
!f  ^er^cnne  qili  termine  ces  memes  lieues 
de  bas  en  haut , j niques  à ce  qu'elle  coupe  le 
ni  bandé  par  le  moyen  Paralelle  , 6c  là  piqués 
une  aiguille  ou  épingle  , 6c  enfin  comptés  par 
les  Arcs  le  long  du  fil  , vous  trouvères  4 5 lieues 
majeures,  valant  2 deg.  15  min.  ce  qui  sa- 
pell'e  différence  en  Longitude  3 ce  qui  Faut  en 
même  tems  oter  de  350  deg.  23  min.  Longi- 
tude partie  , feion  la  VI  Maxime  de  la  Propo- 
fition  XLl  de  ce  Livre,  reliera  ^48  deg  8 
min.  pour  la  Longitude  arrivée  3 6c  ainii  des 
autres  Exemples  de  cette  cfpéce. 


Rumbs  de  veut. 

tieuès. 

■(  N-  jSud  j Efî. 

jÔiieli. 

Sud  Oueit  • 

S.  O.  quart  S. 
S.  O.  quart  O.  | 

i - 1 

>J4 

I • • (~  T7 

10  6 

J"  f 
28  T 

T ' i 

* ,•  ij8  ••  rTT 

44  6. 

xieues  plus  Sud 

tieues  plus  OücfK  44  lieues  ‘ * di- 

Xiemes,  ou  44  Iicuès  deux  tiers.1 

^ latitude  partie  du  côté  du  Nord-  - - - - 28  79. 
**  L'âtïtude  Arrivée  du  côté  du  Noid  - - - - 27-  ^. 
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A H DifFcr.  en  Latit.  vêts  le  Sud  - - - * - i . 50. 

À I Lieuës  de  Long,  félon  reftime  - - 44  lie.  1 tiers* 
A B Lieues  de  Long,  félon  la  hauteur  53  fie,  1 tiers, 

leurs  fommes  - --  --  --  . _ - . go 


la  moitié,  lieues  de  long,  corrigées  40  lieuës* 

le  moyen  Paraleile  cfl  de  zj  deg.  44  min.  félon  la- 
quell-  les  40  U eues  de  Long,  corigées,  valent  z deg. 
1 c min  en  Longitude  pour  la  différence  vers  l’Otieft:. 


Longitude  partie  - --  --  --  - - --  --  - 3 yo  - zy 
Differ.  en  Longitude  vers  i’Oüefl  ------ 

Longitude  arrivée  & cotigée*  - - - - -1  - 348-0$. 


F K Le  rumb  de  vent  côtigé  fur  le  tout,  eft  le  Süd- 
ÔLicft  quart  d’Oiieft  , prenant  3 deg.  vers  i’Oiieft. 

A I le  chemin  congé  en  ligne  droite  eft  de  50  lieaës* 

Si  vous  fupofés  être  party  d’une  autre  Latt* 
tude  8c  Longitude , 8c  que  vous  ayés  couru 
fur  d’autres  rumbs  de  vent,  il  ne  faut  que  les 
réduire  fous  les  4.  principaux,  en  ôtant  les 
lieues  du  Nord  , de  celles  du  Sud , ou  au  con- 
traire, reftera  des  lieues  plus  Nord  ou  plus  Sud, 
puis  ôtant  les  iieuésde  l£ft  de  celles  du  Oueft, 
ou  au  contraire  , reftera  des  lieues  plus  Eft,  ou 
plus  Oiicft , c’eft  à dire  que  vous  vous  com- 
porte rés  jufques  icy,  comme  il  eft  enfeigne 
en  la  5.  Proportion  de  cette  fécondé  Partie* 
& au  relie  comme  vous*  venés  de  voir. 


lr 
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PROPOSITION  XXIV.. 
Seizième  novembre.  1707. 

Depuis  le  midy  du  Seizième  jufques  a midy 
du  âix-feptiéme  dudit  mots  > nou>  avons  couru 
7£tUa*  Sud  Sud  Oûtft  d'un  gros  v nt  de  Ü.  N 0.  ^ 
1 • 40.  & fondre  avec  nos  deux  baftes  Voths,  i?  fait 
far  +0  lienës , mais  [vivant  la  première 

coreHim  mus  avons  fait  fur  la  meme  route»  • • $6  - 


biffe*. 

en 


Cette  P^opofition  eft  FaoHcation  de  la  pre- 
miere  coredban  enfèignée  dans  les  Écoles  de  ^ 
Marine,  données  comme  il  enfuit. 

Je  pars  de  2 6 deg.  J5>  min.  de  Latitude 
Nord , & de  J4S  deg.  8 min.  de  Longitude, 
j’ay  finglé  par  eltime  far  la  route  du  Sud  Sud- 
Oiieft  40  lieues,  maïs  prenant  hauteur  i ay 
trouvé  ère  arrivé  par  25  de  g.  19  min  de  Lati- 
tude aufïi  Nord.  Je  demande  le  chemin  con- 
gé la  Longitude  corigée  ôc  arrivée. 


Pratique  de  cet  Exemple  par  le  Cercle  oti 
Quartier  de  Proportion. 

Pour  refondre  cette  Proportion  ÔC  autres 
fcmblaWes,  il  faut  comme  en  la  j.  ôc  4.P10- 
pofition  de  cette  faconde  Partie,  fouftraire  les 
deux  Latitudes  fune  de  feutre  > félon  la 
ptemkre  Maxime  de  la  XLL  Proportion  de 


-1 
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k t :vrc  d’avoir  leur  différence^,  {ça  voir 

Z 7XZ  Latitude  arrivée  rie  tri  deg.  j, 
minutes  Latitude  partie  , refte  > deg.  4°  mm. 


ud  du  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion  3 & 
>nduifés  par  les  travers  & ParaléÜe  a la  igné 
G arques  au  rumb  du  vent  donne  qui  eu 
Sud  Sud-Oiieft  ,6c  là  piqués  une  Aiguille. 
1 épingle , puis  comptés  par  les  Arcs  fur  le 
imb  de  vent  depuis  le  Centre  du  Cercle  ou 


* 
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, Seizième  Novembre-  1707. 

StTll-  dè‘  1Jr0p°  ti0n  ’ vous  trouvcrés  avoir 
, lC  36  heues  congees,  enfuite  comptés  Dai- 

JieuésT^  V0U?  rema'ClUerés  avoir  avancé P,? 

‘ °,ST  ClUaits  P«ïr  les  lieues  de  Ja  diff' 

ence  en  Long.cüde , Quelles  doivent  eVe 
ledmtes  en  deg.  de  Longitude  félon  le  moyd 

Paialefle,  comme  il  va  e\re  enfèW.  " 

av^pt,“  16  deS*  S 9 min.  Lacictide  partie 

n 1‘  f‘  8 min-  Prcnés  la  moitié  de  ce 
nombre , il  vous  viendra  * <5  de.  9 mtî 

le  moyen  Paraieile  * 5 ’ Pour 

psïBîS- 

ks  ilte6.4"  P°int^  compté,  enfuite 
, heues  trois  quarts  au  Oüeft  fur  la  ligne 

c°nauif«  la  Mcridiene  qui  termine 

T;s*J»fcfcs 

^eüe/  & en  çéc  endroit  unTa^uiOe* 

& enfin  C0™Ns  par  les  Arcs  |e  ion.  du  fi  ’ 
voustron  réS  4,  in.  ce  qui 

h VI  MaZf  de‘ fcclrS”  f7-  6ter/clof» 

!tftee*d7  deL°ngitUde  Partie  dcg.,8  min! 
«47  aegicz  21  munîtes  pour  la  Lonai 

ite  ei^;;  * Sin/Î  JCS  aiUas  Ê«mplesdi 


ne 
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JP  7^  J T 1 Qjr  E. 

à Latit.  partie  du  côté  du  Nord.  ±6  deg.  y?  mm* 

H Latit.  arrivée  du  côte'  du  Nord.  2j  deg.  19  min, 

A H Difïer.  eu  Lacic,  vers  le  Sud.  1 deg,.  40  mm. 

A * Chemin  corrigé  ------  - 3 6 lieues. 

Hï  Lieues  de  Longlc.  corrigées.  13  lie.  3 quarts, 

— ~ — « — i. — * — ^ 1 « 

A L te  moyen  Paralelle  — - - . - aédeg.  ? min. 

Selon  laquelle  les  13  lieues  3 quarts  avaoce'es  au 
Oiielt,  vaieDC  4 6 min,  d’un  degré  pour  la  différence 
en  Longitude  vers  l’Oüeft, 

A Longil,  partie  .........  348  deg  8 min. 

A B Differ.  en  Longit.  vers  l’Oüefl: 4é  miu. 

£ Longitude  aniyee  & 

PROPOSITION  XXV. 

‘Dix-feptiéme  novembre.  1707, 

,p^ePUis  h midy  du  dix-feptiéme  jufqu’s  A, 
fl  iuf*  huitième  dudit  mois , nous  avons 
S,  Jtn£le  a P ht fieur s toutes,  lefqitelles  valent  tou- 
tes  en  une  le  Sud  Sud- Qüefl  j deg.  30  min.  , 
ir  plus  Sud,  d un  vent  d’OUeft  Uord-Qüejt , fur  longit. 

a^ff  e route  & fe  fervant  de  la  première  cor  .£47-** 

I z/cccuon  1 nom  avons  fait  àtt  vray,  , • e . . . |a^ 

. , .Proppfition  comme  elle  fe  donne  dans  Ies  ^r,°^ 
Academies  de  la  Navigation*  ; .*4 
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Je  pars  de  25  deg.  19  min.  de  Latitnds 
Nord,  & de  347  dcg.  22  min.  de  Longitu- 
de , j’ay  fait  par  eftime  fur  la  route  du  Sud 
Sud-Oüeft  11  lieues. 

Plus  au  Sud  quart  Sud-Oiieft  11  lieues, & 
par  ma  hauteur  j ay  trouve  etre  arrivé  par  2.4 
dcg.  45?  min*  de  Latitude  auffi  Nord  : Je 
demande  le  rumb  de  vent  fur  le  tout , le  che- 
min corigé  en  ligne  droite  * & la  Longitude 
corigée&  arrivée* 

Pratique  de  cét  Exemple  par  le  Cercle 
ôu  Quartier  de  Proportion. 

' - . 1 ■ r-  • 

Pour  refoudre  cette  Propofition  & autres 
fcmbiables,  il  faut  en  premier  lieu  pointer  fus 
la  route  du  Sud  Sud-  Giieft  U lieues , on  trou- 
vera 11  lieuës  avancées  au  Sud  > & 4 lieues 
& demie  à FOüeftv 

En  fécond  lieu , il  faut  pointer  fur  la  route 
du  Sud  quart  Sud- Oüeft  autres  n iicucs  , les- 
quelles donneront  de  bas  en  haut  u lieues  & 
demie  pour  les  lieues  avancées  au  Sud  par 
les  travers!  lieues  un  quart  avancées  au  Oued. 

Cela  fait,  faut  ajouter  n lieues  au  Sud  de 
la  première  route , Ôc  u lieues  8z  demie  du  fa. 
fécondé  5 le  tout  fera  22.  lieues  & démit,  pour 
les  lieues  avancées  au  Sud. 

il  faut  auffi  ajouter  4 & demie  avait- 
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Dix  feftie'me  novembre-  1707; 
rht  au  Qüeft  provenus  de  la  première  route, 
avec  x lieues  un  quart  de  la  fécondé  , le  tout 
faic'  6 lieu'és  3 quarts  avancées  au  Oue  . 

Enfuite  , il  faut  compter  les  ai  lieues  &C 
demie  au  Sud  , furie  côté  du  Cercle  ou 
ticr de  Proportion  pris  pour  Nord  ou  Sud,  & 
là  où  ils  finirent  , compter  par  les  travers  é 
lieues  trois  quarts  au  Oueft  » & 
aiauilie  ou  épingle,  & bander  le  fi  par  c-tte 
aiguille , puis  compter  fur  ,1c 1 cto  pu. 

Nord  & Sud,  les  30  min.  de  differenc en 
Latitude,  & aller  par  les  travers  ce 

que  cette  différence  en  Latitude  ai  e couper 
le  fil  bandé  comme  il  vient  d etre  d.t , & P» 
nues  une  aiguille  on  ce  point  ; puis  comptes 
diLCentre  par  les  Arcs  fiir  le  fit  bande,  vous 
trouve  rés  que  le  rumb  de  vent  par  lequel  vous 
aurés  été  Ira  le  Sud  Sud  - Oueft  , ?f^  S 
dee.  vers  le  Sud , fur  lequel  vous  aures  fait 
lieues  & demie  corigées  , &par 
vous  remarquerés  avoir  avance  3 «eues  coti 
géesau  Oueft,  lesquelles  feront  réduites  en 
degrés  de  Lor  guude  , ou  plutôt  en  mm.  par 
le  moyen  Paralellc  comme  il  enfuit. 

A i-Lic  At  àc<y.  ïq  mm.  Latitude  parue, 

avec  14  deg.  49  min-  Latitude  arrivée , le  tout 

L deg  4 min.  pour  la  moyenne  ParaleHe. 

; Bandés  le  fil  du  Çuxle  ou  0*3 lei 
. « " A ^ J 


m 7 P tr  R N AL1 

DiX-feptiéme  "Hevtmbn.  1707 
poit.on  paria  Latitude  deaf  des.  4 min  fur 

I,  quw  *c  rdc  F G , comme nçanc  aù  point 
G , cr.mprcr  enrulte  |„  , 
fa  en  r„r  1,  i,gnc  A G ( f„pofe  m cctt,  ren_ 
ntrepour  la  ligne  Equinoxiale',  j & condui- 


pî  la  Meridiene  qui  termine  ces  mêmes  lïeuës, 
iniques  a ce  qu’eile  aille  couper  le  fil  bandé 
par  le  moyen  Paraletle,  & là  piqués  une  ai'- 
gunle  ou  epsngie  , comptés  enfin  du  Centre 
< CerfIeÇu  Quartier  de  Proportion  , vorfs 
Erouveres  j lteues  an  tiers  majeures on  io  min» 
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Dix  fsptiéme  Novembre  1707. 
pour  la  différence  en  Longitude  vers  FOüeft, 
Ce  que  vous  ôterés  de  la  Longitude  partie  , 
félon  la  VI  Maxime  de  la  Proportion  X I de 
ce  Livre a 547  deg.  %i  min.  reliera  347  deg; 
1 1 min.  pour  la  Longitude  arrivée  „ & ainfi  des 
autres  Exemples  de  cette  efpéce. 

P R jt  T IQjs  E. 


Uumbs  de  vent. 

Lieues  N. 

Sud 

Eft.  1 

Oüefl. 

Sud  Sud-Cüeft.  -- 
S.  quart  S-  O - - 

iz  . . 

i*  . . 

n - 

JM 

4-f 
z - z 

• • i * > 

11.5 

6-r 

Lieues  pins  Sud.  - - - - - « - n lieues  & demie. 
Lieues  plus  Oüeft  6 lieues  3 quarts. 

A Lat>  partie  du  côté  du  Nord  1 5 deg.  19  mia 
H.  Lac.  arrivée  du  côté  du  No'd  - - 14  deg.  49  friiii] 

A H Difïer.  en  Lac,  vers  le  Sud.  00  deg*.  30  min, 
H Lie.  de  Longit.  félon  la  hauteur.  3 lieues. 

Le  moyen  Paraleîîe  15  deg.  4 min.  félon  lequel  les  3 
lieues  de  Longitude  corigées  valent  10  min.  pour  h 
différence  en  Longitude  vers  i’Oüeib 

A Longitude  partie  - ------  347  deg.  u min 

À C Differ.  en  Longit.  vers  i'Oüeft.  - • - - 10  min 

- - • 347  deg  iz  mi  n 


C Longitude  arrivée  ■ 


A O le  chemin  congé - - 10  lie.  & demie- 

F O Le  romb  de  vent  fur  le  tout  e(l  le  Sud-Sud  Oiieft 
panant  y deg.  30  min.  vers  le  Sud* 
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On  peut  s'imaginer  une  autre  Latitude  SC 
Longitude  partie  > 6c  avoir  été  â plufieurs  au- 
tres routes  entre  les  deux  premiers  rumbs  de 
vent,  cela  n’empêchera  pas  qu’on  n’ag.iff  tou- 
jours de  même  que  vous  venésde  voir  , 6c 
le  rencontre  des  lieues  au  Nord  6c  Sud,  à 
fEft  8c  à POiieft,  il  faudra  fouftrairc  les  lieues 
du  Sud  des  lieues  du  Nord  , ou  au  contraire, 
ôc  refterades  lieues  plus  Nord  ou  plus  Sud, 
puis  fouftraire  les  lieues  du  Oue  fl  , des  lieues 
de  f£ft , ou  ati  contraire  , 8c  reftera  des  lieues 
plus  Eft  , ou  plus  Oueft , puis  agir  au  refte 
comme  vous,  venés  d’entendre. 

Pour  cooclufion , Jor (qu’on  aura  fi£gté  à plu- 
fieurs  routes,  ôc  que  de  toutes  ces  routes  il  7 
en  aura  de  la  première  , fécondé  6c  troifîéme 
Coreélion  , i!  faudra  réduire  le  tout  fous  les 
quatres  principaux  rumbs  de  vent  * & après 
avoir  ôté  les  lieues  du  Nord  de  celles  du  Sud, 
ou  celles  du  Sud  de  celles  du  Nord,  ks  lieues 
de  FEft  de  celles  du  Qiieft,  ou  celles  du  Oueft* 
de  celles  du  Eft  > il  fera  feulement  neceflàire 
de  voir  dans  quelle  coreétion  cela  tombe,  ce 
qui  étant  connu,  on  fe  corigera  conformement 
à ce  qui  en  eft  dit  cy-devant. 

Si  on  ne  fe  fert  point  des  coreâions,  tou- 
tes les  Proposions  depuis  la  20.  de  cette  fé- 
conde Partie,  fe  doivent  refoudre  comme  la 
5.  4.  & 11.  Proportion  de  cette  féconde  Par- 
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lie , c’eft-à  dire  quon  doit  trouver  le  chemin 
au  vray  qu’on  a fait  par  la  d:fference  en  La- 
iitude,  quand  on  n’a  été  qu  a une  feule  route» 
félon  la  J-  & 4-  Proportion  de  cetté  fécondé 
Partie,  Sc  quand  on  a couru  fur  pluueurs  rou- 
tes enfermées  dans  un  quart  de  Cercle  ; 11  faut 
fe  régler  félon  Ponziéme  Proportion  de  cette 
fécondé  Parties  donnez-vous»  s’il  vous  plaît, 
Ja  peine  d’y  avoir  recours  pour  entendre  ce 
que  je  veux  dire  , & pour  netre  pas  oblige  de 
répéter  plufieurs  fois  une  même  cbole  dans 
im  feul  Volume. 

Ne  vous  étonnés  pas  fi  vous  remarques  eu 
cette  Propûfîtion  beaucoup  de  diberence  en- 
tre le  chemin  eftimé  & le  chemin  conge,  je 
ray  fait  exprès,  afin  d’avoir  heu  de  faire  con- 
noître  aux  Navigateurs  de  bien  prendre  garde 
fi  leur  Latitude  obiervéc  efi  bonne , & h la 
faute  ne  vient  point  de  ce  côté-là,  fi  je  rumb 
de  vent  for  lequel  iis  ont  été  n eft  point  faut- 
fé  ou  détourné  par  la  Variation,  la  chute  des, 
courans,  le  déchet  ou  le  mauvais  gouverne- 
ment , ou  bien  fî  feftime  qu’on  a faite  du  che- 
min du  Navire  a étéobfervce  félon  les  règles, 
ces  trois  chofcs  font  qu’on  ne  peut  pas  alla* 
rer  le  lieu  où  l’on  eft  , mais  apres  tout  la  La- 
titude remédie  à tous  ccS  défauts  , il  n y va 
que  d’être  un  peu  plus  de  favan  ou  un  peu 
4t  Farricre . : Mais  vous  rc marquetés  qu  il  ic. 


I 
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Faut  faire  toujours  de  favan , quand  on  vêtit 
aller  ejuerir  une  terre  , & que  quand  on  efts 
ou  qu  on  Ce  fait  proche  de  quelque  Cap  ouille, 
ce  qu  on  la  veut  doubler  de  nuit  ou  de  temps 
de  or  une  qu  on  Ce  doit  faire  plutôt  de  lariie- 
re , ann  par  ce  moyen  de  donner  tour  à la- 
dite terre. 

PROPOSITION  XXVI 

Lever  .... 

du  Soi.  Dtx  huitième  novembre.  1707. 

^K<LTr  le  mtêy  du  ànidydü 

w i r 'sT’  Savons  coum  an  Oïuïi 

ud.  SuDOuefi  dm  vent  médiocre  de  Hord-hsl, 

W VvVar  tfi‘m  JO  l>mh> 

***'  trouvée  an  lever 

So,ed  tlu  ^leddeu  deg.  45  min  dueStidu-Nord-- 

T(1>  naU'0lt  valu  le  Sud  OÜefl lo 

au  terni  quart  d Ouejl  ic  mm  plus  Sudi  rHr  iam  l H 

enlever  mus  avons  fait  par  tfime.  . . / ? ' 

ûti  bol,  * J *'••••.  JO 

. •• 

Variât.  Cette  Proportion  eft  Implication  d’un  Exem-  La 

l]nfAlfL°l°Cea  P?  f!“.en  ccs  terfKCS  dans  les 
1^,0,  -Acac.croi£$  de  la  Navigation.  I""' 

NoH  M > 49  min-  de  Latitude 

■s  V.  ClC  5 47  deg,  ü min.  de  Longitude, 
yay  fut  par  d„me  fur  la  routée  du  Oii  ft.Sud- 
Oueft  30  lieues  , me,  fuyant  d’un  Compas 
qui  varie  du  Nord  vers  fOüeft  de  1.  deg.  4/ 

minutes  ; 


mm 
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niinutc-s  : Je  demande  ce  que  la  route  à valu,’ 
& partant  par  quelle  Latitude  & Longitude 
jè  fuis  arivé. 

Pratique  de  cét  Exemple  par  le  Cercle  oH 
Quartier  de  Proportion. 

Pour , reloudre  cette  Proportion  & autres 
femblabîes  , il  faut  premièrement  /çavoir  ce 
que  la  route  a valu  , ce  qui  feroit  fort  facile» 
n on  fe  fervoit  de  nôtre  Cercle  de  Proportion» 
car  .'il  n’y  auroit  qu’à  piquer  une  aiguille  de- 
puis le  Nord  vers  le  Nord  Giieft  de  n deg, 
4 5 min.  puis  faire  aller  le  fil  du  Centre  de- 
puis le  Oiieft  Sud-Oiieft  de  la  même  manie" 
re  , & d’autant  de  degrcz  comme  l’aiguille  fc 
trouverait  éloignée  du  Nord  ou  de  la  Fleur  de 
Lys , fi  bien  qu’on  verrait  aulîi  - tôt  que  la 
route  feroit  n deg.  45  min.  plus  vers  le  Sud, 
c’eft-à-dire  le  Sud-Oiieft  quart  d’Oüeft^o  min, 
plus  Sud. 

Mais  comme  beaucoup  lë  fervent  du  Quar- 
tier de  Proportion,  il  fuffit  de  leur  dire  ou  de 
leur  faire  retenir  pour  une  maxime  générale» 
que  lorfque  la  Variation  eft  du  côté  du  Nord- 
Eft , il  fiiut  lorlqu  on  va  entre  le  Nord  & FEft» 
ou  entre  le  Sud  & l’ÇHieft , s’éloigner  du  Nord, 
en  s aprochant  de  1 Eft  ou  du  Sud , en  s’apro- 
cfiant  de  lOüeft,  & fi  on  a été  entre  le  Sud. 
ôc  fÉft , ou  entre  le  Nord  & l’Oiieft , il  faas 
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fè  raprochcr  ail  Sud  en  s'éloignant  de  FEft, 
fc  raprocher  du  Oiieft  en  s'écartant  du  Sud^ 
pour  fçavoir  ce  que  la  route  a valu. 

Il  faut  remarquer  en  paflant,  que  fi  on  va 
au  Nord  de  Variation  Nord- Eft,  la  route  efe 
entre  le  Nord  8c  FEft. 

Si  on  va  à FEft,Ia  route  eft  entre  le  Sud  8c  ?Eft* 

Si  on  va  au  Sud,  !a  route  eft  entre  le  Sud 
Sc  FOlieft. 

Et  enfin,  fi  on  va  au  Oiieft,  la  route  eft 
entre  le  Nord  8c  FOueft. 

Quand  la  Variation  eft  du  côté  du  Nord- 
Oiieft,  8c  qu'on  veut  fçavoir  ce  que  la  route 
a valu , il  faut  lorfqif  on  va  entre  le  Nord  8c 
FEft , ou  entre  le  Sud  & FOlieft  , s aprocher 
du  Nord  ou  du  Sud , en  s'éloignant  de  FEft 
ou  du  Oiieft. 

Et  fi  on  va;  entre  le  Sud  & l'Eft , & entre 
le  Nord  8c  FOlieft , il  faut  s'éloigner  du  Nord 
ou  du  Sud , en  s’aprochant  du  Oiieft  ou  de  FEft. 

Remarqués  encore  que  fi  on  va  au  Nord  , 
la  Variation  étant  du  côté  du  Nord  Oiieft,  la 
route  fêta  entre  le  Nord  8c  FOueft* 

Si  on  va  à FEft  ,1a  route  eft  entre  le  Nord 
ëc  FEft. 

Si  on  va  a a Sud,  la  route  eft  entre  le  Sud 
8c  FEft. 

Si  on  va  au  Oiieft , la  route  eft  entre  le  Sud 
& FOlieft, 
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Tout  cecy  fe  doit  entendre  iorfque  PAngle 
de  la  route  eft  de  davantage  de  degrez  que 
celuy  de  la  Variation  : car  fi  l'Angle  de  la  route 
eft  de  moindre  degrez  que  celuy  de  la  Va- 
riation , alors  il  faut  s aprocber  & s éloigner 
du  Nord  & du  Sud  tout  à la  fais*  par  exem- 
ple , la  Variation  «toit  de  30  deg.  du  coté  du 
Nord- Eft  , & qu’on  eût  fingléauN.  quart 
N.  O.  la  route  auroit  valu  celle  du  Nord 
Nord-Eft  , 3 deg.  45  min.  plus  Nord  > &c. 

J’avois  cecy  2 dire , avant  que  de  reprendre 
cette  Proportion  , ôç  les  1 autres  de  cette 
efpéce  qui  fuivent. 

Je  dis  donc  , que  pourfçavoir  ce  que  îa  rou- 
te du  O lied  Sud-Otieft  ma  valu,  il  faut  me 
raprocher  du  Sud  de  h deg.  45  min.  c eft* a 
dire  , qu’il  faut  mettre  le  filet  du  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion  fur  le  Sud  -OLieft  quart 
d’Oiieft  50  min.  plus  vêts  le  Sud  * & deffus 
le  fil  ôc  par  les  Arcs,  je  dois  compter  3 0 lieues 
de  même  que  vous  avés  vu  en  le  feptiéme  3, 
huitième  ôc  dix-  feptiéme  Proportion  de  cette 
fécondé  Partie , & piquer  une  aiguille  à la  fin 
de  ces  lieues,  puis  compter  de  bas  en  haut 
fur  les  Meridiënes,  je  trouverai  avoir  élevé  17 
lieu  ë s au  Sud  , lefqueîles  valent  51  min.  pouV 
îa  différence  en  Latitude  vers  le  Sud , ce  que 
je  dojs  ôter  de  la  Latitude  partie , félon  la  III 
Maxime  de  la  XL1  Proportion  de  ce  Livre  2,4. 
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<3eg.  49  min.  ( puifque  je  pars  de  Latitude 
Nord,  &r  que  je  vais  vers  le  Sud  ) il  me  res- 
tera 2 j deg.  j 8 minutes  pour  ma  Latitude  ari- 
Vee. 

L aiguille  étant  au  bout  des  30  lieue  s je 
compte  par  les  travers  & Paralelle  à la  ligne 
A G , je  trouve  avoir  avancé  au  Oiieft  25 
lieues , lefquellcs  je  réduis  en  degrez  de  Lon- 
gitude, félon  la  moyenne  Latitude  comme  il 
cnfiiit. 

Ajoutant  24  degrez  49  min.  Latitude 
partie,  avec  23  degrez  58  minutes  Latitude 
arivee,  le  tout  produit  48  degrez  47  minu- 
tes,  dont  la  moitié  eft  24  degrez  24  minutes 
pour  la  moyenne  Paralelle. 

Je  bande  le  fil  du  Cercle  ou  Quartier  de 
Proportion  par  là  moyenne  Latitude  24  de- 
grez 24  min.  fur  le  quart  de  Cercle  F G,  com- 
mençant le  compte  des  degrez  au  point  G, 
enluite  je  compte  les  25  lieues, au  Oüeft  fur 
la  ligne  AG  , prife  en  cette  rencontre  pour 
L Equateur , & au  bout  de  ces  lieues  je  con- 
duis la  Meridiene qui  va  couper  le  fil  bandé  , 
par  la  moyenne  Latitude  ou  le  moyen  Para- 
selle , 6c  là  je  pique  une  aiguille  s puisjecomp^ 
îe  du  Centre  du  Cercle  ou  Quartier  de  Pro- 
portion , ôc  le  trouvé  2 y lieues  majeures 
lefqüclfes  valent  1 degré  21  minutes  de  Loiw 

‘gitude  pour  pu  diferenc c*,\&  à caufe  que  je 

3 » * ■ - ; c;  ' ....  Svt.  v: 
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vais  du  côté  du  Gücft , je  les  ôte  félon  la  VI 
Maxime  de  la  Pt 
de  54?  deg.  îz  min. 


&T{  UTI  Qjrt. 

f E Angle  de  îa  route  le  Süd-Oiicft 
50  minutes  plus  Sud. 


pour  ma  Longitude  arivée, 
iu  deflbus  de  la  Latitude 
elle  eft  marquée 


hi  JOURNAL 

Dix  huitième  Novembre . *707, 

A Latitude  partie  du  côcé  du  Nord.  24  deg.  59  mis. 
A H DifFer.  en  Latitude  vers  le  Sud.  deg.  51  min. 

H Latn.  artiyce  du  côte  du  Nord  - - 23  deg.  j8  min, 

JH  I Difrcr.  en  longitude  vers  l'Oueft:.  25  lieues. 

G L La  moyenne  Latitude  ou  le  moyen  Paralelie 
cft  de  24  deg.  22  min.  félon  laquelle  les  2j  lieues 
avancées  au  Oiicft  , valent  1 deg.  21  min,  pour  U 
différence  en  Longitude  vers  FOileft. 

A Longitude  partie 347  deg.  12  min. 

A C Diffei.  en  Longit.  vers  rClieO:  1 deg.  21  mm. 

C.  Longitude  arrivée 345  deg.  51  min 

^ Tout  Navigateur  reftéchifiant  fur  cette  der- 
nière Proposition,  ne  doute  nullement  qu'il  ne 
füic  dans  l'obligation  de  fçavoir  tous  les  jours 
de  fa  Navigation  , la  quantité  & la  qualité  de 
la  Variation  des  Compas  dont  il  eft  obligé  de 
& iervir,  afin  d'être  alluré  de  ce  que  la  route 
qu  il  a faite  a valu,  pour  ne  pas  pointer  une 
route  pour  une  autre  ; car  fi  un  Pilote  n’avoit 
pas  obfervé  la  Variation  ce  jour,  fans  doute 
il  auroit  pointé  la  route  du  Oiieft  Sud- Oiieft* 
& partant  il  auroit  davantage  avancé  au  Oiieft 
& moins  au  Sqd , 3c  ainfi  il  n'auroit  pas  trou- 
vé la  Latitude  & Longitude  où  il  feroit  arri- 
ve comme  nous  la  venons  de  trouver  ? J ay 
marqué  Fimportance  de  cecy  en  la  Page  1.2 
de  la  première  Partie  de  ce  Livre. 
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Notés  que  dans  toutes  les  Proposions  pre- 
cedentes , & celles  qui  fuivront , fi  on  a fçu 
ou  fi  on  fçait  de  combien  de  degrez,  6c  de 
quel  cotéeft  la  Variation  du  compas  dont  on 
fe  fert , on  ne  peut  & on  ne  doit  pas  railouna- 
bîement  s’empêcher  de  fçavoir  ce  que  la  rou- 
S-  a valu,  li  on  vent  Naviger  avec  autant  d exac* 

* titude  comme  il  eft  à notre  pouvoir. 

P ROPOSITION  XXV1Ï. 

Dix- neuvième  Novembre  1707» 

, £ Depuis  le  mi  J du  19*  wfques  à mtdy  dti 
t,  20.  dudit  mois , mus  avons  couru  à plufieurs 
<er  routes , lefquelles  corigêes  chacunes  en  leur  par-- 
Z.  ticulier  félon  n de  g 4 s min.  de  anation  Nord- 
Ouest , valent  /’  uesl  Sud  Ouest  un  de  g.  10 
le  min.  plus  Sud  , fur  laquelle  route  nous  avons 
fait  par  eftime  

»/.  Cette  Régie  eft  ïapücation  d’un  Exemple 
f propofe  à peu  prés  dans  les  Academies  de  Na- 
u vigation  en  ces  termes.  , 

de  Te  pars  de  13  deg.  jS  minutes  de  Latitude 
■ra  Nord, de  34  j deg.  min.  de  Longitude, 
i’ay  fait  par  eftime  fur  la  route  du  Oueft 

49  quart  Sud -Ou eft 5 

at.  Plus  au  Otieft  Nord-Oùeft.  . . • 14  lieues. 

4f.  plus  au  Oùeft 15  lieues. 


\ 


Longk. 

344-10 

H lié. 
1 tiers. 

Lat-  E. 
13.  6. 

Lat.ob. 
15.  15 


I 


15.  15. 

- 


Pf 
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Plus  au  Sud , . 10  lieues» 

ne  fervant  d au  Compas  dont  la  Variation 
eft  Nord-OLieft  de  n deg,  4/  min. 

Je  demande  ce  que  chaque  route  a valu 
en  fon  particulier,  & par  quelle  Latitude  ÔC 
Longitude  je  luis  arrivé.  La  route  fur  le  tout, 
& le  chemin  en  droite  ligne. 

Pratique  de  cét  Exemple  par  le  Cercle 
ou  Quartier  de  Proportion. 

Pour  refoudre  cette  Proposition  & autres 
femblables , il  faut  en  premier  lieu  feavoir  ce 
qite  la  route  du  Üüeft  quart  Sud-Oueft  à va- 
lu, on  trouvera  félon  la  16.  Propofition  de 
cette  fecoude  Partie,  la  route  du  Oiieft  Sud- 
Oueft  5 o min.  plus  Sud  , fur  laquelle  il  faut 
pointer  ^ lieues,  elles  donneront  2 lieues  au 
Sud , & 4 lieues  quart  au  Oiieft. 

Secondement,  félon  la  16  Proportion  de 
cette  fécondé  Partie , il  faut  pour'  pointer  la 
féconde  route  qui  eft  FOütft  Nord-Oüeft,  §c 
fè  recnlêr  du  Nord  de  n deg.  43  min.  qui 
ëft  la  Variation , & bander  le  fil  fur  fOiieft 
quart  Nord -Oiieft,  30  min.  plus  Oiieft,  Sc 
Compter  les  14  lieues  faites  fur  cette  route  le 
long  du  fil , & attacher  une  petite  aiguille  au 
bout  de  ces  lieues,  puis  compter  de  bas  en 
haut  fin-  le  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion, 
tî oiive ra  avoir  avance  au  Nord  2 lieues 

demie  ^ 
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demie  , & comptant  par  les  travers  on  remar- 
quera avoir  gagné  au  Oiieft  1$  lieues  3 quarts» 
ce  qui  fait  mettre  fous  le  Nord  & lôus  FOüeft! 

Troifiétrtement,  la  route  du  Oiieft  fe  trou- 
ve félon  la  16.  Propofition  de  cette  fécondé 
Partie  eft  entre  le  Sud  & FOüeft»  c’eft-à-dirè 
que  la  route  eft  FOüeft  quart  Sud-Oüeft  -o 
mm*  plus  Sud , bandés  le  fil  fur  le  rumb  de 
vent,  & comptés  les  15  lieues  faites  en  cette 
route,  vous  remarquer»  par  les  Meridienes 
de  haut  en  bas  avoir  avancé  au  Sud  3 lieues» 
& comptant  par  les  travers  vous  verrés  14 
lieues  trois  quarts  gagnés  au  Oiieft  , ce  qui 
faut  encore  pofer  fous  le  Sud  & lous  FOüeft. 

En  quatrième  & dernier  lieu , il  faut  confi- 
derer  félon  la  même  Propofition  vingt-fixiéme 
de  cette  féconde  Partie,  que  la  route  du  Sud» 
la  Variation  étant  Nord-Oüeft  de  11  deg  4e 
min.  fera  entre  le  Sud  & l’Eft,  c’eft-à-dire  le 
Sud  quart  Sud- Eft  3 o min.  plus  Eft,  faut  donc 
bander  le  fil  fur  ce  rumb  de  vent,  & compter 
j du  fit  du  Centre  du  Cercle  ou  Quartier 
deProportion,!ês  16  lieues  faites  fur  cette  route» 
& on  trouvera  avoir  avancé  9 lieues  j quarts 
au  Sud,  & 1 lieue  3 quarts  à FEft,  ce  qu’il  fauç 
encore  écrire  fous  te  Sud  & fous  TOiieft. 

^ fout  cecy  étant  fait,  ajoutés  les  lieuésdu 
Not%  celles  du  Sud  , celles  de  FEft  & celles' 
«U  Oiieft  » enfembles  félon  leur  efpéce  » vou$ 

R 
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trouverés  z lieuës  & demie  au  Nord  , 14  lieues 
trois  quarts  au  Sud,  1 lieuës  3 quarts  à FEft, 
Sc  31  lieués  3 quarts  à fOüeft. 

Otés  les  1 lieues  & demie  du  Nord  , des 
14  lieués  3 quarts  au  Sud,  reliera  12  lieuës 
& demie  plus  Sud. 

Otés  eniuite  une  lieue  3 quarts  à FEft  des  3 z 
lieues  trois  quarts  au  Qùeft , reliera  31  lieuës 

àu  Oiieft.  , 

Les  n lieuës  & demie  au  Sud  , étant  rédui- 
tes en  min.  de  Latitude,  en  valent  38  pour 
la  différence  en  Latitude  vers  le  Sud , ce  qui 
Faut  ôter  de  la  derniere  Latitude  > & celle 
qu'on  fîtpolè  pour  le  départ,  félon  la  III  Ma- 
xime de  la  XLI  Proportion  de  ce  Livre  , 25 
deg.  58  min.  reliera  13  deg.  20  min.  pour 
la  Latitude  arrivée. 

Il  faut  à prefent  réduire  les  3t  lieuës  avan-, 
cées  au  Oüeft  en  deg.  & min.  de  Longitude 
félon  la  moyenne  Latitude  ou  le  moyen  Pa- 
rai elle  en  cette  forte. 

Ajoutés  23  deg.  J 8 min.  Latitude  partie, 
avec  23  deg.  20  min.  Latitude  arrivée  , le 
tout  fera  47  deg.  18  min.  prenés  la  moitié  de 
cette  fomme  , vous  aures  23  deg.  5 5»  min.  pour 
le  moyen  Paralelle. 

Bandés  le  fil  du  Cercle  ou  Quartier  de  Pro- 
portion , par  la  Latitude  de  13  deg-  3 9 m*n’ 
moyen  Paralelle  fur  le  quart  dé  Cercle  F G, 
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commençant  le  compte  au  point  G ; enfuite 
comptés  Tes  51  lieues  avancées  au  Qùeft  fur  la. 
ligne  A G , fupofé;  en  cette  rencontre  pour 
Ffcquateur,  & au  bout  de  ces  mêmes  lieues, 
conduifés  la  Meridiene  jufques  au,  fil  bandé 
par  le  moyen  Paralelle , 8ç  piques  la  une  ai- 
guille ou  épingle,  8c  comptes  iur  les  Arcs  du 
Centre  du  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion, 
vous  trouveras  33  lieues  deux  tiers  majeures, 
lefquelles  valent  1 deg.  41  min.  pour  la  va- 
leur des  31  lieues , ce  qui  fe  doit  apellcr  diffé- 
rence en  Longitude  vers  FOüeft  , & ce  qui 
faut  ôter  de  34 J deg.  51  min.  Longitude  par- 
tie , félon  la  VI  Maxime  de  la  XL!  Propo- 
fitionde  ce  Livre  , relie  344  dcg-  10  m'?- 
pour  la  Longitude  arivée  , ce  qu’on  doit  poler 
à côte  de  fon  Journal  en  ta  maniéré  que  vous 
pouvés  voir  cy- devant , avec  la  Latitude  efti- 
mée  & la  Latitude  obfervée. 

Pour  trouver  la  route  en  ligne  droite  qu  a valu 

toutes  celles  qu’on  a faites  , il  ne  faut  que 
compter  les  11  lieues  8c  demie  avancées  au 
Sud , fur  la  ligne  du  Nord  8c  Sud  du  Cercle 
ou  Q_uartier  de  Proportion  , & au  bout  de  ces 
lieues,  compter  par  les  travers  les  31  lieues 
gaignéts  au  Oueft,  & piquer  une  aiguille  en 
ce  point,  puis  bander  le  fil  par  cét  endroit  & 
remarquer  le  rumb  de  vent  que  le  fil  montie  , 
on  trouvera  que  la  route  en  ligne  droits  feia 

Rij 
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t ~ '*'”***&»*  'novembre  non. 

H n.V  & P°Ur  tr°Uver  le  chemin  f«r  le  tout, 

J»  r f q ? c°mP'er  fui‘ ,e  fil  par  les  Arcs  & 

. Centre  du  Cercle  ou  Quartier  de  Propor- 
0Ü>  on  trouvera  35  Ueuès  un  tiers  pouf  la 


diftance  5 fi  bien  que  fi  on  vouloit  retourner. 

u heu  d où  Ion  çft  party,  il  ne  faudrait  qué' 
£“e  3?  heuès  un  tiers  fur  la  route  de  f£ft 
-Nord-  Eft  undeg.  io  m;n.  plus  EU  s & ainfide 
cous  les  autres  Exemples  tde  cette  efpdcî*  1 
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p a a ri  Qjr  s. 

Rumbs  de  vent  corigés  félon  il  deg, 
min.  de  Variation  du  côté  du  Nord  Oüeft. 

Le  Oiieft  quart  Sud  Oüeft  aura  valu  le  Oüeft  Sud- 
Oücft  30  mm.  plus  Sud  , ou  68  deg.  pour  l’Angle  de 
Ja  route  depuis  le  Sud. 

Le  Oiieft  Nord-Oiicft  aura  valu  le  Oüeft  quart 
Nord-Oiieft  30  min.  plus  Oiieft  , ou  79  deg.  pour 
l’Angle  de  la  route  depuis  le  Sud. 

Le  Oüeft  aura  valu  le  Oiieft  quart  Sud-Oüeft  30 
min.  plus  Sud  , ou  78  deg.  i$  min.  pour  l’Angle  de 
la  route  depuis  le  Sud. 

Le  Sud  aura  valu  le  Sud  quart  Scd-Eft  30  mia. 
plus  Eft  ou  11  deg.  minutes  pour  TAngle  de  la 
route  depuis  le  Sud. 


Angles  des  routes. 

Lieu . 

| N ord. 

Sud , 

Eft. 

Oüeft* 

O quart  S.  O.  iq 
min.  plus  Sud. 

S • 

.. 

Z . 

4*3 

O.  quart  N. O 30 
mia.  plus  Oüeft. 

H- 

2. s 

• « 

M-7 

O. quart  S.  O.  30 

h 

min.  plus  Sud. 

§.  quart  S. E.  30 

*5 

• * 

5 • 

14.8 

min.  plus  Sud. 

10. 

9 9 

1.8 

14  9 

1.8 

jz.-S 

1.  f 

! 1.  8 

) i • • 

IZ.4 

. . 

M • 
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lieues  plos  Sud  nlieuës  4 dixièmes  , ou  prefqusr 
11  lieues  & demie  qui  valent  38  min.  pour  la  dif- 


férence eu  Latitude  vers  le  Sud, 

Lieues  plus  Oiieft  31  lieues. 

latitude  partie  du  côté  du  Nord  - - - - 24  deg.  8» 
Diffcr.  en  Lacit.  vers  le  Sud  - --  --  --  --  - 38* 

Latitude  arrive'e  vers  le  Nord  -----  23  deg.  20° 


Le  moyen  Paralelle  eft  de  23  deg.  39  min,  félon  la- 
quelle les  31  lieues  avancées  au  Oiieft , valent  un 
deg.  41  min.  pour  la  différence  en  Long,  vers  l’Oiieft. 

A Longitude  partie  - 347  deg.  ji. 

AM  Differ.  en  Latitude  vers  l’ Oiieft:  - - 1 deg  41. 

M Longitude  arrive'e  - - - --  --  -344  deg.  10. 

FL  Le  rumb  de  vent  fur  le  tout,  eft  le  Oiieft: 
Sud-Oüeft,  prenant  1 deg.  10  min.  plus  Oiieft. 

AC  le  chemin  en  ligne  droite  eft  de  33  lieues  1 tiers* 

Remarqués  icy  en  paffant  que  je  fais  tou- 
jours valoir  la  ligne  A F du  Quartier  de  Pro- 
portion pour  Nord  & Sud , & AG  pour  Eft  ôc 
Oütft  ,.quôy  que  ce  ne  foit  pas  Tordre  des 
rumbs  de  vent  de  dire  par  exemple  dans  cet- 
te derniere  démonftration  , que  A E foit  la 
route  du  Sud  quart  Sud-Eft , fi  A F eft  pris 
pour  le  Sud,  cependant  on  peut  dire  qu'il  ne 
vient  pas  davantage  de  lieues  en  Latitude  ôc 
en  Longitude,  ayant  finglé  un  nombre  de 
lieues  fur  ia  route  du  Sud  quart  Sud*  Oiieft  * 
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Comme  les  ayant  finglées  fur  la  route  du  Su5 
auart  Sud-Eft,  fi  bien  que  prenant  A F pour 
Word  & Sud , & A G pour  Ea  & Oüeft , on 

ne  manquera  jamais  à prendre  la  différence  en 
Latitude  & en  Longitude  ; car  fi  on  compte 
toujours  de  bas  en  haut,  on  aura  a différence 
en  Latitude  , & p«  les  travers  la  différence 
en  Longitude,  & jamais  on  ne  prendra fune 

pour  Fautre , ce  qui  arrive  affes  Gravent  * ceux 
qui  prennent  AF,  tantôt  pour  Nord  & Sud, 
& tantôt  pour  Eft  ou  Oüeft- 

Si  cecy  donne  de  la  peine  à quelques  uns, 
ils  n ont  qu’à  s’imaginer  le  Quartier  tranfpa- 
rent,  ou  plutôt  tirer  huit  autres  rumbs  de  vent 
fur  le  dos  dudit  Quartier,  & marquer  les  me- 
mes Lettres,  A G fera  FOÜeft  du  Compas,  & 
A F le  Nord , donc  celuy  du  milieu  iera  le 
Nord- Oüeft,  liAGeft  pris  pour  FEft  du  Com- 
pas, AF  fera  le  Sud  , & celuy  du  milieu  iera 
fe  Sud-Eft,  & ainfi  voilà  les  }i  rumbs  de 
vent  du  Compas  félon  leur  ordre. 

Partant  on  peut  prendre  fans  craindre  de  le 
tromper  la  ligne  A F pour  Nord  & >ud , & 
A G pour  Eli  & Oüeft  , cous  les  rumbs  de  vent 
du  Compas  fe  trouveront  enfermés  dans  le 
Quartier  de  Proportion  , les  fupofant  chacun 
pour  quatre  differens,  comme  le  premier  pour 
Nord  quart  No.d-Eft,  Nord  quart  Nord-Oueft, 
Sud  quart  Sud-Eft,  & Sud  quart  Sud- Oüeft, 
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,±”>S“  '»*»■«»«  Latitude  fe  comp. 

ÙS  * l"?  h”' 1 & k «tente 

cn^Lor.gitudt  par  les  travers. 

cher  ,?'C  je  dis  *7  n eft  point  pour  empê- 
« . q ’ ^ fc  fo,t  de  travaiIJer  en  fa  manié- 

ré, car  ces  deux  voyes  n’abourifTent  qu’à  une 
jeme  fin,  & ceux  qui  fçavent  Fune  & fautre 
me«ent  peu  en  peine  de  laquelle  des  i.  ma- 
niérés ils  .fe  fervent,  mais  je  dis  que  ceux  qui 
Commencent  à aprendre  Fufage  du  Quartier  de 

EtPnnnrn  * * premiere  voye  eft  la  meilleure, 
mon  Ire  r°ntrCr  n^onde  pas  dans 

il  Zh  dfvf;:.1'  Qs',i"  fd°” fe- 

Voicy  un  moyen  alfûré  par  lequel  on  né 

nÿa  ,ama’S  laI  d,fference  en  Latitude  pour 
la  ai  frere  n ce  en  Longitude.  ï ; * 

p Prencs  83rde  en  prononçant  le  rumb  de  vefit 

nlufieurs  f fi  Ÿ0US  nommés 

pluueiirs  fois  le  Nord  ou  Sud  , fEft  0u  FOüeft 

meiïïdeïTf  aÜÙré  qilCICe]u^Ue  vous  nom- 

JL  d X y °“ 

r?  '■^tD',clue  8c je  dis  , que  fi  vous  avés 
fiugle  fur  la  route  du  Sud-  Oueft  quart  d’Oüefi 
yqus  aines  fait  plus  de  lieues  à FOeieft  que 
” pa$  au  Sud  * à «ule  que  prononçant  cette 

route  , 
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route , vous  nommés  deux  fois  f Oneft , & par- 
tant la  différence  en  Longitude  doit  être  plu# 
cr'rande  que  la  différence  en  Latitude. 

Au  contraire , fi  vous  avés  finglé  fur  la  rou- 
te du  Sud  Oüeft  quart  de  Sud  , la  différence 
en  Latitude  fera  piusgtande  que  la  différence 
en  Longitude  , parce  que  vous  nommés  deux 
fois  le  Sud,  ; . ....  r 

Et  enfin  , fi  vous  fupofés  avoir  finglé  fur  h 
route  du  Sud- Oüeft  , alors  vous  aurés  autant 
de  lieues  de  différence  en  Latitude  comme  eti 
Longit.  car  nommant  ce  rumb  de  vent,  vous 
nommés  une  fois  le  Sud,  & une  fois  l’Oüeft. 

Gette  difgreffion  a été  un  peu  longue,  mais 
auffi  fera- K elle  utile, comme  je  fefpere,aux 
jeunes  Navigateurs , en  faveur  deiquels  j ay 
Compofé  ce  Traité. 

Ne  vous  perfuadés  que  fi  je  dis , que  peut 
réduire  des  lieues  d’Eft  ou  Oiieft  en  degrés 
de  Longitude , qu  il  faut  toujours  compter  les 
lieues  d’Êft  ou  Oüeft  fur  la  ligne  À G du  Quar- 
tier de  Proportion  * que  ce  foie  pour  faire  mé- 
pris de  ceux  qui  comptent  ces  mêmes  lieues 
d’Eft  ou  Oüeft  fur  la  ligue  de  Nord  ou  Sud 
A F , car  ces  deux  maniérés  font  également 
bonnes , &c  ne  prpduifent  que  la  meme  chofe  ; 
çar  fi  j’enfeigne  de  compter  les  deg.  de  Lati- 
tude de  la  moyenne  Latitude  ou  moyen  Para^ 
[elle  du  point  G,  ceft  que  je  fupofç  la  ligns 
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AG,  pour  fEquateurou  la  ligne  Equinoxiaf# 
qui  s’étend  de  FEft  au  Oiieft  , de  ainti  les  deg* 
de  Longitude  diminuent  de  valeur  lorfque  I© 
fil  du  Quartier  eft  bandé  par  une  plus  grand® 
Latitude , de  s’aproche  plus  prés  du  point  F* 
que  je  fiipofe  comme  Pôle. 

Au  contraire  , de  ceux  qui  prennent  Iz 
moyenne  Latitude  ou  le  moyen  ParaJelle  du 
point  F , de  qui  comptent  les  lieues  d’Eft  ou 
Oiieft  fur  la  ligne  AF,  ce  qui  fait  connoître 
en  pa fiant  que  ceux  qui  veulent  que  A F foie 
tantôt  Nord  de  tantôt  Eft,  fe  trompent  en 
cette  rencontre,  puifqu’ils  prennent  cette  li- 
gne toujours  pour  Eft  de  Oueft , dans  la  ré- 
duction des  lieues  d’Eft  ou  Oiieft  en  deg*  de 
Longitude , de  au  contraire. 

Toutes  ccs  difficultés  font  levées  lorfqu  os 
Navige  , ou  qu’on  fe  fert  dans  toutes  les  Pro- 
pofitions  de  la  Navigation  de  nôtre  Cercle  de 
Proportion. 

Quand  on  a couru  à plu  fleurs  routes  d un 
raidy  à Fautre  , de  qu’on  eft  fur  la  quantité 
& qualité  de  la  Variation  , il  faut  neceffii- 
rement  feavoir  ce  que  chaque  route  à valu  en 
particulier , pour  compofer  a la  fin  une  route 
feule  de  tout  comme  on  voit  en  cette  derniere 
Proportion,  de  par  Fapücation  que  nous  en 
avons  faite  pour  la  compofition  de  nôtre 
Journal. 
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La  Latitude  ayant  été  obfcrvée  en  ce  jour, 

% faut  déformais  & à Pavcnir , s’en  fervir  dans 
les  réglés  fuivantes  , prcfçrableraent  a celle 
qui  n’eft  qu’eftimée.  Vous  aves  vu  en  la  pa- 
ge §7  de  cette  fécondé  Partie  qu’il  n y a pas 
de  mal , Ôc  qu’il  eft  même  neceflaire  de  tems 
en  tems  qu’un  Pilote  arrête  fon  point  fur  la 
Carte  , fi  pour  le  mieux  il  ne  le  veut  faire  tous 
les  jours,  cela  lui  fert  premièrement  pour  voir 
s’il  n’eft  point  prés  de  quelque  danger,  & ce 
qu’il  doit  faire  pour  Févker  3 Secondement,  foa 
point  ou  plutôt  Je  lieu  où  il  eft  fur  fa  Carte 
luy  fait  connoîcre  le  rumb  de  vent  , 6c  le 
chemin  qu’il  faut  faire  pour  aller  aborder  a 
rifle  qu’il  s’eft  ptopofé,  fi  le  vent  luy  permet 
de  faire  la  vraye  route  , ou  finon  de  faire  gou- 
verner aux  autres  rumbs  de  vent  les  plus  apro- 
chans  du  véritable»  fi  bien  que  prenant  le  Pa- 
râtelle  de  23  deg.  25  min,  & le  Méridien  de 
344  deg.  1©  min.  avec  deux  Compas  fur  la 
Carte  du  Sieur  du  Bocage  * félon  laquelle  tout 
je  Journal  eft  çompofé  de  fuite. 

On  trouvera  que  la  Martinique  fera  au  Oücft 
Sud  Oiieft  environ  J 2 2.  lieues , c eft  - a - du  e 
que  du  point  où  on  était  à midy  du  20  No- 
vembre 1707.  i!  faudrait donc  gouverner  fus 
la  route  du  Oiieft  Sud'Ouett  , jufques  a ce 
qu’on  fût  arivé  ious  la  Latitude  de  la  Marti- 
pique  14  deg.  50  min»,  de  alors  on  feiOît  en?* 

$>»î,  |j 
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eoie  è FElt  de  ladite  lflc  environ  6 o lieues  9 
donc  faifànt  la  route  du  Oüeft,  on  ne  man- 
queroic  jamais  d aler  aborder  Fifle  de  la  Mar- 
tinique* 

Il  y a des  Pilotes  qui  fe  mettent  fous  la 
Latitude  d.  la  Martinique  encore  plutôt  que 
nous  n’avons  fait , crainte  de  s’être  trompés 
dans  leur  Longitude  jc’eft^à  dire  qu’ils  feroientr 
gouverner  au  Sud-Oùeft  quart  d’Oüeft  quel- 
ques jours  > puis  après  au  Oiîeft  Sud  Oiielh 
Oia  efl  de  bon  fens  , car  de  cette  maniéré 
on  ne  peut  jamais  manquer  d’aller  quérir  la- 
dite iflf  étant  fous  la  Latitude,  ou  bien  il 
faudi oit  s’être  trompé  de  6 ou  8 deg*dc  Loni 
gitude  % ou  plus  félon  qu’on  fe  feroit  plutôt 
élevé  par  la  Latitude  de  la  terre  où  Fon  vouloir 
aller,  ce  qui  né  peut  pas  ariver  à un  Pilote, 
qui  a tant  foit  peu  de  connoilîance  de  la  pra- 
tique de  la  Navigation» 

V Comme  tous  les  Navigateurs  ne  fe  fervent 
pas  d’une  Carte  de  France  telle  que  celle  du 
Sieur  du  Bocage  , on  de  quelques-unes  des. 
nôtres  , mais  allés  fouvent  d’une  Carte  de  Ho- 
lande , dans  laquelle  le  premier  Méridien  efl 
pofé  à Fifle  de  Tenerif,  il  eft  à propos  ce  me 
femblede  leur  faiîe  connaître  comme  ils  doi* 
vert  ra porter  le  tout  fur  une  Carte  de  France 
f o.  f aviir  la  Longitude  arivée  , félon  le  pre- 
mier Méridien  pofé  à Fifle  de  Fer  par  f Ordre: 
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4e  Louis  Xi  II.  d’Hcureiil-  Mémoire,  par.ua 
Arrêt  donné  en  fannée  1638.  fur  lequel  Mé- 
ridien leur  Tournai  doit  être  compofé. 

Il  faut  fçavoir,  premièrement  la  différence 
des  degrez  en  Longitude  dune  Caite  à, une 
autre  , comme  celle  de  France  5t  celle  d Ho- 
lande , dont  le  premier  M-ddten  eft  po-e  » 
Fun  à fille  de  Fer,  & fautre  à fille  de 
Tenerif,  & fçavoir  aulTi  le  Méridien  de  ces 
deux  Ifles  laquelle  eft  la  plus  à fEft  , cela  étant 
une  fois  notté , il  fera  facile  de  poler  fon  point 
fur  toutes  fortes  de  Cartes 
• Te  feai  qu’entre  le  premier  Méridien  pôle 
à rifle  de  Fer  & celuy  de  Tenerif , il  y a un 
deg.  50  minutes  de  différence  en  Longitude, 
& que  le  Méridien  de  Tenerif  eft  plus  aiElt 
que  le  nôtre  , donc  fi  nous  avons  Na vige  fé- 
lon une  Carte  de  Hollande , nous  n’avons  qu  à 
ajouter  un  degré  & demy  à la  Longitude  ou 
nous  fommes , Sc  nous  aurons  la  Longitude 
au  iufte  félon  une  Carte  de  France. 

Au  contraire  , G la  Longitude  nous  eft  don- 
née félon  une  Carte^de  France  , & que  nous 
voulions  marquer  nôtre  point  fur  une  Carte 
d’Hollande,  il  ne  faut  qu’ôter  un  degré  & de- 
my de  la  Longitude  donnée , reftera  la  Lon- 
gitnde  arivée. 

Je  dis  cecy,  particulièrement,  pour  ceux  à 
qui  on  demanderait  3 où  qu  ils  voudroient  nur-. 
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quer  le  point  où  iis  font  fur  une  Carte  diffe- 
rente de  celle  où  ils  font  leur  Navigation , 
comme  par  exemple,  fi  on  demandon  le  point 
de  23  degtez  aj  minutes  de  Latitude  Nord, 
& de  344  d'-grez  ie  minutes  de  Longitude 
pris  fur  une  Carte  de  France  ; fi  dis  je  , o» 
demandoitce  même  point  fur  une  Carte  d’Ho- 
lande , je  dis  qu’il  faudrait  en  ôter  un  degré 
30  minutes,  refteroit  343  degrez  40  mirâ- 
tes pour  la  Lopgitude  de  France  , reportée  fur 
une  Carte  d’Holande, 

> Si  au  contraire  , on  vouloit  fçavoir  la  Lon- 
gitude où  l’on  ferait  fur  une  Carte  de  France, 
«étant  toujours  fervi  d’une  Carte  d'Hollande 
dont  le  premier  Méridien  ferait  pofé  à Tene- 
rif , il  ne  faudrait  qu’ajouter  un  degré  & de- 
my  à la  Longitude  arivée  j par  exemple , étant 
«344  degrez  10  minutes  de  Longitude  fé- 
lon une  Carte  de  France , il  faudrait  ajouter 
en  degré  30  minutes  avtc  344  degrez  10 
minutes  > on  aurait  345  ^§rez  4^  minutes 
pour  la  Longitude  arivée. 

Je  ne  parle  point  de  la  Latitude , car  en 
fune  comme  en  fautrc  Carte , elle  trouve  tou- 
jours ia  même. 
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‘Depuis  le  midy  du  1.0.  jufqu's  à rmdydu  2tà 
er  dudit  mots,  nous  avons  finglé , couru  ou  vogue 
. fur  la  route  Oüe (t  Sud-  ïttft,  qui  f nt*re  ?e~ 

..  ri  table  route,  d'un  bon  vent  de  Sud- Ejt, mais  et  — - 
’ taupe  de  la  Variation  que  nous  avons  trouvée  lon^ 
e au  coucher  du  Soleil  être  de  9.  deg  du  “te  du  341.4* 
Nord-Oüef,  la  route  aurait  valu  le  Su-doueft  / •* 
aUan  d'Oùett  1 deg.  48  mm-  plus  Ouett,  fur 
u laquelle  nous  avons  fait  au  vray.  ....  • • î*  /,f« 


le  Cette  Propofition  eft  Paplieation  d un  Exem- 
ple propofé  à peu  prés  en  ces  termes  dans  le# 
Academies  Royales  de  la  Navigation. 

4 Te  pars  de  13  deg.  ij  min.de  Latitude  Nord, 
j & de  344  deg.  10  min.  de  Longitude , j ay 
couru  fur  la  route  du  O défi  Sud-  Oueft  juf- 
ques  à la  Latitude  de  ii  deg.  3 minutes  au® 
Nord,  me  fervant  d’un  Compas  qui  varie  du 
Nord  vers  POueft  de  9 deg.  Je  demande  ce 
que  la  route  m'a  valu  , ÔC  partant  par  quehc 
Longitude  je  Puis  arrivé  , ôc  le  chemin  qu® 
|’ay  fait  en  route. 

Pratique  de  cét  Exemple  parle  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion. 

Peur  refondre  cette  Propofition  3c  autres 
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femb'ables , il  faut  en  premier  lieu  fcavoir  ce 
que  la  route  du  Oueft  Sud-Oüeft  a valu  félon 
la  16.  Propofition  de  cette  féconde  Partie, 
on  trouvera  qu’il  fe  faut  approcher  du  Sud  en 
s’éloignant  duOüeft  de  9 deg.  fi  bien  que  la 
route  aura  valü  le  Sud  Ouelt  quart  d Oueft 
z deg.  ij  min.  plus  Oueft. 

Secondement j il  faut  fouftraire  les  deux  La- 
titudes Furie  de  fautre,  fçavoir  22  deg.  3 min. 
de  25  deg.  25  min.  refteta  un  deg.  21  min«. 
pour  la  différence  en  Latitude  vers  le  Sud. 

1 Cela  fait.  Il  faut  bander  le  fil  du  Cercle  on 
Qwtier  de  Proportion  fur  FAir  de  vent  qu’a 
valu  la  route  , fçavoir  le  Sud  - Oueft  quart- 
ç’Oueft  i d g.  15  min.  plus  Oueft,  puis  comp- 
ter fur  le  côte  qu’on  prend  pour  Nord  ou  Sud 
du  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion  1 deg. 
ii  min.  de  différence  en  Latitude,  & à la  fin 
de  cette  diff  reftee , comptés  par  les  travers  Sc 
Paralelle  à la  ligne  A G,  jufques  au  fil  bandé 
fur  Je  mmb  de  vent  qu'a  valu  la  route , & pi- 
qués une  aiguille  ou  épingle,  puis  comptés 
par  les  Arcs  le  long  du  fil,  vous  trouveras  52 
lieues  & demie  faites  fur  ladite  route,  &:  fi 
vous  comptés  par  les  travers,  vous  trouverés 
avoir  avancé  au  Oueft  44  lieues  deux  tiers, 
lefquelles  feront  réduites  en  deg.  de  Longi- 
tude félon  la  moyenne  Latitude  ou  le  moyeu 
Paralelle , comme  il  enfuit. 

Ajoutés 
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Ajoutes  zj  deg.  i )'  min.  Latitude  partie 
avec  2 1 deg.  5 min.  Latitude  arrivée,  Ic  tout 
fera  45  deg,  28  min.  prenës  la  moitié  de  ce 
nombre,  vous  aurés  21  deg.  44  min,  pour 
la  moyenne  Paralelle  5 cela  fait. 

Bândés  le  fil  du  Cercle  ou  Quartier  de  Pro- 
portion  fur  le  quart  de  Cercle  F G,  commen- 
çant à comptey  du  point  G jufques  à tz  deg, 
44  min.  qui  eil  la  moyenne  Latitude  ou  le 
moyen  Paralelle , le  fil  étant  tendu  de  cette 
01  te , comptes  les  44  lieues  z tiers  avancées 
au  Oüeft:  fur  la  ligne  d’Eft  ou  Oüeft  A G,  & 
condqifés  la  Meridiene  qui  termine  ces  mêmes 
lieues  jufques  au  fil  bandé , & là  piqués  une 
aiguille  ou  épingle,  puis  comptés  du  Centre 
par  les  Arcs,  Si  le  long  du  fil,  vous  trouve- 
rés  48  lieues  z tiers  majeures,  valant  a deg. 

min.  pour  la  différence  en  Longitude  vers 
fOtieft  ; ôtés  les  2 deg,  i<5  min.  de  la  Longi- 
tude partie  344  deg,  10  min.  reftera  341  deo-, 
44  mm.  pour  la  Longitude  arrivée,  & ainfï 
des  autres  Exemples  de  cette  efpece. 

Vous  pouvés  vous  imaginer  quelle  Latitu- 
de & Longitude  il  vous  plaira  pour  le  lie  a du 
départ.  Si  fupofer  avoir  couru  à quelqu  autre 
route  i ou  que  la  Variation  foit  plus  grande  ou 
moindre , au  relie  vous  agirés  comme  vous 
venés  de  voir. 

Nôtre  Cercle  de  Proportion  ell  admirable. 

I 
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pour  faire  connoître  ce  que  chaque 
valu  félon  la  qualité  de  la  Variation, 
rfy  a quà  fe  reculer  du  rumb  de  vent 
on  veut  voir  la  valeur,  conformément 
grés  de  la  Variation 
tion  eft  du  côté  du 
veut  fçavoir  ce 
lu , il  ne 


vers  le  Nord- Eft  , puis 
route  du  Nord-Eft  vers  i£ft,  de 
fi  la  Variation  étoit  Nord  Oiieft  , 
t de  degrés,  la  route  du  Nord- Eft  fe 
ïaprocheroit  du  Nord,  & ainfi  des  autres  j'CeU 
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ÿft  trop  facile  pour  en  faire  un  long  difeours, 
Si  nous  avons  dit  dans  les  trois  dermeres 
Profitions  qu'il  eft  necelüire  auparavant  que 
de  trouver  la  Latitude  & Longitude  ou  fon 
eft  arrivé,  de  fçavoir  ce  que  chaque  route  a 
valu  en  particulier , cela  ne  vous  doit  pas  em- 
pêcher de  le  faire  dans  toutes  les  Proposons 
qui  précèdent,  car  autrement  vous  vous  trom- 
peries , & commétriés  toujours  une  erreur  con- 
fiderable  dans  la  Longitude  arrivée. 

TC  ne  vous  dis  rien  que  ,e  n aye  fa*  moi- 
s nuand  fa  y navigue  fur  les  Vailieaux 
du  Roy  ou  fur  ceux  des  Marchands , & qui 
nefdt  abfolument  neceflakc  dans  la  pratique 
de  la  Navigation  i vous  en  aves  vu  des  raj- 
r î r iiP<  font  fort  difficiles  a détruire  : 
S"; SL  jS»ne  n’en  difeonvient . je 

aligne  fçi.ent  trouver  UV.mtw. , »J  O™ 
? * r & oui  cependant  navigant  haï 

OTCment’.  fl  eU«  donner  la  çloire  à Dieu 
& l ient  bonheur  » <*« 

&aMTc'  tHUTIitr*-. 

INord-  Oüeft  » ®ue  * 

mi  a,  plus  Oüeft* — — r" 

À~L^rïtttie  du  cote  du  Nord  - i * &*&-  *1 
H.  Latit.  «rivée  du  côté  du  Nord  - 1* deg.  3 æiu. 

% *3 
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t H lJlffet-  e"  Lac,  vers  le  Sud  - 1 deg.  11  min. 
KL  Differ.  en  Loagit.  en  lieues  ~..^  |ie.  , ,i„.. 

PI  Le  moyen  Paralelle  eft  Je  zz  dcp^T  Z7  7~~ 
Ion  laquelle  les  44  lieues  2 tiers  yafeat  2 Je*’  l< 

A Longir  partie--  - . . . . ~ ~ T~  r~ 

AC  Piger.  en  i-o»gic.  vers  j’Oîieftf4!  deg.  Té  ,n!„! 
C longitude  arrivée  - - - 


— r—  — ~ ~ ~ ~ 541  deg  44  inin» 

A L te  chemin  fur  la  rouce  eft  de  lieues  & demie] 
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T* Æ ":i}  d“ !I-  «W  i ma,  * 

12.  dtiatt  mots  , nous  avons  couru  fur  la  rou- 
tT/d»  SffdOuefl  d'un  bon  vent  de  Nord. 

Soleil.  I f '?  V f et*  a ea»fe  de  U Variation,  &- 
T0"*  routtiti  Sud-  Ouest  quart- lo 

* kSÎnÎ Â*!fI0  "Je£'  3°  mir>'  de  Varia-  ia 
in  0.  Uon  Kord  °uefi  > nous  avons  fait  au  lyrayx  1 
v*rs  ufar  cette  rom  i . , ,< . , ’ * 7 

§t*&  , ...  j ’ ; - * * ’,  * * 49 

aj-ij.  Cette  régie  eft  Implication  d’un  Exemple  ” 
Tonal,  Pr°Poie  dans  les  Academies  de  la  Navigation, 

N.  o.  à Peu  près  en  ces  termes. 

Je  pars  de  22  deg,  j min.  de  Latitude  Not& 
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& de  341  deg.  47  min.  de  Longitude,  jVy 
finglé  fur  la  route  du  Sud-Oiieft  quart  d’Oüeft 
jujfques  à la  Latitude  de  21  deg.  5 min.  auffi. 
Nord,  étant  obligé  de  me  fervir  d un  Compas 
dont  la  Variation  eft  de  10  deg.  30  min.  du 
côté  duNord;Otieft  : Je  demande  la  route  que 
je  dois  tenir  pour  valoir  celle  du  Sud-Oüeft 
quart  d’Qüeft , le  chemin  que  je  dois  faire  3 
êc  la  Longitude  où  je  fuis  arrivé. 

Pratique  de  cét  Exemple  par  ic  Cercle  oü 
Quartier  de  Proportion* 


Pour  refoudre  cette  Proportion  8c  autres 
femblables , il  faut  en  premier  lieu  fouilraire 
les  deux  Latitudes  lu  ne  de  fautre  , fçavoir  22, 
deg.  j min.  Latitude  arivee  de  23  deg.  3 min* 
Latitude  partie  , reliera  j 8 min.  pour  la  diffé- 
rence en  Latitude  vers  le  Sud. 

En  fécond  lieu  , i!  faut  confiderer  que  pour 
faire  valoir  la  route  du  Sud  Oiieft  quart  d’Oüeft, 
la  Variation  étant  de  10  deg.  -o  min.  du  co- 
té du  Nord-Oüeft,qruI  faut  bander  le. fil  du 
Cercle  ou  Quartier  de  Proportion  au  Oüeft 
$ud*Oüeft  43:  min.  plus  Sud* 

Notre  Cercle  de  Proportion , vous  fera  voir 
clairement  la  choie , 8c  plus  diftinélement  que 
tout  le  raifonnement  que  je  vous  en  pourois 


apporter. 

La  différence  en  Latitude  étant  donc  trou- 
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vée  de  j8  min.  il  la  faut  compter  fur  le  Nord 
ou  Sud  du  Cercle  on  Quartier  de  Proportion, 
& conduire  le  Paralelle  qui  termine  cette  diffé- 
rence en  Latitude  jufquesau  fil  bandé,  félon 
le  Oüeft  Sud- Oüeft  4^  min.  d’un  degré  plus 
Sud,  ou  bien  le  Sud- Oüeft  quart  d’Oiieft  10 
deg.  $ à min.  plus  Oüeft  > & là  piquer  une 
aiguille  ou  épirgle  , puis  comptant  du  Centre 
du  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion  par  les 
Arcs  le  long  du  fil,  on  trouvera  avoir  fait  49 
lieues  en  cette  route,  puis  comptant  par  les 
travers,  on  remarquera  avoir  avancé  au  Oüeft 
45  lieues,  iefquelies  il  faut  réduire  en  degres 
de  Longitude  , par  la  moyenne  Latitude  ou  ls 
moyen  Paralelle  comme  il  enfuit. 

Ajoutés  i%  deg.  3 min.  Latitude  partie  , 
avec  11  degré  / min.  Latitude  arivée , ie  tout 
fera  45  deg.  3 min.  prenés  la  moitié  de  ce  nom- 
bre, vous  aurés  iî  deg.  5 4 min  pour  la  moyen- 
ne Latitude  ou  le  moyen  Paralelle,  cela  fait* 
Bandés  le  fil  du  Cercle  ou  Quartier  de  Pro- 
portion furie  quart  de  Cercle  F G , commen- 
çant à compter  au  point  G , jufquesà  21  deg, 
34  min*  qui  eft  la  moyenne  Latitude  ou  le 
moyen  Paralelle  , le  fil  étant  tendu  de  cette 
forte  , comptés  les  45  lieues  avancéesau  Oüeft 
fur  la  ligne  À G ,-prife  en  cette  rencontre  pour 
^Equateur,  &c  au  bout  de  ces  mêmes  lieues , 
CQnduifisla  Méridienne  de  bas  en  haut , juf- 


valent  i deg.  14  min.  pour  la  valeur  des  45 
lieues  au  Oüeft , ce  qui  s’apelîe  différence  en 
Longitude  vers  l’Oueft  > ce  qui  parconfequenc 
«tant  ôté  , félon  la  VI  Maxime  de  la  XlI. 
Propofition  de  ce  Livre  ,de  341  deg*  44  min. 
longitude  partie  > refie  339  degrez  10  nii- 
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ëues  au  fil  bandé  par  la  moyenne  Latitude  oa 
le  moyen  Paraielle , 5c  piqués  là  une  aiguille 
ou  épingle  , & comptés  du  Centre  ou  Quar- 
tier de  Proportion  par  les  Arcs  le  long  du  fi!» 
Vous  trouvërés  48  lieues  majeures , lefquelies 
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Les  autres  Exempl  s de  cette  efptce  fe  doi- 
vent  relôudre  de  même  quecelle»cy. 

* ^ T'IQ.y  E. 

d'Oüeft'  fT'  VaIj'r  U r°UtC  du  Sud  Oüeft  quaPt 

Oüeft  il  f °n'°îeS  70  »«•>•  de  Variation  Nord- 

VUepft>  11  faut  bander  le  fil  du  Cercle  ou  Ouater 
OüïaPOnnD  ? OÜcft  Sod-Oü.eft  4y  mi  ou.  ls 

*»•  *°  Mn.%toJâd-mC"  » 

— üia-^^^T7ers  ie^TTd^TF^h, 

8„; 

4- mo7n  Para!^ 

au  Ouelt , valeur  z dec-  , 4?  lçuei  avaDCCcS 

en  Longitude  vc,s  rOueft.4mi“'  P°UI  la  diffeIeQCC 

A Longitude  partie  - - . . , ~ 

«mi». 

^i^!-UdeaCriTée «>  g 10  min. 

^LU  cKcmm  fat  en  toute  , eft  de  . . 4,  Ij^i 

P On  peut  apliquer  le  Centre  du  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion  , à toutes  fortes  delà- 
ti tilde  s & de  Longitudes  pour  le  point  de  par- 

tance , 
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ince  ? èc  fupofer  quelquautrç  route  à faire 
aloir,  fur  laquelle  on  peut  àvoir  fait  un  au« 
e nombre  de  lieues  , mais  aii  refte  il  faut  agir 
ôiiime  vous  Venés  de  voir» 

Par  ce  dernier  Exemple , on  peut  bien  faire 
) difceriie ment  de  ce,  la  plupart  des  Pilotes 
rennent  par  une  feule  & même  chofe  5 de 
bavoir  ce  que  la  route  a valu , ou  de  faire  va~ 
)ir  une  route  y car  fi  on  conlidere  ce  que  nous 
vons  dit  cy-  devant  9 on  reconnoîtra  que  la 
Fariàtion  étant  dü  côté  du  Nord-Oüeftconv* 


ae  ndus  Fa  vons  fupofé  en  cét  Exemple,  & d'au-* 
int  de  degrez  ,dcavoir  10  deg„  50  min,  que 
1 route  auroitvalule  Sud-Oüeft  quart  d’Oüeft 
o deg.  3 o min,  plus  Sud , qui  eft  prefque  le 
ud-Oiieft  » au  lieu  que  nous  trouvons  ici  qu'il 
aut  bander  le  fil  du  Cercle  ou  Quartier  de 
^opôrtion  5 fur  le  Otieft  Sud-Oiieft  4/  min, 
•lus  Sud  , pour  faire  couper  la  différence  en 
-âtitude  avec  le  fil  bandé,  félon  10  deg.  30 
riin.  de  VariaUion  Nord-Oiieft  $ fi  bien,  que 
ans  être  obligé  de  repeter  le  même  difeours 
|ue  nous  avons  fait  aux  pages  précédentes  de, 
:ette  fécondé  Partie  pour  foire  valoir  la  route» 
:omme  pôur  fçavoir  ce  que  la  route  a valu  a 
lne  faut  qu’entendre  le  contraire  , c’efl-à-dire 
pie  la  Variation  étant  du  côté  du  Nord-Efc 
fun  quart  de  rumb  de  vent  > & voulant 
Ifbfc  ce  que  la  route  du  Nord-Eft  auroit  vais**. 
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on  trouvercic  qu’elle  feroit  le  Nord  Eft  quart* 
d’Eft  y 6c  au  contraire , fi  on  vouloit  faire  va- 
loir/a route  du  Nord- Eft  fur  le  Compas  de  Va- 
riation , étant  de  pareil  nombre  de  degrez  6c 
du  même  côté , il  faudroit  gouverner  au  Nord- 
Eft  quart  de  Nord  , 6c  pointer  fur  fa  Carte  ou 
fur  fon  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion , I& 
route  du  Nord  Eft  quart  de  Nord. 

Si  ori  me  demande  à quoy  fcrt  à un  Pilote» 
de  fçavoir  faire  valoir  une  route,  eft- ce  qu’if 
ne  lui  fufEt  pas  de  fçavoir  ce  que  la  route  fur 
laquelle  il  a été  > a valu  pour  par  la  différence 
en  Latitude  * ou  par  les  lieues  eftimées  fur  quel- 
ques rumbs  de  vent , trouver  la  Latitude  & 
Longitude  où  il  eft  arivé. 

Je  répons  qu’on  peut  pointer  le  chemin  qu’oitf 
a fait  fur  toutes  les  routes  fur  leiquelles  on  é 
été  , eftimant  ce  que  les  routes  ont  valu  en' 
particulier  jufques  à la  Latitude  d’une  terre  où 
Iflc  qu’on  veut  aller  aborder:  mais  qu’aprés  on 
doit  faire  valoir  la  route  de  FEft  ou  du  Oüeft* 
afin  de  demeurer  toujours  fous  le  Paralelle  de 
ladite  terre  ou  Ifle. 

Je  ne  fçai  fi  je  m’explique  ailes, mais  enfin 
je  veux  dire  qu’un  Pilote  partant  de  Oüéflànt, 
& voulant  aller  à la  Martinique  , peut  6c  doit 
eftimer  ce  que  chaque  route  lui  a valu  en  par- 
ticulier félon  la  Variation , pour  trouver  le  plus 
exactement  qu’il  peut , la  Latitude  6c  Longj- 


©E  NAVIGATION.  ijt 
Vingt  & unième  Novembre.  1 7 o 7 • 
ode  où  ileft  arrivé  chaque  jour,  & dote  faire 
:ela  jufques  à la  Latitude  de  la  Martinique; 
k après  qu’il  doit  faire  valoir  la  i outv.  du  Ou.ft, 
ifin  a’aborder  ladite  Ifle  5 c’eft  pourquoy  il 
:aut  qu’un  Navigateur  fçache  non  feulement 
ce  que  la  route  ‘fur  laquelle  *»«»**£• 
mais  meme  qu’il  entende  parfaitement  corn» 
me  il  faut  faire  valoir  une  route. 

PROPOSITION  XXX, 

Vingt -deuxième  Novembre.  *7°  7* 

‘Depuis  le  midy  du  a a*  jufques  à midy  du  Ut  c{) 
8.  dudit  mois,  nous  avons  couru  uU  , 10. 

"Oüeji  d’unbomventdeNord-Elt,  ^ _ 

fort,  & fuit  au  vray  ■ * * 


tongit, 

330.4. 


Cette  Proportion  eft  Faplication  d’un  Etem- 
lXronofé  à peu  prés  en  ces  termes  , dans 
:s  Academies  Royales  d?  la  Navigation- 

Te  pars  de  JF  mm.  de  .**<*• 

uJ4e  5,9  deg.  a 3 min.  de  Longitude,  ) J 
enu  la  toute  lu  Sud- OÜefl  quart  d Oueft  juf- 
ues  àk  Eatitude  de  if  de*.  .0  mm.  aufi, 
Ci  : ^ demande  le  chemin  que  j ay  ^ 
5C  la  Longitude  où  fc  fuis  arive. 


J O U R R N A L 
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Pratique  de  cét  Exemple  par  le  Cercle 
ou  Quartier  de  Proportion,  j F ' 

^roP°^t'on  & autres 
iemblables , conformes- vous  aux  9.  & 10. 

Iropofiuons  de  cette  fécondé  Partié  , c‘eft-  à- 

funVdïp  PremiremeiU  ks  deux  Latitudes 
fune  de  feutre  fçavoir  ij  deg.  10  min.  Là- 

S «SV  dC  lldeg-.5  min  Latitude  par- 
eil I a mV  4 * eg*.  ^ mir1,  Pour  différence 
en  Latitude  vers  le  Sud,  comptés  les  S deg. 

-r-  Âr,CCPté  Nord  & Sud  dgu 
u Cercle  ou  Quartier  de  Proportion  , & con- 
ui  es  e Paralell*  qui  termine  cette  differen- 

?OüeV&  I - j'qUeS  3U  Sud-0üeft  q^rt 

puis  çonipcés  par  les  Arcs  §&  du  CeSd’ 

verés C °U  ^rCler  de  ProP°«ion  > vous  trou- 

tanrpaX  ?11  T°Ute  2I*  &comp- 
K P r les  travers3  vous  trouvère*  lyilku'ès 

en  deg.  & minutes  de  Longitude,  félon  k 
moyenne  Latitude  ou  k moyen 
çomrne  il  enfuit.  ' 

avec  if  S/-1  deg'-5  LatUade  Partie»  ' 

”'4VS  ?'*'> S 
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f'ingt- deuxième  Hovembre.  1707. 
andés  le  fil  fur  cette  moyenne  Latitude  oü 
Je  moyen  Paralelle  iZ  deg.  8 min.  fur  le  Qer- 
c e ou  Courtier  de  Proportion , depuis  le  point 
allant  vers  F,  puis  comptés  les  177  lieues 
avancées  à fOüeft  fur  la  ligne  AG,  ce  qui  ne 
le  peut  faifant  valoir  chaque  petit  careau  pour 
4 '/eues  , c eft  pourquoy  il  faut  prendre  la 
moitié  de  1 7 7 lieu'ès  & demie  qui  eft  8 8 lieues 
& demie , & les  compcer  fur  la  ligne  A G, 
& au  bout  de  ces  mêmes  lieues,  conduifés 
la  Meridiene  de  bas  en  haut  jufqu’à  ce  qu  elle 
aille  couder  le  fil  bandé  parla  moyenne  La- 
titude  ou  le  moyen  Paralelle,  & piqués  là  une 
aiguille  ou  épingle , & comptés  fur  les  Ares 
le  long  du  fil  du  Cercle  ou  Quartier  de  Pro- 
portion, vous  trouverés  18/  lieues  & demie 
Majeures,  lefquelles  valent  5 deg.  16  min. 
- 5ui  s aPe^f  différence  en  Longitude  vers 
fOüelt , ce  qui  faut  ôter  de  555»  deg.  ij  mm. 
Longitude  partie , reliera  3-0  deg.  4 minutes 
pour  k Longitude  arivée,  ce  qu’on  doit  po- 
lei  à cote  de  Ion  Journal  en  la  maniéré  que 
vous  pouvés.  voir  cÿ-devant , avec  la  Latitude 
pblervec , & les  lieues  du  chemin  du  Navire. 

Les  autres  Exemples  de  cette  efpece  fe  doi- 
vent refoudre  comme  celuy-  cy. 

Notés^  que  quand  on  11’a  pas  la  Latitude 
oblervee  pluljeurs  jours  fuivans,  & qu’on  con- 
tinuç  toujours  la  même  route  qu’on  peut  apres 
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Vingt  deuxieme  Novembre  1707» 
avoir  obfervé  la  Latitude,  voir  le  chemin  quef 
le  Navire  a fait,  &:  la  Longitude  où  Fon  eft 
ftrivé  bien  plus  exactement  que  non  pas  les 
jours  qu’on  ne  navigue  que  par  eftime , quoy 
qu’il  faille  toujours  eftimer  le  lieu  ou  Fon  eft 
chaque  jour,comme  nous  avons  dit  cy-devant* 
J ay  crû  cette  Propofition  neccffâire  à fça- 
voir  à un  Pilote  , pour  la  conftruéhon  de  fan 
Journal,  afin  de  luy  faire  voir  tout  ce  qui  fe 
peut  mettre  en  pratique  j fi  j’ay  pafie  6 jours 
tout  d’un  c«mp,  ça  été  afin  d avoir  plutôt 
achevé  le  Voyage,  d’autant  que  je  ne  vois 
plus  que  la  Propofition  du  $•  de  Décembre 
qui  fuit,  laquelle  puilïe  tomber  en  pratique, 
& dont  nous  donnons  les  Leçons  à ceux  qui 
nous  font  f honneur  de  nous  venir  voir* 
J’aurois  dû  pratiquer  la  5.  Çôreâion  en 
cette  derniere  Propofition,  fi  je  ne  Fay  pas  <ait, 
c’a  été , premièrement , parce  qu  on  ne  doit 
pas  tout  à fait  s’apuyer  fur  fon  eftime , puis 
qu'elle  eft  fu jette  à caution,  quelque  foin  qu  on 
puilïe  aporter  pour  bien  eftimer  le  chemin  d un 
Navire*  En  fécond  lien,  je  nay  point  plan- 
qué la  z.  CorecHon , parce  que  je  ne  trouvç- 
rois  jamais  lieu  de  mettre  en  pratique  laPio- 
pofition  que  tous  les  Auteurs  anciens  ou  mo- 
dernes , qui  ont  écrit  de  la  Navigation  , don- 
nent , par  le  moyen  de  laquelle,  ayant  la  difre- 
jrence  en  Latitude  & du  rurnb  de  vent  lur  le- 


\ 
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m Vingt- deuxième,  Novembre  tjoy*  , 

J^ael  on  a écé  * on  trouve  ie  chemin  qu’urj 
Navire  a fait  & la  Longitude  où  il  eft  arivé$ 
jugés  fi  ma  penfée  eft  bonne*  1 

Nous  Avons  fondé  a midy  de  ce  jour*  d'au* 
tant  que  nous  avons  vis  des  Crabes  fur  l'eau* 
Cr  des  brouillards  de  maries  * nous  avof  S trou- 
vé 40.  braffes  d'eau*  fable  menu  , & quel- 
ques petites  coquilles  9 nous  ètiom  par  ejhme 
à 250  U uès  a l3  Eft  3 un  ptu  au  N ord  de  l& 
Martinique  > mais  comme  nous  ne  fçavons 
pas  au  vray  la  Longitude  où  nous  fommes  art - 
vés*  à caufe  de  la  quantité  des  routes  fur 
lefquelles  nous  avons  fingle  * nous  verrons  pif 
la  route  & le  chemin  que  nous  ferons  de  cet  en* 
droit  jufqües  à ladite  J fie  Martinique  > qui 
nous  donnera  plus  prècifément  la  Longdude * fi 
elle  vient  la  meme  ; c eft  une  affùrance  qu& 
toutes  les  routes  fur  lefqutlles  nous  avons  ftngle* 
■ont  été  bien  prifes , & que  le  chemin  quon  d 
donné  au  Navire  a été  fort  exattement  eftimê% 

PROPOSITION  XXX  L 
Vingt- huitième  Novembre  1707. 


4 "Depuis  le  midy  du  2 S.  jufques  a m$y  du  . 
29.  dudit  mois  , nous  Avons  couru  fur  ij  route 
du  Oüeft  jufques  a minuit  dudit  jour  , avfO'ùeft 
quart  Sud  Oüeft  jufqua  midy  dudit  29*  dun^atit 
vent  égal  de  Nord  £ i?3  affés  fort , & fs*  par  14 
iiîime  30  lieues  fur  chaque  rumb  de  vent  . . . . 60  lie • 


V*.  . : J O U R N à L ' . 

Vingt  huitième  Novembre*  1707, 
Pratiqua  de  FExempIe  propofé  à peu  pté§ 
de  cetce  forte  9 dans  les  Academies  de  la  Na-, 
vigatiom 

Je  pars  de  15  deg.  10  minutes  de  Latitude 
Nord,  & de  330  deg.  4 min.  de  Longitude* 
) ay  30  lieues  au  Oüeft,  & au  Olieft  quart 
Sud-Oüeft  autres  30  lieues  , il  eftqueftion  de 
icavoir  par  quelle  Latitude  & Longitude  je 
fuis  arivé. 

Pratique  de  cét  Exemple  par  le  Cercle 
ou  Quartier  de  Proportion. 

Pour  refoudre  cette  Proposition  8c  autreè 
femblables  , il  faut  en  premier  lieu  réduire  go 
lieues  au  Oüeft  en  deg.  de  Longitude  félon  la 
Latitude  partie , pui (que  F011  a premièrement 
couru  au  Oüeft  *o  lieues*.  & eh  fécond  lieu, 
pointer  les  30  autres  lieues  fur  la  route  dû 
Oüeftquartàud  Oüeft,  comme  vous  allés  voir* 
Bandés  le  fil  du  Cercle  ou  Quartier  de 
Proportion  fur  le  quart  de  Cercle  F G,  com- 
mençant à compter  du  point  G jufques  à 
deg.  10  min.  qui  eft  la  Latitude  partie  , 8c 
qui  fert,  fi  vous  voulés  ^ de  moyenne  Latitu- 
de ; comptés  les  g o lieues  au  Oüeft  fur  la  lighe 
A G prife  en  ce  rencontre  pour  FÊquateur, 
8c  au  bout  de  ces  mêmes  lieues  * conduifés  la 
Meridiene  de  bas  en  haut  jufques  au  fil  ban- 
dé par  la  Latitude  partie  , 8c  . Ih  piqués  une 
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Vingt  huitième  'NoVtnfae.  1707. 
petite  aiguille  ou  épingle  , puis  comptes  du 
Centre  du  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion 
par  les  Arcs  le  long  du  fil  bandé  comme  def- 
IpS;, vous trouverés 31  lieues  màjeuresou  1 degré 
33  min.  en  Longitude  pour  la  valeur  des  30 
lieues  au¥Olieft;  ce  degré  3 3 min.  étant  ôté  de 
330. deg.  4 min.  Longitude  partie  , refte  32$ 
deg.  31  min.  pour  la  Longitude  arivée  à mi*» 
nuit  du  vingt  huitième. 

Il  faut  à prefent  pointer  fur  le  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion  les  30  autres  lieues 
qu'on  a faites  fiir  la  route  du  Oiieft  quart  Sud-, 
Oüe|t  jufques  à midy  du  *9.  en  cette  forte. 

Comptés  fur  POüeft  quart  Sud-Oüeft  par 
lès  Arcs,  & du  Centre  du  Cercle  ou  Quartier 
de  Proportion,  Jes  3 o lieues  faites  fur  cette  rou- 
te, & là  où  ils  finiront  piqués  une  aiguille  ou 
épingle , puis  comptés  de  bas  en  haut  furies 
Meridienes,  vous  trouverés  5 lieues  2 tiers 
au  Sud  ou  1?  min»  pour  la  différence  en  La- 
titude vers  le  Sud  , ce  que  vous  devés  ôter  de 
15  deg.  10  min.  Latitude  partie , reliera  14 
deg.  53  min.  pour  la  Latitude  arivée. 

Après  comptés  par  les  travers  & Paralelle 
à la  ligne  AG,  vous  trouverés  25?  lieues  8c 
demie  au  Üüeft  pour  la  différence  en  Longi- 
tude , le  {quelles  il  faudra  réduire  en  deg,  Sc 
min.  de  Longitude  par  la  moyenne  Latitud© 
oU  le  moyen  Paralelle,  comme  il  enfuit, 

2S  4 
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Vingt  * hmtimt  novembre,  1 7 & 7° 
Ajoutés  15  deg.  10  min.  Latitude  partie,, 
avec  14  deg.  53  min.  Latitude  arivée  , le  tous 
Sera  30  deg*  3 min.  prenés  la  moitié  de  ce 
nombre,  vous  aurés  15  deg,  2 min.  pour  1$ 
moyenne  Latitude  ou  îe  moyen  Paralcllc  > ce- 
Fa  fait.  > 

Bandés  le  fil  du  Cercle  ou  Quartier  de  Pro^ 
portion  par  la  Latitude  du  moyen  Paralelle  ij 
deg.  2 miq.  fur  le  quart  de  Cercle  F G > com- 
mençant à compter  du  point  G jufques  à 15 
deg.  2 min.  moyen  Paralelle , tenant  le  fil  ten- 
du de  cette  forte,  comptés  les  25  lieues  ÔC 
demie  avancées  ail  Oiieft  fur  la  ligne  d Eft  eu 
Ôiieft  AG,  & conduifés  la  Méridienne  qui 
termine  ces  mimes  lieues  jufques  au  fil  ban-, 
dé,  & là  piqués  une  aiguille  ou  épingle,  puis 
comptés  du  Centre  du  Cercle  ou  Quartier  de 
Proportion  par  les  Arcs  le  long  du  fil,  vous 
trouveras  30  lieues  & demies  majeures,  ou  un 
deg.  31  min.  pour  la  différence  en  Longitude 
vers  FOiieft , ce  quil  faut  ôter  de  la  dernierc 
Longitude  trouvée  à minuit  du  28.  fçavoir , 

3 28  deg.  31  min.  reliera  328  deg.  pour  la  Lon- 
gitude arivée  le  29.  Novembre,  ce  qu’il  faut 
mettre  à côté  de  vôtre  Journal  avec  la  Lati- 
tude e {limée  , & les  lietfés  en  route  , comme 
vt> us  voyés  cy  devant. 

Les  autres  Exemples  de  cette  efpece  fi  doi- 
venrréfôudre  comme  eelùy-cy , fupofant  étte 
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éartY  d’une  autre  Latitude  & Longitude,  & 
avoir  couru  fur  d’autres  rumbs  de  vent. 

On  me  demandera  peut-être  . pourquoy  ,e 
n*av  pas  tenu  la  route  du  Oueft  quart  Sud- 

oil,  itpuii  u mW,  au  »«• 

du  19.  au®  bien  comme  d avoir  ete  une  par 
tic  du  jour  au  Oijeft,  & 1 autre  au  Oueft 

je  SrépônsU'aftcela , que  comme  je  fuis  en- 
core fort  à FEft  de  la  Martinique , je  dois  cou- 
rir aux  rumbs  de  vent,  lefquels  me  tont  da^ 
vanta ee  avancer  en  Longitude  afin  de  m a- 

procher  le  plus  qu  il  m’eft  pofEble  du  lieu  où 
l prétens  aller,  de  peur  que  les  vents  ne  chan- 
fedt  & ne  vienne  devant  S car  fi  J avois  fett 
gouverner  tout  le  jour  au  Oueft,  quart  Sud- 
Oüeft  , je  n’aurois  pas  tant  avanC®  enft  L°ng; 
tudc,  & ainfi  le  vent  venant  au  Queft  , )e  fe 
rois  Plus  éloigné  du  lieu  où  ,e  veux  aller  , fi 
c'étoit  que  iefufTe  fort  prés  de  la  Martinique, 
pour  lo?s  j ferois  obligé  de  faire  gouverner 
au^  rumbs  de  vent , par  lefquels  >e  levers 
ma  Latitude  & ma  Longitude  par  une  feule 
“ute  ; Je  crois  que  les  Pilotes  entendent  bien 
ce  que  je  dis,  & s’il  y>en  a qui  trouvent  d la 
«3iÆîrnlté  fur  ce  que  j’avance*  ils  nont  qua 

trfwLt'quepuroii  pû5lU.  .uS»dj0ta 

à la  Latitude  de  la  Martinique  , qu.  elt  J 
il  y o min,  en  7 «■»>• 
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o“f <e  V”cm  *“■' « 

V "?  aPres  ceIa  ne  feroit-ii  pas  vray  que  je 

^vcTsV’m  aVanCé  CD  Long’Cude  , c efià-di- 
II  œ ? Mart,n,,cJUe> &<ïUc  j ^ /crois  enco- 
re auffi  loin  apres  avoir  fait  7 lieues  2 tiers 

comme  h e n’avois  pas  changé  de  place,  ex- 

te  ■“ <èrois  mis  “ * 

Cette  Proportion  & la  fuivante,  enfeignent 
comrne  on  fc  doit  comporter  lors  que  pour 
a 1er  d un  lieu  un  autre , la  route  fc  trouve 
juftement  au  milieu  des  deux  rumbs  de  vent 
& fi  «we  toute-  ne  prend  que  quelques  degrés 
d un  air  de  vent  vers  un  autre  ; Voyés  ce  qu'il 
faut  faire  en  la  Page  134.  de  h première  Par- 
t ie  de  ce  Livre. 

PROPOSITION  XXXII, 
Vingt-neuvième  Novembre  1707-  la 

AuT^  k m‘dj  d*  1S>'  iufiues  * 

dudit  jour,  mus.  avons  couru  fur  U route  à»U 
*?  hettesf  & i*fl*es  à midy  du  30. 

tf  oZ ]our  e Novrbre  au  0it'n  v*” u 

Nord  T7  30  Mà  d‘m  bon  Je  " 

Nord-  Eft  a jf es  fort,  & far  par  eflime. ....  !><0 

t Pra£'9«c  de  f Exemple  propofé  à peu  prés  * 


3Zj 


DE  NAVIGATION.  ify 

Vingt  neuvième  Novembre,  1707. 

Je  pars  de  14  deg.  «55  minutes  de  Latitude 
Nord,  ôc  de  318  deg,  de  Longkudey  j’ay 60 
lieues  à faire  au  milieu  du  Oüeft  ôc  du  Oüeft: 
quart  Sud-Güeft:  Je  demande  comme  il  faut 
accommoder  ces  deux  routes  * où  il  faut  gou- 
verner fur  le  Compas  pour  valoir  la  moitié  de 
ces  deux  rumbs  de  vent,  ôc  par  quelle  lati- 
tude Ôc  Longitude  je  fuis  arivé. 

Pratique  de  cét  Exemple  par  le  Cercle  otl 
Quartier  de  Proportion* 

Pour  refbuclre  cette  Propofîtion  & autres 
femblables,  il  faut  commencer  par  !a  réduc- 
tion des  30  lieues  au  Oüeft  en  dcg.  &min* 
de  Longitude  félon  la  Latitude  partie  , & finir 
en  confiderant  ce  que  les  30  lieues  au  Oüeft 
quart  Sud  Qüeft  , ont  valu  en  Latitude  ôç 
Jfongitude,  afin  de  fçavoir  par  quelle  Latitu- 
de ôc  Longitude  on  eft  arivé. 

- Bandés  le  fil  du  Cercle  ou  Quartier  de  Pro- 
portion (ur  le  quart  de  Cercle  F G > commen- 
çant à compter  du  point  G jufques  à 14  deg* 
H min»  qui  eft  la  Latitude  partie  , ôc  qui  fert 
fi  vous  voulés  de  moyen  Paralclle  3 comptes 
les  30  lieues  au  Oüeft  fur  la  ligne  AG,  prife 
çn  cette  rencontre  pour  FEquateur  3 ôc  au 
bout  de  ces  mêmes  lieues , conduifés  la  Me- 
tidiene  de  bas  en  haut  jufques  au  fil  bandé 
pa,r  h Latitude  partie  , ôc  là  piqués  une  petite 
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Vingt- ne  nvicme  novembre*  1^07, 
•iguüle  ou  épingle  , puis  comptés  du  Centre  du 
Cercle  ou  Quartier  de  Proportion  , par  les  Arcs 
le  long  du  fil  bandé  comme  délias  , vous  trou- 
vères 31  lieues  majeures  ou  1 deg.  33  min,  en 
longitude  pour  la  valeur  des  30  lieues  au 
Oiieft,  ce  deg.  53  min.  étant  ôté  de  318  deg. 
longitude  partie,  refte  3x6  deg.  29  minutes 
pour  la  Longitude  arivée  à minuit  du  19. 

Il  faut  à prefènt  pointer  fur  le  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion , les  30  lieues  qu  on 
a faites  fur  la  route  du  Oiieft  quart  Sud-Oüeft, 
jufques  à midy  du  30  8c  dernier  dudit  mois, 
en  cette  forte. 

Comptés  fur  FOlieft  quart  Sud-Oiiefl:  par 
les*  Arcs  le  long  du  fil , & du  Centre  du  Cer- 
rie  ou  Quartier  de  Proportion  , les  50  lieues 
faites  fur  cette  route,  & là  où  ils  finiront  pi- 
qués une  aiguille  ou  épingle , puis  comptés 
de  bas  en  haut  fur  les  Meridienes,  vous  trou- 
verés  <5  lieues  z tiers  au  Sud  ou  17  min.  pour 
la  différence  en  Latitude  vers  le  Sud,  ce  que 
vous  ôterés  de  la  Latitude  partie,  14  deg.  yj 
min.  reftera  14  deg.  3 6 min.  pour  la  Latitude 
arivee  à midy  du  dernier  jour  de  Novembre. 

Après  comptés  par  les  travers  8c  Paralelle  à 
la  ligne  A G,  vous  trouvères  29  lieues  8c  de- 
mie au  Qlieft  pour  la  différence  en  Longit.  les- 
quelles il  faut  réduire  en  deg.  8c  min.  de  Lon~ 
git.  parle  moyen  Paralelle,  comme  il  enfuit. 
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Dl  navigation. 

Vinft-nenviimt  Novembre  17  Ç7* 

Ajoiti  >4  J's>  « .u““f  C» 

avec  14  deg.  }6  min.  Latitude  anv«e . le  tou. 
fera  29  deg.  *9  min.  dont  la  moitié  fera  H 
deg.  44  min.  pour  le  moyen  Paralelle , fe 
Ion  laquelle  il  faut  réduire  les  l9  l^'s  ^ de 
mie  au  OÜeft  en  deg.  & min.  de  Longitude. 

comme  il  enfuit.  _ . àp  prn- 

Bandés  le  fil  du  Cercle  ou  Q&rwi  às  f ' 
portion  par  la  Latitude  du  moyen  ParalcUe 
L deg.  44  min.  fur  le  quart  de  Cercle  E D, 

clmfnçant  à compter  au 
à ia  deg.  4/  min.  moyen  Paralelle  , tenant 
le  fil  bandé^  de  cette  forte  , comptes  les  29 
lui  te  demifavancles  au  OU|<u> ^ 
d’Eft  ou  Odtfe  AG,  & conduites  la  Mai 
diene  qui  termine  ces  memes  lieues  jufques 
eu  fil  bandé,  & là  piques  une  aiguille  ou 
épingle , puis  comptés  du  C^mre  du  Cerclc 
ou  Quartier  de  Proportion  par  le*  Arcs , & 
le  long  du  fil , vous  trouveics  ?o  lieues  & de- 
mies majeures  ou  1 deg.  )t  mm.  pour  la  dif- 
férence en  Longitude  vers  fOueft, _ « ! qui 
faut  ôter  de  la  derniere  Longitude  trouvée  a 
minuit,  feavoir  ?24deg.  5<  min.  refteraj  4 
deg.  58  min.  pour  la  Longitude  arivee  3 • 
le  ^dernier  No  vembre  à rmdy , ce  qn  A faut 
mettre  à côté  de  votre  Journal  , av  a la  L 
tîtudc  ettimée,  la  Latitude  obfervee  & U 
lieuéVcn  route,  comme  vous  voy.es  cy -dev  1 
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Les  autres  Exemples  de  cette  eW  f, 
doivent  refondre  comme  celuy-cy,  afin  dV? 
yo.r  la  Latitude  à Longitude  , Lofant  avoir 
%Ie  fur  d autres  rumbs  de  vent. 

PROPOSITION  XXXIII. 

7 rent  1 éme  N oyembre , 1707. 

»»/.  «T  y ' **  -**«  * £ 

4 i ^ zr#y ^qJ 


* “ '^^pliration  d‘un 

C f°?r  * Ç°  P,es  ™ «s  tcrfnesj  dans1” 
5 Aca<len”'s  Royales  dt  la  Navigation.  ’4' 

Oïïft  tr” ï JC0,T'bie,,  î°  d'Eit  ou 

f m à “mpKr  du  point  G , jnfqw’s  àTÏÏ" 

raîC  K s 30  lîcues  au  Oiirft  r,  „ ' r 
. «me  rencontre  de  moyen  Pa/aleiL LmpS 
" t eofuite 


DE  NAVIGATION;  % 

Trentième  novembre.  1707, 
en  fuite  les  30  lieùcs  2.11  Oueft  fous  la  lign& 
A- G,  prife  par  l'Equateur  , ôc  au  bout  *do 
ces  mêmes  lieues  , conduifés  la  Méridienne 
de  bas  en  liaut  jufques  au  fil  bandé  par  la  La- 
titude partie,  & la,  piqués  une  Aiguillé  ou  Epin- 
gle , puis  comptés  du  Centre  du  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion  par  les  Arcs,  ôc  k 
iong  du  fil  bandé  comme  deffus,  vous  trouver 
rés  31  lieues  majeures , ouï.  degré  33  min* 
en  Longitude , pour  la  valeur  des  30  lieuês 
au  Oüeft,  ce  qudn  apelle  différence  en  Lon- 
gitude > laquelle  différence  étant  ôtée  de  k 
Longitude  partie  p. 4 deg;j8min.refte  32?deg.: 
25  min.  pour  la  Longitude  arrivée  à midi  diî 
premier  Décembre  qui , faut  pofer  à côté  de 
votre  Journal  avec  la  même  Latitude  14.  deg^ 
30  minutes,  puifqu’elle  a été  obfervée* 

- Si  on  avoit  trouvé  cfe  la  différence  en  La- 
titude ayant  finglé  fur  la  route  du  oüeft  , i| 
auroit<  falu  que  le  mauvais  gouvernement  eût 
produit  cela  , ou  la  Variation  , ceft  à quoi  i| 
faut  qu  un  Pilote  ait  beaucoup  d’égard. 

PROPOSITION  XXXIV 

Premier  Décembre  Î707 , 


*1)  épais  le  midi  da  premier  jour  de  *Deem» 
Ire  jitjfyftçs  & midi  da  fécond  » mus  A*von$  fînerti 

* 


longit* 
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Premier  Décembre . 1707; 
fur  li  route  du  OüeSl  d'un  vent  médiocre  dé 
N*  E*  & fait  par  estime.  , . ^ 

Pratique  de  cette  Exemple propofée  dansz, 
les  Ecolles  de  Navigation  en  ces  termes.  1, 

J’ay  fait  à FOüetë  50  lieues:  je  demande"" 
combien  elle  valent  de  deg.  & min.  en  Lon- 
gitude par  la  Latitude  de  14  deg*  50  minutes. 

Cette  Proportion  étant  femblablc  à la 
précédente  , il  n'eft  necdîaire  feulement  que 
4e  dire  qu’il  faut  ôter  1 degré  33  min.  valeur 
des  50  lieues  au  Oüeft  de  la  Longitude  der- 
nière, fçavoir,  323  deg  2.5  min.  reftera  321 
degré  52  min.  pour  la  Longitude  arrivée  le 
deuxième  jour  de  Décembre  , ce  qui  faut  pofer 
dans  fon  Journal  comme  vous  le  voyez  cy- 
devant  avec  la  Latitude  obfervée  14  deg. 
min.  fk  les  3 o lieues  du  chemin. 

PROPOSITION  X XXV. 

Deuxième  Décembre.  17  07 . 

Depuis  le  midi  du  deuxième  jujques  a midi  3 
âü  troifiéme  dudit  mois  , nous  avons  fingle  au1 
Que  si  d'un  vent  medi&cre  de  Nord-  E fl  fait 1 
par  eftimg  

Pratique  de  4* Exemple  propôfe  dans  les 
Eçoles  de  Navigation  en  ces  termes* 
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‘Deuxieme  Décembre  1707. 

JY  fait  30  lieues  à iOûeft  fous  la  Latitude 
de  14  deg.  30  min,  Je  demande  combien  elles, 
valent  de  degrez  & minutes  en  Longitude, 
Cette  Propofition  eft  encore  femblable  aux 
deux  précédentes,  c eft  pourquoi  il  ne  faut  que 
fouftraire  1 degré  33  min,  valeur  des  30  lieues 
auQüeftde  321  deg.  5 j, min.  Longitude  der- 
nière , reftera  3 1 5>  deg.  J 9 min.  pour  la  Lon- 
gitude arrivée  ie  troifiéme  jour  de  Décembres 
raid  y , ce  qu'on  doit  poier  dans  fon  Journal 
avec  la  Latitude  obfervée  > & les  lieues  en  rou- 
te comme  on  voit  cy-  de  vaut. 

Confiderant  fur  la  Carte  le  point  où  Ton  êft* 
ç eft-  à «dire  faifant  rencontrer  les  pointes  de 
deux  Compas*  une  fur  14  degr  30  min.  de 
Latitude , & f autre  fur  319  deg.  jo  min.  de 
Longitude  i 00  trouveront  être  encore  à 28  012 
3o  lieues  à POücft  de  la  Martinique  , ce  qui 
doit  obliger  de  faire  bon  quart  5 tk  de  veiller 
afin  de  ne  pas  palier  ladite  ille  , ainfi  que  plu- 
fieurs  ont  fait  j ce  qui  ne  peut  être  attribué  m\ 
leur  Latitude  qui  iiétoit  pas  bonne. 

O P O S I T I O N XXX VL 

7 roi  fié  me  Becewhn  *7°  7» 

Depuis  te  midy  du  trot  fi  me  jufifues  a miàj 
du  quatrième  dudit  mais , nw  avons  fnglé  fut 
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*Iroiféme  Décembre.  1 7 o 7. 
la  route  du  Oüejl , d’un  ben  yent  de  7i*  E*  eÿ* 
fuit  far  eflime 

Pratique  de  cét  Exemple  , propofé  dans  les 
Ecoles  de  la  Navigation  en  ces  termes. 

Je  pars  de  14  deg.  30  min,  de  Latitude 
Nord  , j ay  finglé  far  la  route  du  O'iieft  48 
lieues  : Je  demande  par  quelle  Latitude  ÔC 
Longitude  je  fuis  arrivé. 

• Je  nay  que  faire  de  vous  dire  comme  il  faut 
refondre  cette  propofition  , pùifqu'ellc  eft  tout 
à fait  femblable  aux  trois  précédentes,  c'eft-à- 
dire  , que  les  48  lieues  au  Oücft  y valent  % 
deg.  50  min.  en  Longitude  , lefquelles  ôtées 
de  la  Longitude  derniere  519  deg  59  min« 
refte  317  deg.  29  min.  pour  la  Longitude  arri- 
vée ^ qu'il  faut  mettre  dans  Ion  Journal  avec 
la  Latitude  ofefervée,  ÔC  les  lieues  faites  en 
route  comme  vous  Tave's  vu. 
h Vous  remarquerés , que  le  jour  nous  enflions 
du  voir  la  terre  , quoy  que  cependant  nous  mr 
Pavons  point  vue,  ce  qui  eft  une  marque  que 
nous  nous  forum  es  faits  plus  de  Favàn  que  nous 
ne  fommes,  ce  qui  n'eft  pas  un  mals  mais  plutôt 
m grand  bien,d  autant  qaun Pilote fe doit tou* 
jours  faire  de  fa  van  , pour  éviter  d aborder  k 
Sërre  plutôt  qu'il  ne  pçnfe  s ainfi  qu'on  a dfeè  • 

j^utècuj’s  Exemples*  >•  • . ...  ^ ...  '■  •. 

p,U...  d:,-  ■...  C 
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[Quatrième  Décembre . 1707. 

PROPOSITION  XXXVII. 

*Depuisle  midy  du  troisième  jufques  a midy 
'du  quatrième  dudit  mois  , mus  avons  fingle 
au  O'ùeft  d'un  petit  vent  de  Hord-  Eft  > Cf  fait 
par  eftime. ....  30 

In  ce  moment , la  M artinique  ifitàï Ouefb 
de  nous  environ  4 Ueuès  3 reprenant  les  lieues  que 
nous  avons  faites  depuis  le  'il  a midy  9 & la 
route  du  O iiejl  un  peu  Sud  3 & faijant  une 
nif  Proportion  de  tout  avec  U Latitude  & Ion ~ 

7 .gitude  de  la  Martinique  ou  nous  fommes  art- 
res  <vès  9 nous  trouverons  que  le  Banc  fur  lequel 
na\  nous  avons  fonde  ? étoit  par  la  Latitude  de  15 
. f de  g*  10  mm*  du  cote  du  Nord  9 & par  335  deg. 

Vie  38  win.  de  Longitude  ; voicy  la  maniéré  de pro 
cedtr  à cette  affaire . 

PROPOSITION  XXXVIII. 

Quatrième  2) ècembre  1707. 

Le  quatrième  Décembre  1707.  je  fuis  arri- 
vé a la  Martinique  qui  eB par  14  deg . 3 o mm • 
de  Latitude  Nord  * Cr  par  317  deg . ïo  de 
Longitude  y après  ayoir  fait  la  route  du  Oùefi  3 
à peu  prés  vers  le  Sud  288  lieues  • le  de~ 
mande  de  quelle  Lati*  & Longit . je  fais  parti  ? 
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Qiïfttnéme  Décembre  1707. 

Tous  i?pouvcs  faire  implication  d'une  regîe 
fèmblabîe  à celle  qui  tous  eft  enfeignée  dans 
les  Ecoles  Roules  de  Navigation  » & quon 
Tous  propofè  à peu  prés  en  ces  termes. 

Je  pars  de  je  ne  fçay  quelle  Latitude  ny 
Longitude , mais  je  fçay  que  j ay  fait  fur  la 
route  du  Oucft  3 dcg.  plus  5ud  28S  Iieuès>  de 
que  je  fuis  arrivé  par  14  dcg.  50  min,  de  Lati- 
tude Nord*  & par  3iydeg.  10  min.de  Longi- 
tude: Je  demande  de  quelle  Latitude  & Lon- 
gitude je  fuis  parti. 

Pratique  de  cét  Exemple  par  le  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion. 

Pour  refbudre  cette  Proportion  * & autres 
femblahles*  ilfaut  bander  le  fil  du  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion  fur  la  route  du  Oüefë 
prenant  3 deg.  3 o min.  du  coté  du  Sud  > puis 
compter  les  288  lieues  fur  Ieffil  bandé*  ce  qui 
ne  fe  peut  * c*eft  pourquoi  il  faut  prendre  la 
moitié*,  le  quart  ou  le  huitième  * des  z88 
lieues  > il  viendra  la  moitié  * le  quart  ou  le 
liuitiéme  des  lieues  de  différence  en  Latitude 
Sc  en  Longitude  * fi  on  prend  le  quart  des  288 
lieues»  ce  fera 72  > lefquellcs  étant  pointées  lür 
le  fil  bandé  comme  défias  y en  attachant  une 
Aiguille  au  bout  de  ces  lieues,  on  trouve  que 
comptant  fur  îes  Méridiennes  de  bas  en  haut , 
on  trouve  dis-je-  avoir  élevé  10  min.  en  A-ati- 
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Décembre  1707. 

tude  vers  le  Sud  ? qui  n’eft  que  le  quart  de  la  dif- 
férence en  Latitude  , puis  quon  n a pris  que 
le  quart  des  lieués  faites  en  route  : û bien  que 
multipliant  les  10  min*  par  4 3 4°  ^in. 

pour  la  différence  en  Latitude,  vers  le  Sud  : Or 
comme  on  a couru  fur  la  route  du , Oüeft  3 deg.: 
plus  Sud  s ileft  certain  quon  dépend  de  plus 
Nord  de  portant  d une  plus  grande  Latitude  j 
ceft  pourquoi  il  faut  a jouter  les  40  min.  de  dif-; 
ference  en  Latitude  avec  la  Latitude  arrivée 
deg,  50  min  5 le  tout  donnera  ^deg.to  min* 
pour  la  Latitude  partie* 

Pour  avoir  la  Longitude  partie >il  fautcomp-* 
ter  par  le*  travers  Parelelle  à la  ligne  AG, 
jufquesàf  Aiguille  ? on  trouvera  avoir  avancé 
au  Oüeft  74  lieues  qui  neft  que  le  quart  des 
lieues  avancées  au  Oüeft  lesquelles  par  conie- 
quent  multipliées  par  4,  produifent  19  6 Kèucs 
avancées  au  Oüeft  qui!  faut  réduire  en  de  g*  pat; 
le  moyen  Paraîelle  en  cette  forte» . 

Ajoutés  14  deg»  30  min*  Latitude  arrivée  ; 
avec  îjdeg.  10  min»  Latitude  partie*  le  tout 
fera  19  deg.  40  min.  dont  la  moitié  fera  14 
det>.  jo  min*  pour  le  moyen  Paraîelle,  cela  fait. 

Bandés  le  fil  du  Cercle  ou  Quartier  de  Pro- 
portion , par  la  Latitude  de  14  deg.  jo  min. 
moyen  Paraîelle  fur  le  quart  de  Cercle  F G, 
commençant  le  compte  des  deg.  au  point  G$ 
comptés  enfuite  le  quart  des  19  & üouès  au 
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Qjtdtnéme  Décembre.  1707. 

Otiaft  qui  eft  74  lieues  fur  la  ligne  AG,  prife 
en  ce  rencontre  pour  fEquateur,  & au  bout 
de,  ces  lieues  , élevés  une  ligne  à plomb  & 
Paralelle  à la  première  Méridienne  AF,  juf:- 
ques  à ce  qu'elle  coupe  le.  fil  bandé  par  le 
moyen  Paralelle , & en  ce  point  piqués  une 
aiguille  ou  épingle  * puis  comptés  du  Centre 
du  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion  le  long 
du  fii,  vous  trouveras  77  lieues  un  tiers  ma- 
jeures ou  3 deg  51  min.  pour  le  quart  de  la 
difrerçnce  en  Longitude  vers  fOücft  fi  bien 
que  multipliant  les  3 deg.  52.  min.  par  4 , ou 
bien  les  ajoutant  4 fois,  il  vient  15  deg.  28 
min.  pour  la  différence  en  Longitude  vers 
ÏQueft  t Or  comme  on  eft  arrivé  à 517  deg. 
jo  min.  de  Longitude  , & que  pour  y arriver 
ilafalu  fingler  vers  FOiieft  5 il  eft  certain  que 
fon  vient  de  plus  Eft  , & partant  d'une  plus 
grande  Longitude  , ce  qui  aiïiire  quil  faut 
ajouter  la  différence  en  Longitude  ij  deg.  z8 
min.  avec  317  deg.  no  min.  Longitude  arri- 
vée, pour  avoir  celle  d'où  fon  eft  parti  3??. 
deg.  38  min. 

La  Latitude  ij  deg.  10  min.  Nord  , & la 
Longitude  de  335  deg.  38  min.  eft  le  liert  où 
drit  erré  le  Banc  que  nous  avons  reconnu  le 
vingt- huitième  Novembre  à midy  , ce  qui  eft 
pius  alluré  à caufe  du  peu  de  route  & che- 
min qu'on  a fait  depuis  ce  jour , car  il  eft  in- 

conteftafelf 
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Quatrième  Décembre . 1707; 
conteftable  quon  ne  peut  pas  tant  fe  trompa 
dans  une  petite  courfe  que  dan»  une  grande  * 
donc  que  les  Pilotes  né  fe  faffent  pas  une  affai-* 
re  de  demander  la  Latitude  8c  Longitude  dun 
Navire,  qu'il  n'y  a que  deux  ou  trois  jours 
qui  eft  party  d’une  terre  ,lorfqu'il  y a peut* 
être  deux  ou  trois  mois  qu’il  eft  en  mer  $ c’eft 
pourquoy  on  s’en  doit  plutôt  raporter  à ce, 
Vaiilèau  nouvellement  party  de  chés  luy*  que 
non  à ce  qu’on  a fait  s pourvu  qu'on  agifle  do 
bonne  foy#&:  qu’il  n’y  ait  point  de  furprife* 

Si  on  avoit  eu  la  différence  en  Latitude  avec! 
une  route  feule , depuis  le  départ  dudit  Baoe* 
la  Longitude  auroit  encore  été  trouvée  plu& 
exactement* 

On  me  dira , je  veux  Croire  qu’il  n eft  pan 
neceflaire  de  faire  une  remarque  , puifque  fur 
le  Banc  que  nous  avons  trouvé , il  y a beau- 
coup plus  d’eau  qu’il  n’en  faut  pour  pa (Ter  le 
plus  grand  Navire  qui  foit  en  France , fi  c’é-* 
toit  une  roche , un  écueil  ou  un  Banc  qui  affë«* 
chat,  alors  les  remarques  feroient  abfolumens; 
neceffaires,  & on  en  devroit  faire  mention  dans 
fon  Journal , pour  le  mettre  entre  les  mainsi 
de  Meilleurs  les  Officiers  de  fÂmirauté  m 
retour  de  leurs  Voyages» 

Je  répons,  que  quoy  qu’il  yak  pluiîjue  fu®; 
fifamment  de  l’eau  pour  faire  Naviguer  le  plus 
grand  Vaiffean  qui  fe  voye  j cela  n’empéchj 
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pas  qu’on  ne  doive  fçavoir  le  plus  exactement’ 
qu’il  eft  poffibîe  -,  la  Latitude  & Longitude 
où  demeure  ledit  Banc  » d’autant  que  cela  fert 
à aflurerles  Pilotes  que  lorsqu’ils  fe  trouveront 
fur  ce  Banc , ils  feront  encore  à 1 8 8 lieues  à 
fOüeft  , un  peu  au  Nord  de  Fille  de  U Mar- 
tinique. 

'Depuis  le  mi  J y du  Quatrième  Décembre» 
nous  avons  fingléfur  la  terre,  & l’ avons  rangée 
a fiez»  proche  environ  a me  portée  d'un  pi ftolets 
d’une  roche  apelléeleVrefcheur , qui  efi  du  côté 
du  Nord  de  la  Martinique , tout  joignant  la- 
dite Ijle  i enfin  nous  fommes  i mouille ^ fur  les 
Cinq  heures  du  foir  la  fade  dti  fort  S . Pierre# 
qui  efi  environ  à une  portée  de  moufqnet  dudtù 
Dort  : au  S.  O.  de  luy  on  efi  mouillé  tout  à 
terre ,d  la  longueur  d’un  Cable  ou  d’un  detny-. 
Cable  , fp avoir  l'  Ancre  de  terre  a 4 w S 
trafics , & celuy  de  vers  l’eau  ( qui  doit  être 
le  meilleur  dé  crainte  du  tînt  de  la  Mer  ) qui 
eft  mouillé  à 34  c»  40  brafies  i les  V aifieaux 
Marchands  on  ordinaire  d’amarer  me  han- 
tierr  d terre , à caufe  des  riféesou  raffales  qut 
viennent  pardefius  la  terre  , £?  qui  p our  oient  ^ 
faire  chafier  l’ancre  de  terre  , lequel  étant  u 
une  fois  deffotidc,  ne  reprend  plus  d’autant  que  Un 
le  Pays  efi  efcarpé  ou  (coré  pour  me  fervir  des 
ttrmés  de  Marina 
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Toutes  ces  remarques  &:  autres  un  peu  de 
çonfequence  , fe  doivent  pofer  dans  un  Jour- 
nal de  Navigation  3 & ce  qui  fe  paff®  pendant 
le  féjour  qu’on  fait  chaque  lieu. 

Comme  la  Propofitîon  que  nous  venons  de 
donner  a été  un  peu  difficile  à re  foudre  a eau  fe 
que  la  route  eft  fort  prés  de  iOüeft  > faut  en 
fuppofer  une  autre  , afin  d’en  donner  une  plus 
ample  çonnoifiance  aux  Navigateurs. 

E X E M P L E* 


Te  pars  de  je  ne  fçay  quelle  Latitude  ni  Lon= 
gitude  , mais  je  fçai  que  j ay  fait  fur  la  route 
§u  Nord- Eft  quart  Nord  7 o lieues  , & qu  a- 
prés  avoir  fait  ce  chemin  , je  fuis  arrive  à 
Oiieflant , qui  eft  par  48  deg.  30  min.  de  La- 
titude Nord,  & par  ta  deg.  30  mm.de  Lon- 
gitude : Je  demande  de  quelle  Latitude  Sc 
Longitude  je  fuis  party. 

Pour  refoudre  cette  Propofitîon  & autres 
femblables,  il  faut  pointer  les  70  heues  fur 
la  route  du  N.  E.  quart  N.  par  les  Arqs  > &: 
au  bout  de  ces  lieues  piquer  une  aiguille  ou 
épingle  , puis  compter  par  les  Méridiennes 
de  bas  en  haut,  on  trouvera  avoir  avance  au 
Nord  lieuê's  , ou  x.  deg.  44  m’n'  Poltr,  a 
différence  en  Latitude  vers  le  Nord  , ce  qu  on 
doit  fouftraire  de  la  Latitude  arrivée  48  deg. 
2 0 min. (à  caufc  qu'on  dépend  dé  plus  Sud-*, 
—.  • î 1 •%  11 
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& partant  d une  moindre  Latitude  ) reftera  4<t 
deg.  36  min.  pour  la  Latitude  partie. 

A pi  es  il  faut  compter  par  les  travers  & Pa- 
rcelle à [a  ligne  AG,  on  trouvera  39  lieues 
avancées  a fEft,  pour  la  différence  en  Lon- 
gitude vers  fEft,  lefquelles  doivent  être  ré- 
duites en  deg.  & min.  de  Longitude  par  le 
moyen  Paralelle , comme  il  enfuit* 

Ajoutés  4f  deg.  36  min.  Latitude  partie, 
avec  48  deg.  30  min.  Latitude  arrivée,  le 
tout  fera  9 4 deg.  6 min.  dont  la  moitié  eft  47 
deg-  3 min.  pour  le  moyen  Paralelle , cela  fait  , 
Bandes  le  fil  du  Cercle  ou  Quartier  de  Pro- 
portion par  la  Latitude  du  moyen  Paralelle, 
47  deg,  3 min.  fur  le  quart  de  Cercle  F G 
commençant  le  compte  des  deg.  au  point  G * 
puis  comptés  les  39  lieues  faites  à FEft  fur  la 
figne  A G,  laquelle  comme  fay  déjà  dit  plu- 
sieurs fois  reprefente  FEquateur , & à la  fin  des 
lieues  eleves  une  ligne  à plomb,  ouplûtôt  con- 
duiles  la  Méridienne  qui  termine  ces  mêmes 
lieues , jufques  à ce  qu'elle  aille  couper  le  fil 
bande  par  le  moyen  Paralelle , & en  ce  point 
la  piques  une  aiguille  ou  épingle,  eniuite  comp- 
tes du  Centre  du  Cercle  ou  Quartier  de  Pro- 
portion le  long  du  fil  & paries  Arcs  ,.Vous 
trouveres  57  lieues  un  tiers  majeures  , ou  z' 
Pour  k différence  en  Longitude 
vers  FEft , ce  qui  faut  ôter  de  la  Longitude  ari- 
\^e  J2,  deg,  30  min,  à caufe  qu’auparayapt 
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^ue  d’arriver  à it  deg.  30  min.  il  a falu  venir 
vers  PEft » ce  qui  eft  une  alïurance  que  Ion 
dépend  de  plus  Oüeft,  & partant  dune  moin- 
dre Longitude,  reftera  5)  deg.  38  min.  pour 
la  Longitude  partie , ôc  ainfi  des  autres. 

On  peut  s’imaginer  une  autre  Latitude  &Ç 
Longitude  pour  le  point  du  département , ôc 
avoir  couru  fur  quelque  autre  route  un  autre 
nombre  de  licuës , & au  refte  agir  comme  vous 
venés  de  voir. 

Cette  Proportion  n’eft  que  la  feptiéme  de 
cette  fécondé  Partie  retournée , car  fi  vous  vous 
imaginés  être  arrivé  à 46  deg.  34  min.  de 
Latitude  Nord  , 3c  à 9 deg.  51  min.  de  Lon- 
gitude , Sc  que  vous  fupofiés  avoir  finglé  fur  la 
route  du  Sud- Oüeft  quart  d’Oüeft  50  lieues;» 
vous  trouverés  apres  avoir  pointé  cette  route, 
etre  arrivé  par  45  deg.  io  min.  de  Latitude 
Nord,  ôc  par  6 deg.  jo  min,  de  Longitude, 
iemblable  à celle  d’où  Fon  part  en  FExemple 
de  la  feptiéme  Propofition  de  cette  féconde 
Partie  » quoy  que  cette  régie  ne  fè  trouve  dam 
aucuns  Livres  de  Navigation  , je  ne  la  crois  pq£ 
moins  neceftaire  à fçavoir  que  toutes  les  autres* 

PROPOSITION  XXXIX. 

fyduire  un  ou  flufîeurs 
dt  par  une  Latitude  donnée 
m fardelU* 


degrez,de  Longltu - 
, ou  far  me  mojen- 


*7*  JOURNAL 

Aplicationde  FExerapIe  propofé  à peu  près 
de  cette  forte  dans  les  Academies  de  la  Na- 
vigation. 

Je  pars  de  46  deg.  ji  min.  de  Latitude 
Nord  3 &:de  321  deg.- de  Longitude,  j’ayfin- 
glé  fur  !a  route  du  Oiieft , & fuis  arrivé  à la 
même  Latitude  4 6 deg.  ji  min.  & à 52  j deg. 
apmin.de  Longitude  : Je  demande  les  lieues 
d’Eft  ou  Oüeft  compris  entre  ces  deux  lieux , 
ou  pour  me  faire  mieux  entendre. 

Je  demande  combien  2 deg.  9 min.  de  Lon- 
gitude : valent  de  lieues  d’Eft  ou  Oiieft , par 
la  Latitude  de  4^  deg*  51  min. 

Pratique  de  cét  Exemple  par  le  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion. 

Pour  refoudre  cette  Propofition  & autres 
femb’ables,  il  faut  bander  le  fil  du  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion  fur  le  quart  de  Cer- 
xle  FG,  commençant  le  compte  des  deg. 
aupoint  G , puis  compter  les  2 degrés  9 
min.  de  Longitude  fur  le  fil  bandé  comme 
defliis,  & à la  fin  de  ces  deg.  piquer  une 
aiguille  ou  épingle,  puis  [compter  par  les  tra- 
vers de  Par  ale  Ile  à la.  ligne  AG,  on  trouvera 
£9  lieues  & demie,  que  doivent  valoir  2 deg* 
9 min.  de  Longitude  , étant  faits  fous  la  La- 
titude de  46  deg.  fi  min. 

Cét  Exemple  iert  à trouver  la  diftance  d en- 
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tre  deux  lieux  fitués  Eft  & Oüeft  Fun  de  FautfitJ 
comme  font  par  exemple  Fifle  de  la  Madelei- 
ne dans  la  Baye  de  Canadas,  & le  Cap  de  St, 
Laurens  qui  eli  Femboucheure  de  ladite  Baye, 


GD  Moyen  Paralelle 4^  dég-  S}  m*n* 

A D a deg.  9 min.  de  Longit.  ou  4?  lieues  majeures, 
CD  19  lieues  & demie  mineuses  pour  la  valeur  des 
% deg.  9 taia.  de  Longitude, 


Si  on  a plus  ou  moins  de  degrés  à réduire 
en  lieuè's,  & par  une  autre  Latitude , la  réglé 
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le  fera  toujours  de-méme  que  vous  vene's  dé 
voir,  il  ti’y  a qu’à  changer  FAngle  du  moyen 
iraralelle , & compter  le  nombre  des  deg.  de 
Longit.  lur  le  fil  bande , comme  vous  avés  vû» 

PROPOSITION  XL. 

S f avoir  combien  il  faut  faire  de  lieues  fur 
chaque  rumb  de  [veut,  pour  élever  ou  abat  fer 
un  ou  plufieurs  degrés  de  Latitude  , & co-n - 
bien  on  doit  avancer  de  lieue  s en  Longit.  ou  à'  £fi 
$u  Oüeïl,  fmglant  fur  chacun  en  particulier. 

Aplication  de  cet  Exemple  propofé  à peu 
pies  dans  les  Academies  Royales  de  la  Na- 
vigation. 

Je  demande  combien  il  faut  faire  de  lieues 
fur  chaque  rumb  de  vent  du  Cercle  ou  Quar- 
tier de  Proportion,  pour  élever  ou  abaifler  un 
dtgre  en  Latitude , & combien  on  doit  avoir 
avancé  de  lieues  à f£ft  ou  à fOüeft. 

Pour  réfoudre  cette  Propofition  & autres 
fernbiabies,  il  faut  compter  fur  la  première 
Meridiene  du  Cercle  on  Quartier  de  Propor- 
tion  A F,  un  degré  de  Latitude  ou  20  lieues 

*!  faire  âu  Nord  ou  Sud,  pour  élever 
OU  abaifler  un  degré  en  Latitude  , & Conduire 
par  les  travers  jufques  au  premier  rumb  de 
vent , & à la  coupe  piquer  une  aiguille,  puis 
compter  du  Centre  du  Cercle  ou  Quartier  de 
Proportion  jufqu  a cette  aiguille , on  trouvera 

àvoi| 
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avoir  fait  20  iicuè's  un  tiers  en  route , & il  on 
compte  par  des  travers  on  trouvera  avoir  avancé 
4 lieues  en  Longitude.  Les  lieues  en  route 
font  reprefentées  dans  la  Figure  fui  van  te  par 
AC  , & les  lieues  de  Longitude  par  HC. 

Si  on  compte  le  même  degré  de  Latitude 
ou  20  lieues , fur  la  ligne  de  Nord  & Sud  AF; 
& qu  on  conduife  par  les  travers  & Paralelle 
a la  ligue  AG , julques  au  deuxième  rumb  de 
yent  , on  trouvera  le  chemin  en  route  AD,  aI 
lieuè  & demie  , & comptant  par  les  travers 
on  verra  avoir  avancé  à FEft  ou  à FOüeft,  8 
lieu'és  un  quart  HD,  & ainfi  des  autres  rumbs 
de  vent. 

Çàr  AE  fera  24  lieues  qui  faut  faire  furie 
troifieme  rumb  de  vent,&  HE  13  lieues  un 
tiers  pour  celle  de  Longitude. 

AX  montre  qu’il  faut  faire  .18  lieués  par  le 
quatrième  rumb  de  vent  ’ & HX  fait  connoî- 
tre  20  lieues  en  Longitude. 

, AL  montre  qu  il  faut  faire  36  lieues  parle 
cinquième  rumb  de  vent , & HL  fait  connoî-, 
tre  30  lieués  eh  Longitude. 

. AM  montre  qu’il  faut  fàire  52  ljeues  un 
*iers,  par  le  fixiéme  rumb  de  vent , & H M, 
fau  connoître  48  lieues  un  tiers, en  Longitude. 

AN»  enfin  montre  qu’il  faut  faire  102  lieues 
Çc  demie  par  le  fèptiéme  rumb  de  vent,  & 
IN,  fait  connoître  iôo  lieués  & demie  eh 
Longitude. 

Âa 
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Totit  cecy  eft  fort  facile,  pour  ap^ 
de  foy-même , à travailler  par  le  Cercle  oii 
Quartier  de  Proportion  6c  de  Réduction , 
même  pâr  FEcheile  Angloife > & la  Réglé 
Je  Compas  tout  Ample. 


Si  vous  variés  vous  fervir  des  memes  De- 
monftrations  de  cette  fécondé  Parue,  pour  tra- 
vailler par  les  Sinus  Communs  & Logarith- 
mes, vous  le  pourés  faire  facilement,  car  tou- 
te la  Navigation  s'acomplit  6c  fe  refoud  par 
un  T riangle  Reêtiügne  Reûangîe. 

Cette  Proportion  peut  fervir  à un  Pilotç 


8?  8? 
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îorfqu’il  eft  en  mer , plus  Nord  ou  plus  Sud 
d’un  degré  en  Latitude  que  le  lieu  où  il  veut 
aller ,-  fcachant  de  combien  de  lieues  il  eft  de 
Farriere  dudit  lieu  , afin  de  fingler  au  rnmbde 
vent,  qui  luy  donnera  la  Latitude  «e  la  Lon- 
gitude du  lieu  qu’il  veut  aller  aborder,  , 
Par  exemple,  un  Navigateur  eft  un  degre 
plus  Sud  que  OüelFant  , & fc  fait  par  eftime 
à rz  lieues  de  Farriere  dudit  Oüellant  5 je  dis 
qu’il  doit  faire  mettre  le  Cap,  ou  gouverner 
fur  la  route  de  FEft  Nord- Eft , & au  bout  du 

chemin  qu’il  ne  manquera  pas  d arriver  a 
Oüeftant , fupofé  que  fon  eftime  loit  bonne  > 
fi  on  eft  plus  Sud , ou  plus  Nord  d’un  degre 
en  Latitude  . & qu’on  foit  de  davantage  de 
lieues  de  Farriere  de  Oüeffant  ou  d’une  autre 
terre , il  faut  Eegardcr  fur  le  Cercle  ou  Quar- 
tier de  Proportion , fur  quel  air  de  vent  il  fau- 
drait fingler , pour  élever  fa  Latitude  & Lon- 
gitude ne  faisant  qu  une  feule  route. 

Je  fcay  bien  qp’étant  3 5a  lieu’ésde  Oüellant 
Çc  un 'degré  plus  Sud  , qu’on  put  mettre  le 
Cap  au  Nord-  Eft  quart  d’Eft  , jufquesa  la  La- 
titude de  ladite  Ifle  , & après  gouverner  à 1 Eft, 
$c  qu’ainfi.  on  irait  quérir  la  terre  qu  on  selt 

propofé-.  . , 

Mais  je  fça y aufli,  que  c’eft  faire  deux  che- 
mins pour  un,  car  après  avoir  fait  $6  lieues 
fur  la  route  du  Nord  Eft  quart  d Eft , il  faut 
encore  faire  lieues  àL’Eft , & ainfi  on  fait  $4 

Àa  ij 
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lieues  pour  52  lieues  qu'on  feroit  à l’Ed  Nord- 
Eftj  ceneft  pas  que  je  blâme  la  conduite  d’un 
Pilote } de  fe  metrre  en  la  Latitude  d’une  ter- 
re, pour  par  après  l’aller  aborder  par  la  route 
del’Eft  ou  du  Oüeft  ; non  , mais  ce  que  je  dis, 
çft  pour  faire  connoître  aux'N avigateurs, com- 
me ils  doivent  fe  comporter  & apliquer  toutes 
les  réglés  du  Cercle  de  Proportion,  à la  Pra- 
tique de  la  Navigation, 

Si  on  a plufieurs  degrez  à élever  en  Latitu- 
de , Sc  qu’on  foit  plus  éloigné  de  la  terre  où 
1 on  veut  aller  , il  faut  voir  par  le  Cercle  où 
Quartier  de  Proportion , par  quel  rumb  de  vent 
on  doit  élever  ces  degrez  , c’eft  - à - dire  par 
exemple,  que  fi  j’ay  3 deg.  30  min,  à élever 
en  Latitude  , & que  je  m’efiimeà  130  lieues 
du  lieu  où  je  veux  aller , qu’il  faut  fingler  fur 
la  route  du  Nord-Eft  quart  d’Eft  , car  fi  on 
compte  fur  le  côté  qu’on  prend  pour  Nord  & 
Sud  du  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion , les 
3 deg.  30  de  Latitude  à élever  ou  abailfer, 
ôc  qu  on  conduife  le  Paralelle  qui  termine 
ces  deg.  jufques  au  cinquième  rumb  de  vent, 
on  trouvera  126 lieues,  & partant  il  faut  fin- 
gler fur  le  cinquième  rumb  de  vent,  pour  éle- 
ver ou  abaifièi  3 deg.  3 o min.  étant  encore  13  o 
lieues  de  l’ariere  du  lieu  ou  l’on  veut  aller. 

Tout  ce  difçours  fait  alîés  connoître  , pour- 
quoy  Sc  a quelle  fin  un  Pilote  doit  feavoir 
cette  Propoficiçn,  quoy  que  ceux  qui  gnt’ éjrit. 
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de  la  Navigation , n'en  faffcnt  aucune  men** 
tion  dans  leurs  Ouvrages  > s'imaginant  je  veu$ 
croire  la  chofe  trop  facile, 

Quoy  que  nous  ne  travaillons  icy  que  fui-* 
vantdes  lieues  Françoifes,cela  n'empêche  pa# 
ceux  qui  ne  Naviguent  que  fuivant  les  lieues 
Èfpagnolles  > Hollandoifes , ne  puiflent  refou* 
dre  cette  Propofition*  en  prenant  fur  le  côté 
du  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion  17  lieues 
Sc  demie  , pour  un  degré  en  Latitude  ou  1/ 
lieues;  & lés  lieues  en  route  viendroient  en 
proportion  de  celle-là  , c’eft-à-dire  que  pre- 
nant 1 S lieues  pour  un  degré  de  Latitude,  il 
viendra  15  lieues  un  tiers  par  le  premier  rumb 
de  vent , & trois  lieues  en  Longitude  * & ainfi 
des  autres. 
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PROPOSITION  XLL 

Trouver  par  quelle  Latitude  & Longitude 
en  efl  arrivé , la  différence  tant  en  Latitude 
qu'en  Longitude  étant  donnée* 

Ce  qu*on  apelle  différence  tant  en  Lati- 
tude qu  en  Longitude  , eft  le  nombre  des 
lieues  qu'un  Navire  gaigne  au  Nord  ou  Sud 
pour  la  Latitude  > ôc  ce  qu'U  éleve  à l'Eft  on 
Oiicft  pour  la  Longitude , faifant  ces  mêmes 
routesou  quelques  autres  Obliques  3 allant  d'un 
lieu  à un  autre;  fi  on  fait  quelques  unes  de 
çes  quatres  routes*  cela  s'appelle  élever  oti 
abailfer  directement  en  Latitude  & en  Lon- 
gitude , & fi  on  va  à quelques  routes  Obli- 
ques a comme  au  Nord  - Eft  , Sud  Sud  Eft  * 
Sud-Oüeft  quart  d’Oiieft  Nord  * quart  Nord- 
Qùeft  % &c.  cela  s'apelle  élever  ou  abaifler  in- 
directement en  Latitude  ou  en  Longitude. 

Par  le  moyen  de  çes  deux  différences  * on 
vient  en  connoiffànce  de  la  Latitude  & Lon- 
gitude où  on  eft  arrivé  > fuivant  les  Maximes 
que  nous  allons  donner  * tant  pour  trouver  ces 
deux  différences  * que  pour  les  appliquer  à la 
Navigation. 

Notés  premièrement  > que  dans  îa  Démons- 
tration qui  fuit* la  ligne  E Da  eft  prife  pour  la  Ik 
gne  Equinoxiale^  SC  peur  le  prêt  Méridien., 
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MAXIME  h 

Quand  on  eft  party  d'une  Latitude  Nord, 
&cnTon  eft  arrivé  à une  autre  Latitude  aufh 
Nord,  pour  aVoir  la  différence  en  Latitude, 
il  faut  fouftraire  les  deux  Latitudes  lune  de 
l’autre  : Voyés  F X , là  différence  eft  GF  4o 

C|lais  au  contraire  , quand  les  deux  Lati- 
tudes partie  & arrivée  font  de  divers  cote 
ou  de  diverfe  dénomination  , c eft  - à - dire  , 
l’une  du  côté  du  Nord  & 1 autre  do  cote  du 
Sud  au  contraire  , il  faut  ajouter  les  deux 
Latitudes  enfemble  , & le  produit  eftla  diffe- 
rente en  Latitude  : VoyésVTi  là  dfencq 
eft  T Y , 4 5 degrez. 

maxime  ii * 

Quand  la  route  qu’on  a faite  eft  vers 
l’Eft , moyennant  qu’on  ne  pafle  pas  le  pre- 
mier Méridien,  il  faut  fouftraire  les  deux 
Longitudes  partie  & arrivée  l une  de  1 autre, 
refte  la  différence  en  Longitude  : Voyes  GX 

”Mafs’au  contrai, e , fi  on  va  vers  l’Oiiett 
paflant  le  premier  Méridien  , il  faut  ajofitec 
la  moindre  Longitude  avec  360  degiez,  Sç 
de  la  femme  en  ôter  la  plus  grande  Longt- 
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"cra  la  différence  en  Longitude  vetf 

Ou  ôter  la  plus  grande  Longitude  de  560 
degrez,  & ajouter  le  reftant  avec  la  moin- 
dre Longitude  , la  femme  fera,  la  différence 
en  Longitude  : Voyés  la  route  TV,  dont  la 
différence  en  Longitude  eft  VY,  7ô  degrez 
vers  1 Ouefh  b 

App  LIGATION. 

MAXIME.  III 

. Quand  on  eft  party  d’une  Latitude  Nord  ; 
& que  par  la  route  qu’on  a faite  , on  a éle- 
vé au  Nord  foit  diredtement  ou  indireâe- 
ment  , il  faut  ajouter  la  différence  en  Lati- 
tude , avec  la  Latitude  d’où  l’on  eft  party, 
vient  celle  où  l’on  eft  arrjvé,  comme  X,  eft 
le  Navire  qui  part , & F le  lieu  où  il  arrive  ; 
qui  eft  une  plus  grande  Latitude. 

, De,  même  quand  on  part  de  Latitude  Sud 
& quon  va  encore  vers  le  Sud  5 faut-il  ajoû- 
*er  i voyes  le  Navire  M qui  va  vers  N , qui 
tit  a une  plusgrande  Latitude  Sud. 

Mais  fi  on  part  de  Latitude  Nord  & qu’on 
ait  ete  vers  le  Sud  , direâernent  ou  indirec- 
tement , il  faut  fouftraire  la  différence  en 
Latitude  de  la  Latitude  partie , reliera  la  La- 
titude arrivée  ; fupofés  le  point  H pour  le 

départ 
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départ  d'un  Navire  , & le  point I , pour  (on  ar- 
rivée, on  voit  bien  que  le  Navire  eft  à un© 
moindre  Latitude  que  celle  d où  il  écoit  party. 

De  même  quand  on  eft  party  . d’une  Lati- 
tude  Sud  3 8c  qu’on  a été  au  Nord  , faut- il 
foufttaire  $ fupofés  le  point  N pour  le  départ 
du  Navlre  qui  va  vers  M , qui  eft  en  moin^ 
dre  Latitude, 

; Eneecÿil  faut  entendre  que  Ci  la  différence 
en  Latitude  étoit  plus  grande  que  celle  d’où  or* 
feroit  party  , 8c  qu’on  eût  été  du  côté  contrai-* 
re  à la  Latitude  partie,  que  la  Latitude  arri* 
vée  feroit  de  Fautre  côté , c*eft-à  dire  du  côté 
du  Nord,  fi  on  eft  party  d’une  Latitude  Sudÿ 
ou  au  contraire. 

M jt  JC  î M B IV 4 
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Quand  la  Latitude  du  lieu  d’où  Pon  parte  ft 
Nord  , & que  la  route  qu'on  a finglé  vers  ic> 
Sud  , 8c  que  la  différence  en  Latitude  eft  plus 
grande  que  la.  Latitude  partie  , il  faut  ôter  la 
moindre  Latitude  de  la  plus  grande,  reliera  la 
Latitude  arrivée  qui  fera  du  côté  du  Sud  , com- 
me le  Navire  T , qui  part  de  25  degrés  de 
Latitude  8c  va  vers  le  Sud,  en  forte  que  la 
différence  en  Latitude  eft  de  45  degrez  wcvs 
le  Sud  , c’eft  ce  qui  fait  connoître  que  lft 
Latitude  arrivée  eft  Sud  20  deg. 

De  même  quand  on  eft  party  de  Latitude 

fife 
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■Sud , Sc  qu’on  a été  vers  le  Nord , 8c  que  là 
différence  eft  plus  grande  que  la  Latitude  partie^ 
il  faut  auffi  fôuftrairc , & la  Latitude  fe  trouve 
du  côté  dû  Nord  de  même  que  le  point  V,  qui 
eft  la  partance  du  Navire  qui  va  vers  T , tout 
au  contraire  de  ce  que  nous  venons  de  dire» 

MAXIME  V. 

Quand  on  part  d’une  Longitude  , & que  la 
foute  qu’on  a faite  a été  vers  l’Eft,  il  faut  ajoûteE 
la  différence  en  Longitude  avec  la  Longitude  du 
départ , pour  avoir  la  Longitude  de  farivée  j 
,voyés le  point  X le  Navire  qui  va  vers  F,  qui 
eft  à une  plus  grande  Longitude. 

Mais  fi  la  route  étoit  vers  f£ft , & qu’on 
paflat  deffeus  le  premier  Méridien  } c’eft-à- 
dire  qu’il  vint  après  fadition  plus  de  360  deg» 
il  faudroit  ôter  les  360  de  g.  & le  refte  ieroit 
la  Longitude  de  farivée  : voyés  T , pour  le 
point  du  départ  du  Navire  jao  deg.  de  Lon- 
gitude, & Y V différence  70  deg.  de  Lon- 
gitude , lefquels  ajoutés  avec  3 10  , font  enfern- 
ble  390  , dont  il  faut  ôter  }6o  deg.  refte  30 
deg.  de  Longitude  à fEft  du  premier  Méridien 
four  la  Longitude  arrivée. 

M A X 1 M S ru 

Qgand  on  va  vers  fOiieft  partant  d uikt 
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StongUtuié  , & qu'on  veut  avoir  celle  de  Fari-- 
vée  f il  faut  îbuftraire  la  différence  en  Longi- 
tude de  la  Longitude  du  départ,  reftera  celle 
où  Fon  êft arrivé,  comme  le  point  I Longitu- 
de du  départ  340  deg. & le  point  H , Farivée 
qui  eft  à une  moindre  Longitude  jto  deg.  à 
caufe  qu’on  a été  vers  FOiieft.  _ 

Mais  fi  la  route  étant  au  Oiieft  » on  pafloit 
au  de* la  du  premier  Méridien  ; ce  qui  fe  con- 
noît  quand  la  différence  en  Longitude  eft  plus 
grande  que  la  Longitude  du  départ  : pour  lors, 
il  faudrait  ajouter  36©  deg.  avec  la  Longitu- 
de du  départ , & de  la  fomme  en  ôter  la  diffé- 
rence en  Longitude , le  refte  fera  la  Longitu- 
de de  l’arivée  à FOüeft  du  prfcmîer  Méridien  : 
Voyês  le  point  V,  pour  la  Longitude  partie 
30  deg.  & V Y pour  la  différence  70  deg.  ce 
qui  ne  peut  pas  être  ôté  de  30  deg.  il  faut 
donc  ajouter  $ 60  avec  30  deg.  le  tout  fera 
390,  & en  ôter  70  deg.  de  différence , le 
leftant  fera  320  deg.  pour  la  Longitude  arri- 
vée à FOueft  du  premier  Méridien. 

Toutes  ces  Maximes  font  mifes  en  aplica- 
tion  par  les  réglés  de  Navigation  que  vous 
avés  vû  cy- devant,  & dont  Fintelligence  eft 
fi  facile  par  Fafpccl  de  la  de  m.onft  ration  fui- 
vante,  quelle  ne  mérité  ce  fsmfale  quafi  pa§. 
d’explication. 

Avant  qu’un  Navigateur  entreprenne  de: 
réduire  srueiyis  coujfe  eu  Mer  , il  doit  eue  . 

■ * g, b ij 
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îi.ltruit  & fçavoir  parfaite  mént  ces  Maximes, 
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Bon  & conduire  des  Vaifleauxen  1 ine  mer, 
tomme  on  a pu  remarquer  dans  tous  les  Exem- 
ples précedens  , où  il  a été  met  flaire  de  faire 
toujours  Paplication  de  deux  de  ces  Principes, 
ïl  eft  donc  conftant  qu’il  les  faut  fçavoir  folide- 
ment , par  mémoire  ou  par  démonftration. 

J’ay  fait  voir  ce  me  femble  dans  cette  fé- 
condé Partie  , non  feulement  la  Sçience  du 
Cercle  ou  (Quartier  de  Proportion  à fond  , 
puifque  chaque  proportion  y eft  trés-bien  dé- 
montrée , mais  j’ay  faitconnpître  ce  qu’on  doit 
faire  de  Pufiige  de  ce  même  Cercle  ou  Quar- 
tier de  Proportion , pour  la  compofition  d’un 
Journal  de  Navigation;  ce  qui  eft  fi  abfolu- 
ment  rieçeffaire  de  fçavoir  à tous  Navigateurs, 
qu’il  leur  eft  non  feulement  defavantageux  de 
Pignorer^  mais  même  en  quelque  façon  criminel, 
de  nepafc  avoir  une  fblide  Sc  parfaite  connoif- 
fance  de  tout  ce  que  j’ay  avancé. 

Il  y a quelques  autres  maniérés  de  compofer 
un  Journal  de  Navigation  , mais  je  ne  crois 
pas  qu’il  y en  ait  une  meilleure , ni  plus  jufte 
que  celle  que  je  vous  ai  fait  voir  dans  cette 
fécondé  Partie,  car  fi  vous  prétendésque  vorre 
Journal  foie  en  Tables,  je  dis  qu’il  y à bien 
des  chofès  que  vous  ne  pouvés  pas  marquer 
en  leur  rang  , ni  qu’on  ne  poura  pas  fçavoir 
de  quelle  Propofition  du  Cercle  ou  Quartier 
de  Proportion  vous  vous  ferés  fervi , fi  on  exa- 
mine vôtre  Journal  au  retour  d’un  Voyage, 
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la  pratique  fait  afles  connoître  ce  que  je  dis* 
& c'eft  auffi  ce  qui  fait  que  de  cent  Journaux 
de  Navigation  , on  n'en  trouvera  peut-être 
pas  un  compofé  par  Tables. 

Il  y à des  Navigateurs , qui  compofcnt  leurs 
Journaux,  en  faifant  les  réglés  dont  ils  fe  fer- 
vent fur  un  côté  de  leur  papier  , & qui  ea 
font  Implication  à Fautrc  côté , c’eft-  à*dire  que 
s’ils  naviguent  par  le  Cercle  ou  Quartier  de 
Proportion  > ou  même  par  quclqu'autre  inftru- 
ment  , ils  font  la  régie  qui  convient  à leur  rou- 
te chemin  à 'gauche  de  leur  papier  , & en 
marquent  le  refultat  à droit  * ce  qui  efl  très** 
bien , parce  qu  on  voit  non  feulement  la  La- 
titude Sc  Longitude  ou  ils  font  arrivés  > 
mais  même  on  remarque  de  quelle  Propofition 
ils  fe  font  fervis  > Sc  dont  ils  ont  fait  Fapüca- 
tion  depuis  le  jour  precedent  > ce  qui  eft  [& 
belle  ôc  bonne  maniéré  de  Naviguer. 

La  plupart  de  ce  qui  eft  contenu  dans  cette 
fécondé  Partie  ( s'entend  ce  qui  concerne  le 
Journal  ( efl:  tiré  d'un  Voyage  que  j’ay  fait 
au  Cap  Vert  &:  aux  Ides  de  FAmerique  au 
vent , & avant  le  vent , fur  un  Vaiffeau  du 
Roy  en  Fan  1680.  & le  relie  fupofé. 
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Proposition  xlil 

Comment  on  doit  lever  le  fUn  d'un  f oni 
4'nne  7{fJe  on  d'une  Baye* 


Les  Pilotes  les  plus  expérimentés  ne  man- 
quent jamais  de  lever  le  Plan  dune  Rade  ou 
Baye  lors  qu’ils  y font  moiiillez,  prenant  les 
a m arts  du  bon  mouillage  , 8c  la  quantité  8c 
qualité  des  fonds  de  les  lieues  afin  de  s en-*, 
iervir  un  autre  Voyage  , ou  pour  en  inftruire 
jeeux  qui  n’ont  pas  été  en  ces  endroits,  ou 
pour  en  donner  avis  à ceux  qui  compofent 
des  Cartes  Marines,  car  c’eft  avec  les  cbfer-. 


gâtions  des  plus  expérimentés  Pilotes,  que  nous, 
jcompofons  nos  Cartes  quand  nous  içavons 
que  ces  obfèrvations  font,  fort  juftes,  ce,  qui 
nous  parolt  lors  que  plufieurs  nous  r a portent 
fine  même  chofe  d’un  même  lieu* 

Quand  on  veut  lever  le  Plan  d’une  B^yo 
ou  d’une  Rade  étant  mouillé  , il  faut  mon- 
ter dans  la  Hune  du  Vsuffeau  afin  de  décou- 
vrir de  plus  loin  les  lieux  du  contour  de  la- 
dite Baye  ou  Rade,  portant  quand  ôc  foy 
un  Compas  à Naviger  , pu  un  Compas  dej 
Variation  pour  le  mieux  , un  Compas  à me- J 
Curer  les  parties  d’une  Echelle  » une  Carte 
blanche  ou  du  papier  & une  plume  ôc  de 
feue rs  , ou  iimplemcnt  un  crayon  , étant 
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dans  h Hune  avec  tout  ce  que  je  viens  de 
nommer , il  faut  envifager  fur  le  Compas  à 
quels  rumbs  de  vent  demeurent  toutes  Jès 
Pointes»  Roches,  Bancs,  Ecueils  , à quel- 
les diftances  ils  font  du  lieu  où  Fon  eft  mouillé, 
puis  raportant  cela  fur  le  papier  divifé  en  A 
parties  égales,  & tirant  des  lignes  en  blanc, 
puis  prenant  lur  FEchelle  des  pas  le  nombre  à 
peu  prés  qu'il  y en  a du  point  où  fon  eft 
mouille  jufques  à chaque  remarque , on  tracera 
de  cette  manière  mécaniquement  le  Plan  d’u- 
ne Baye. 

Voici  comme  nous  avons  levé  le  Plan  du 
Port  François  qui  eft  de  la  bande  du  Nord  de  St. 
Domingue, nommé  par  excélence  le  Port-Roïal. 

Je  fupofe  que  je  fois  moüillé  au  point  A , 
de  ce  point  j’envifage  fur  mon  Compas,  les  ; 
points  B , C,  D , E,  F , G , H & 1 , c’eft- 
à-dire  à quels  rumbs  de  vent  ils  demeurent 
du  lieu  ou  je  fuis , je  raporte  Cela  fur  mon 
papier  ou  fiir  ma  Carce  , enftute  je  coniîdere 
à quelle  diftance  de  moy  font  tous  ces  points» 
ce  que  je  prens  fur  une  Echelle  faite  à ce  def- 
fêm,  & que  je  raporte  fur  chaque  lieu,  è’eft-f 
à-dire  que  fi  je  fupofe  qu’il  y ait  du  point  A 
au  point  B zjfo  pas  , je  les  prens, fur  mon 
Echelle,  & /es  raporte  du  point  A jufiues 
à 8,  où  je, marque  un  point,  du  point  A au, 
point  G,  je  fiipofe  à peu  prés  qu’il  y à zoo 
pas,  je  fais  la  même  chofe  que  cv-ddlus» 
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ën  prenant  200  pas  fur  mon  Echelle  » &que 
je  raporte  du  point  A au  point  C 3 & ainri 
des  autres . Tous  ces  points  étant  arrêtés  je 
décris  la  terre  comme  elle  me  parole  3 cela 


fait  5 je  vais  avec  une  Chaloupe  fonder  toutes 
les  profondeurs  * comme  vous  pouvés  remar- 
quer à Pafpect  de  cette  Figure. 

Cïette  manière- eft- àlTés  facile  , mais  n’eft 

C« 
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pas  la  plus  jtifte  , celle  qui  fuit  eft  pkjj 
exacte* 

^Antre  maniéré  de  lever  le  Vlan  d’unVort^ 
*Baye  oh  j?sjide» 

La  manière  que  nous  venons  de  donne* 
pour  lever  le  Plan  d’un  Port , Baye  ou  Rade, 
n’eft  pas  des  plus  exactes  , puiiqucles  melures 
n’en  font  qu’eftimées  : Mais  fi  on  le  veut  faire 
qu’il  n'y  aie  rien  à redire,  il  faut  avoir  une 
feuille  dé  papier  ou  une  Carte  un  peu  grande, 
8c  une  Réglé  cù  il  y ait  des  pinules  aux  deux 
extrémités  , par  lefquelles  on  puifie  regarder 
les  pointes  ou  écueils , &c.  puis  mefurer  une 
baze  là  où  on  voudra  comme  icy  L M joa* 
pas  Géométriques  en  y mettant  des  Pavillons 
blancs , envifageant  du  point  L , les  points  G, 
I , H,  B,  C,  D,E,F,  & tirant  fur  la 
feuille  de  papier  ou  Carte  des  lignes  en  blancs 
cela  fait  .>  il  faut  fe  tranfporter  au  point  M, 
Sc  regarder  derechef  les  points  G,  H , I,B  * 
C,  è5  £ , F j 8c  tirer  des  lignes  aufdks 
points , la  coupe  de  ces  lignes  fait  voir  la  fi- 
Uiation  de  chaque  lieu  8c  leur  diftancc  * 
fnivânt  FEchelle  fur  laquelle  on  aura  pris 
les  500  pas.  La  Riviere  le  placera  fur  la  ba~ 
ze  qu’on  a fuppofée  , 8c  dans  ion  éloigne- 
ment. 1 afpeél  de  la  Figure  fait  mieux  com- 
prendre la  chofe  que  tout  le  raifonuemen| 
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Iju'on  en  peut  donner,  la  baze  auroit  pu  être 
prife  ailleurs  , cela  eft  à la  difcretion  de 
celuy  qui  travaille  ; s’il  y avoit  quelques  re- 
marques fur  la  terre  qu’on  voulût  placer 


dans  fon  Plan,  il  n’y  auroit  eu  qu’à  tirer  de& 
lignes  des  deux  extrémités  de  la  baze  L M5 
la  coupe  de  ces  deux  lignes  Us  auroit  marquas 

fur  la  Çartf.  . 

" Gc  i) 
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PROPOSITION  XLIII. 

C wment  on  peut  Apprendre  de  foj-mêtne  a 
bien  juger  le  chemin  d'ttn  Ha  vire. 

E>limer  le  chemin  qu’un  Navire  a fait  fur 
fa  mer  eft  une  chofe  allés  délicate  & allés  fub- 
tile  j pour  embaraffer  les  plus  $ça vans  dans  la 
Pratique  de  la  Navigation  ; car  il  s’y  rencon- 
tre tant  d.  difficultés,  qu’il  eft  prefque  im- 
poffible  d’en  venir  à bout  , quelque  foin  Sc 
diligence  quon  puiffe  apporter,  y ayant  toû- 
jours  quelque  chofe  de  douteux  fur  les  Prin- 
cipes dont  on  fe  fert. 

Car  fi  on  confîdere  le  vent  qui  fait  aller 
îe  Vaîffeau , il  faut  regarder  fa  force  ou  foi- 
bKff  , fon  changement  de  moment  à autre, 
s’il  eft  de  derrière , en  hanche  ,de  travers,  ou 
au  plus  prés,  fîce  font  les  baffes  Voiles,  les 
Huniers  ou  les  Perroquets,  fi  on  les  hiffe  ou 
âmene,  fi  les  Voiles  font  neuves  ou  vieilles  , 
& même  on  doit  avoir  égard  à leur  grandeur 
ôc  fituation* 

Quand  on  va  à la  Bouline  ou  au  plus  prés  di^ 
vent  , il  faut  prendre  garde  au  gouvernement 
du  Navre  , car  s’il  eft  long -terns  vent  de- 
vant , ou  qu’on  vire  malgré-  foy , cela  retarde 

chemin  du  Vaiflèau,  ce  qui  faut  diijiinu^ï 
du  chemin  du  Navire, 


* 
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Si  la  lame  v'fnt  de  devant , par  le  vent  qui 
en  a venté  précédemment , cela  empêche  en? 
çore  le  VaifTeau  daller,  fi  elle  vient  de  der- 
rière, cela  Pavance,  fi  de  côté,  cela  Penvoye 
avant  lèvent;  les  lancées  qu’on  prend  de  quel- 
que côté , font  que  le  Navire  n’avance  paS 
tant  de  chemin  iur  la  route  lupofée;  les  Ma- 
rées , la  Variation  font  le  même  effet  : Tontes 
çes  remarques  & autres  que  la  pratique  fait 
connoître  , montre  affés  clairement  qu’il  eft 
fort  difficile  de  juger  le  chemin  qu’un  Na- 
vire à fait , c’cft  pourquoy  il  faut  qu’un  Pilote 
veille  beaucoup,  & qu’il  ait  un  grand  foin 
pour  y réüfïïr. 

Cependant  comme  on  ne  laide  pas  de  tra- 
vailler aux  chofes  les  plus  difficiles  de  la  vie  ; 
nous  allons  faire  connoître  par  quatre  ma- 
niérés differentes  de  fça voir  eftimer  le  chemin 
d’un  Navire  , nonobftant  toutes  les  difficuU 
ïés  que  nous  venons  de  propofer. 

En  premier  lieu  , on  fçait  le  chemin  qu’un 
Navire  a fait  par  la  différence  en  Latitude  , 
lorfqu’on  eft  feur  du  rumb  de  vent  fur  lequel 
on  a finglé. 

Secondement , on  juge  le  chemin  d un  Na- 
vire , lorfqu’on  eft  aiïuré  de  la  diftancc  d un 
fieu  à un  autre , & du  teins  qu’on  a employé 
à faire  ce  chemin. 

Troifiémement , on  peut  fçavoir  le  chemin 
qu'un  Navire  a fait  par  uns  petite  planche 
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amarée  au  bouc  (Tune  ficelle  , tournée  fur  uns 
manivelle  qu'on  laiffe  aller  au  derrière  du  Na- 
vire étant  à la  Voile. 

Enfin,  en  quatrième  &c  dernier  lieu  , ou 
eftime  le  chemin  d un  Navire  Amplement  à 
foeil,  en  jettant  un  morceau  de  bois  à Favau 
du  Navire , de  marchant  au  droit  d’iceluy 
d'avan  arriéré  auffi  vite  que  le  morceau  de 
bois,  on  voit  à peu  prés  le  chemin  qu'on  fe- 
roit  de  ce  train  fi  on  étoit  à terre. 

Le  premier  moyen  d'eftimer  le  chemin  d'un 
Navire  , de  celuy  fur  lequel  tes  autres  font 
fondés , &:  defquels  il  fert  de  preuve , fe  fait 
en  cette  forte. 

Frenës  garde  à la  Latitude  obfervée  d'un 
jour , de  à celle  du  jour  fuivant*  de  voyés  h 
différence  de  ces  deux  Latitudes  ; remarqués 
bien  le  rumb  de  vent  fur  lequel  vous  avés 
finglé  , car  fi  vous  avés  ces  deux  chofes  au 
jufte,  vous  dires  aflureraent  le  chemin  qua 
fait  vôtre  Navire. 

Je  m'explique  , & je  dis  que  fi  vous  êtes 
à j heures  du  foir  dufeiziéme  Oâobre  1707. 
par  la  Latitude  de  48  degrez:$$  minutes  du 
côté  du  Nord , de  que  le  lendemain  vous  trou- 
viés  être  arrivé  par  46  deg.  3 3 min.  de  La- 
titude auffi  Nord  , ayant  finglé  fur  la  route 
du  S.  O»  quart  Sud,  vouspourés  dire  affiné** 
ment  que  vôtre  Navire  aura  fait  48  lieues» 
ëc  parconfequent  2 lieues  par  heure  * d autant 
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tgpie  fi  vous  divifés  48  lieues  par  24  heure» 
que  vous  avés  employées  à faire  ce  chemin, 
il  vous  viendra  1 lieues  que  vôtre  Navire  aura 
fait  par  heure  ; fi  bien  que  cecy  peut  fervir 
de  fondement  à un  Pilote , que  toutefois  ÔC 
quantes  que  le  vent  fera  de  cette  meme  force, 
& les  Voiles  Orientées  en  la  même  maniéré, 
&c,  que  Ton  Navire  fera  pareil  chemin  >c  eft- 
à-dire  deux  lieues  par  heure. 

Gcft  icy  où  les  jeunes  Navigateurs  , peu» 
vent  fe  flâter  d’être  auffi  expérimentés  que 
les  Anciens,  moyennant  qu'ils  puiifent  trou- 
ver  leur  Latitude  au  jufte , cela  fait  voir  aulfi 
que  ceux  qui  font  tant  de  mépris  de  la  Sçien^ 
ce,  ( à caufe  quils  n'en  font  pas  en  poififfion  )» 
font  blâmables  5 puifqu’oii  voit  que  par  h 
Science,  on  vient  en  connoiffance  de  la  Pra- 
tique fans  aucun  Précepteur  ni  Maître , 
qu'on  ne  peut  faire  de  la  Pratique  à la  Théo- 
rie, ôc  partant  un  jeune  Navigateur  ayant  la 
Science  de  la  Navigation,  apprendra  plus  de 
Pratique  en  un  voyage  , qu'un  Praticien  n'aura 
de  connoiifancc  de  ia  Science  en  toute  fa  vie. 

Reprenons  nôtre  fuite  , &c  difonsque  diffi- 
cilement la  route  fur  laquelle  on  a finglé  n'e(t 
pas  celle  qu'on  a tenu  véritablement,  foiepae 
lefiiiement  du  Navire  qui  n’a  pas  beaucoup 
de  pied  à leau > le  grand  vent,  la  lame  pout 
me  (ervir  des  termes  de  gens  de  mer, ou  vagues 
qui  le  jette  tantôt  d’un  côté  fc  tantôt  de  Fautrc> 
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les  lancées , les  marées , la  Variation  & autres 
accidensquela  Pratique  fait  connoître  & qui 
empêche  que  la  route  fur  laquelle  on  a été  ne 
foie  véritablement  la  même,  fi  bien  que  fi  un 
Püote  fe  trouve  plus  à PEft  ou  à l’Oueft  qifi( 
ne  s'eftiroe  , il  ne  faut  pas  qu'il  s’en  étonne  ; 
par  exemple  on  a gouverné  fur  la  route  du 
Nord  y Sc  on  a cfiimé  avoir  fait  ipo  lieues 
fur  cette  route,  ou  bien  on  a trouvé  5 dcg„ 
différence  en  Latitude  , il  cft  certain  que  ld 
route  étant  vraye,  on  ne  doit  avoir  rien  avan- 
cé  en  Longitude.  Si  cependant  par  quelqu'un 
des  accïdens  que  nous  .venons  de  faire  con- 
naître la  route  cft  le  Nord  quart  Nord^Eff, 
il  cft  confiant  qu'on  doit  avoir*  avancé  à FEft 
rrés  de  20  lieues,  & partant  on  fera  plus  en 
Longitude  de  ces  lieues  lesquelles  étant- -faites? 
ions  la  Latitude  de  jo  degi  valent  1 degré  335 
min.  en  Longitude  qu'on  fera  plus  à FEft  qu'on 
11c  seftimoit  : c'eft  ce  qui  me  fait  dire  en  paf- 
iant,  que  fi  un  Pilote  ne  réüffit  pas  comme  il 
Fefpere  , on  ne  doit  pas  tellement  s'en  pren- 
dre à luy,  qu'on  ne  confidere  que  les  moyens 
dont  on  cft  obligé  de  fe  fervir  font  prefque  tous 
fu jets  à erreur , c'eft  pourquoi  un  Navigateur 
doit  toujours  veiller , avçir  un  grand  foin  , fon- 
der fouvent  , & prier  Dieu  qu’il  luy  faffe  la 
grâce  de  s'aquiter  dignement  de  fori  employ  5 
car  ce  n’cft  pas  peu  de  chofe  que  d'avoir  la 
♦;edt  tant  d'hommes  fous  fa  conduite,  def- 

que  f$ 
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quels  on  eft  réponfable  devant  Dieu  & du  bien 
des  Marchands , fi  on  entreprend  la  conduit^ 
des  Navires  fans  s'en  croire  tout  â fait  capable* 
Le  fécond  moyen  d'aprefidre  de  foy-même 
à faire  Fe&ime  du  chemin  d’un  Navire  fe  faic 
endette  forte. 

Je  fupofe  que  vous  ayés  été,  de  Oüeflant  ats 
Cap  de  Finifterre^qui  font  diftahs  Pun  de  fautrer 
de  il o lieues,  & que  ce  chemin  ait  été  fait  cû 
i jours  ou  48  heures  3 avec  un  beau  vent  arrier 
re , toute  s les  hautes  & baltes  Voiles  dehors  le 
y^ifleau , chargé  en  fa  charge  ordinaire  & très- 
qet  : Je  disque  pour  fçavoir  le  chemin  que  vôtre 
Navire  a fait  par  heure , qu'il  ne  faut  que  dm-? 
fer  les  120  lieues  de  diftance  par  48  heures  de 
temps  cju'on  a employées  à faire  le  chemin , il 
viendra  1 lieues  & demie  par  heure,  fi  bien  que 
confiderafit  le  Navire  «, le  vent*  fà force  ou  foi-i 
jblelîe,  lesYoiles,  la  maniéré  qu’elles  font  Oricn* 
tées,  & les  autres  remarques  que  nous  ayons 
données  cy-devànt,  on  conclura  que  lors  qu’01^ 
ne  verra  point  de  terre  que  le  Navire  fera  en 
cette  âfiiette  > le  vent  égal  pareilles  Voiles , ôc 
dhargé  de  cette  forte  qu’il  fera  i lieues  & de-* 
mie  par  heutÿV 

• Si  le  chemin  depuis  Oueflapt  julques  au  Gag 
de  Finiftcrre  eft  fait  en  plus  ou  moins  d'heures* 
il  le  faut  divifer  par  le  temps  employé. 

• Ce  qui  le  dit  de  ces  1 lieux  fe  peut  entendra 
des  autres  terres,  entre  lefduelks  il  n’y  ait  paf 
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de  courans,  car  en  ce  cas  le  moyen  d’eftimerk 
chemin  d’un  Navire  ne  vaut  rien. 

Le  4.  moyen  d’eftimerle  chemin  d’un  Na- 
vire , Ss  celuy  qui  eft  exempt  des  courans,  puif- 
qu’il  fe  fait  en  pleine  Mer,  fe  fait  en  cette  forte» 
On  a une  petite  ficelle  ou  libouret  de  /o,do, 
8 o , ou  1 o 0 braffes , ou  plus  fi  on  veut , tour- 
née fur  une  manivelle  , au  bout  de  laquelle  eft 
attaché  une  petite  planche  de  6 ou  8 pouces, 
de  longueur , fur  3 ou  4 de  large,  percée  au  mi- 
lieu, auquel  on  met  comme  une  petite  cham- 
peleure  de  bois,  au  can  d icelle  on  attache  un. 
morceau  de  plomb,  afin  de  faire  aller  la  petite 
planche  dans  feau  lorfqu’on  la  file  en  Mer  ; on 


F 

attache  la  ligne  au  libouret,  & avec  un  petit 
morceau  de  bois  fait  en  forme  de  foffet,ou  fi  vous 
voulés  le  foflet  de  la  champeleure,  meme  que 
nous  avons  dit  être  pofée  au  milieu  de  la  petite 
planche,  lequel  fera  ataché  ou  frapeavec  un  pe- 
tit bout  de  ligne,plus  courte  que  la  diftance  de  la 
planche  où  elle  fera  attachée,  afin  qu  étant  dans 
fr an  , & au  bout  de  fa  courfe , la  ligne  fe  roidii- 
fant,  le  foflctfc  tire  , & par  ce  moyen  que  la 
petite  planche  vienne  de  Ton  long  : La  Figure 
•vous fait  mieux  concevoii  cc  que  veux  ire» 
le  raifonnemeîn  que  je  YQUspoujoisaporter* 
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Marqués  vôtre  ficelle  de  5 brades  ea  $ braf- 
fes,  chacunes  de  y pieds  plaidant  10  ou  15  braf- 
fes , depuis  la  petite  planche  fans  marque,  là  où 
vous  ferés  un  noeud  ou  autre  çhofe  de  remar- 
que , afin  de  laifler  aller  cette  cfpace  hors  de 
la  oüache  du  Navire. 

Ayés  une  Horloge  d’une  minute  ou  d’une 
demie  minute  , & la  virés  lors  que  vous  aines  le 
nœud  ou  le  commencement  de  vos  marques 
dans  la  main , & quand  elle  fera  ecoulee , are- 
tés  vôtre  ficelle , & voyés  combien  il  a parte  de 
brades  pendant  une  minute,  & dites  par  une  1 é- 
glede  trois;  fi  en  une  minute  il  s’eft  écoulé 
tant  de  brades,  combien  s’en  doit- il  écouler 
pendant  6 o minutes,  qui  cft  une  heure  ; la  ré- 
glé faite , il  vient  ce  que  vôtre  Navire  fera  de 
bradées  ou  de  pas  en  une  heure  , & multipliant 
le  tout  par  24. heures  que  contient  un  jour  na- 
turel , on  aura  les  brades  ou  pas  qu’un  Navire 
fera  en  un  jour,  fi  bien  que  divifant  ce  nom- 
bre par  5:423,  brades  que  contient  une  lieue, 
félon  les  dernieres  obfervations  faites  par  Mei- 
lleurs de  F Academie  Royale  des  Sciences  par 
Ordre  du  Roy,  on  aura  les  lieues  en  24  heures. 

E XEMPtL 

H s’eft  écoulé  y 0 brades  de  ficelle  pendant 
l’écoulement  du  fable  , d’un  Horloge  d une 
minute.  On  demande  combien  le  Navire  a 
fait  de  lieues  par  heure  , & en  un  jour  natu- 
rel qui  contient  *4  heures. 


H?  il 


4 


J mil 


'5,111 

%l\  ’til 


*oS  ^ J 0 tl  RN  A p 

)e  dis  par  une  réglé  de  trois , (î  en  une  min, 
i!  s’eft  écoulé  yo  brades,  combien  s'en  doit-il 
écou  erpendanc  6 o min.  qui  eft  la  valeur  d’unè 
Il  : ure  j la  régie  faite,  il  vient  6 ooo  braifcs  par 
heure, leïquelles  multipliées  par  24  heu.  du  jour 
naturel,  vient  14409©  brades  ou  pas  Géométri- 
ques de  / pieds  chacun  jdivifant  ce  nombre  par 
3423  pas  que  contient  une  lieuë,vient  au  quo- 
tient de  /a  divifion  tout  prés  de  44  lieues  en  24 
heures,  qui  font  prés  de  2 lieues  par  heure*  * 

Si  on  veut  s’exempter  de  tôut  ce1  travail,  on 
pa qu’à  obferver  exactement  ce  qui  fuit. 

LE  R Q Y,  ayant  donné  Ordre  à Meilleurs, 
de  FÜbfervatoire  de  Paris  , le  chercher  exaéte-' 
ment  la  longueur  d’un  degré  dè  la  fuperfîcie 
de  la  terre , entre  49  & jr  o degrés , Font  trou* 
vé  par  mefùre  aétuelle  & Géométrique  de 
342360  pieds  de  Roy,  dont  les  20  lieues  que 
vaut  ün  degré  de  Latitude  valent  ce  nombre* 
qui  valent  68473,  pas  Géométriques  de  cinq; 
pieds  chacun  , & pour  une  lieue  3425  pas  5 
pieds,  ce  degré  contient  auffï  57060  toifes* 
ce  qui  fe  connoît  en  divilant  342360  pieds,' 
par  6 pieds  que  çontierit  une  toife , donc  dî- 
yifant  57060  toiles  par  20  lieues  que  con** 
tient  un  degré  du  Nord  au  Sud  , il  vient  2 $5^ 
toifes  3 pieds,  pour  une  lieue  de  la  fiirface  cW 
îa  terre  ou  de  la  mer  : ôc  ç’eft  fur  ces  Prin- 
cipes, que  tous  les  habiles  gens  du  Royau- 
me , doivent  fe  conformer  à l’égard  de  l^iu- 
|>çrfîçîc  lé  la  terrs  5 êc  les  Pilotes  * au  xsn  ; 
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«ârcl  de  Feftime  du  chemin  de  leur  Navireî 
^ Sur  ce  fondement , il  faut  qu’en  une  heure, 
il  s’écoule  de  ficelle  du  Lock  ou  petit  Navire 
2855  toifés,  donc  il  s’en  doit  écouler  47  toifes 
3 pieds  5 pouces  7 lignes  pour  1 min.  d’heure, 
prenant  le  tiers  de  ce  nombre  , il  vient  15  toi- 
les / pieds  I pouce  , pour  un  tiers  de  lieues 
pendant  une  minute  d heure , la  moitié  fera  7 
toiles  5 pieds  J pouces  1 ligne  pendant  une 
demie  minute , ou  plutôt  8 toifes  qui  valent 
48  pieds;  donc  marquant  une  ficelle  de  48 
en  48  pieds , chaque  marque  qui  s’écoulera 
pendant  Pécoujement  du  fable  d’une  horloge 
d’une  demie  minute , fe  fera  autant  de  tiers  de 
lieues  que  le  Navire  fera  par  heure. 

Si  on  vouloit  les  marines  eu  les  nœuds  par 
quarts  d’une  heure , il  les  faudroit  marquer  de 
26  en  56  pieds. 

EXEMPL  E. 

Il  s’eft  écoulé  6 nœuds  dé  ficelle , pendant 
fécôulement  du  fable  d’une  horloge  d une  de- 
mie niin.  ou  30  féconde  d heure  : On  deman- 
de combien  le  Navire  fait  de  lieues  par  heure 
& par  jour. 

Comme  il  s’eft  écoulé  G nœuds , & que  cha- 
que nœud  vaut  1 tiers  de  lieues  , fe  font  % 
lieues  par  heure , & 48  en  14  heure  que  con- 
tient le  jour  naturel. 

; 1 ■ 2.  EXEMPLE. 

Si  les  nœuds  étoient  par  quarts  de  lieues , 
fc'Sdhà-dire.,  de  en  3 0' pieds,  & qu’Ü  _s ’cu  fut 
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écoulé  h nœuds  pendant  Pécoulement  du  fable 
d’une  horloge  d’une  demie  minute.  On  deman- 
de combien  le  Navire  a fait  de  lieues  par  heure  . 

Il  aura  fait  5 lieues  par  heure,  èc  72  en 
un  jour  de  24  heures» 

Je  ne  crois  pas  qu’il  y aie  aucun  Pilote  ou 
Navigateur,  qui  n’entende  bien  ce  que  je  viens 
de  dire,  &qu’il  ne  le  puifle  aifément  mettre  en. 
Pratique,  pour  faire  Feftime  au  jufte  que  fonNa- 
vire  fera  ; & par  confequent,  qui  ne  foit  plus  af- 
furé  de  la  Longitude  où  il  fera  arivé  fur  mer,  que 
ceux  qui  ne  s’en  fervirontpas,  J’aurois  bien  ré- 
duit cela  enTabîes,mais  Je  crois  la  chofe  fi  aifée 
que  je  ne  m’en  fuis  pas  voulu  donner  la  peine 
On  fera  obligé  s’il  calmit  ou  fraîchit  de  vent,, 
quon  hifTe,  amené',  &C  qu’on  ferre  des  Voi- 
les i de  repeter  ^opération  \ oÇ  d’en  faire  une 
réduction  fur  le  tout.  Je  m’explique  , &c  je  dis 
que  dans  une  operation  ou  l’on  aura  filé  4 
nœuds  ou  4 tiers  de  lieues  pendant  une  hor- 
loge de  demie  minute  , qui  valent  1 lieue  t 
tiers  par  heure  , & cela  durant  2 heures  , fe 
font  4 lieues  un  tiers.  Plus,  deux  nœuds  pen- 
dant 2 heures , font  une  lieue  un  tiers.  Plus, 

3 nœuds  pendant  6 heures  font  3 lieues.  Plus, 

5 nœuds  pendant  8 heures , font  8 lieues  1 tiers. 
Plus,  7 nœuds  pendant  $ heures,  font  11, 
lieues  deux  tiers  ; le  tout  fait  enfemble  18  lieuës 
deux  tiers  en  24  heures , qui  font  un  peu  plus 
dune  lieue  par  heure. 

Sx  on  ü fer:  des  nœuds  ou  marques  dç^ 
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eà  56  pieds,  qui  font  des  quarts  de  lieues  ; on 
aoira  comme  nous  venons  de  dire  pour  les 
tiers  de'  lieues  , c’eft  - à-  dire  quon  ajoutera 
tous  les  quarts  de  lieues  qu’on  aura  faites  pen- 
dant un  nombre  d’heures  ; & cela,  jufques  à 
a 4 que  contient  le  jour  naturel  en  une  fomme, 
& on  aura  les  lieues  qu’on  aura  faites  cri  un 
jour, ou  d’un  midi  au  midi  fuivant. 

1 EXEMPLE. 

On  a filé  huit  nœuds  par  quarts  pendarft 
8 heures  fur  une  horloge  d’une  demie  minute , 

6 nœuds  pendant  6 heures  , 7 nœuds  pen-* 
dant  6 heures , 8c  9 nœuds  pendant  4 heu- 
res : On  demande  combien  le  Navire  a faiO 
de  lieues  en  14  heures  ? 

Les  3 nœuds  valent  alieuè'S,donc  pendant  5 
heures, fe  font  id  lieues,  6 nœuds  valent  1 lieue 
8c  demie,donc  pendant.  6 heures,font?  lieues; 

7 nœuds  valent  1 lieues  j quarts  par  heure,  donc 
pendant  6 heures  on  aura  fait  10  lieues  8c  de- 
mie ; & enfin , 9 nœuds  pendant  une  heure , 
iè  font  pour  4 heures  9 lieues,  le  tout  entem- 
ble  font  44  lieues  & demie  en  14  heures,  qut 
font  prés  de  deux  lieuSs  par  heure. 

Si  les  vents  étoient  égaux  pendant  z 4 heures, 
ce  qu’on  apelleen  terme  de  Marine  , des  vents 
alifés,  & qu’on  eût  filé  S nœuds  par  tiers  de 
lieues  pour  heure , on  auroit  fait  deux  lieue# 
& demie  par  heure  , & 60  lieues  en  z 4 heures. 

Si  on  avoit  filé  1 o noeuds  par  quarts  de  lieues 
par  heure  , on  auroit  fait  deux  lieues  8c  de- 
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mie  par  heure  * & do  lieues  en  24  heures* 
U feroit  a propos  de  vérifier  fi  les  horloges 
d une  minute  qùde  demie  minute  dont  on  fs 
fert , font  bien  juftesavanpque  de  s’en  fervir. 

. Un  pendule  de  3 pieds  £ ligne  & demie 
fait  3600  vibrations  en  upe  heure  félon  les  ex- 
périences de  Meflieurs  de  FObfervatoire , donc 
en  une  minute,  il  en  doit  faire  6q  fur  ce  prin- 
cipe pour  fçavoir  fi  les  horloges  d’une  minuté 
oti  de  demie  minute  font  j'ulles,  il  n’y  a qu’à 
mettre  ce  pendule  çn  mouvement , & s’il  fait 
60  vibrations  .pendant  Pécoulement  du  fable 
de  I horloge  d une  minute  où  go  pendant  l’é- 
coulement du  fable  d’une  horloge  de  demie 
minute, on  s’en  peut  fervir  avec  toute  aflurancc, 

On  pouroit  eneore  confirmer  fon  horloge 
de  fable  d’une  minute  de  tems,  ou  de  demi© 
jninute,  fur  une  Horloge  à pendule  ou  les  mi», 
jrutes  font  marquées. 

Si  on  veut  fe  firyir  d’une  Table  confhuite  à 
delfein  d’eftimer  encore  le  chemin  d’unNavire, 
en  voici  une  qui  contient  les  minutes  de  lieues, 
qu’un  Navire  fera  en  14  heures, lefquelles  il  faut 
divifer  par  3 minute*  que  contient  une  lieue. 

. Pour  fe  fervir  de  cette  Table,  il  faut  pre- 
mièrement marquer  furies  deux  bords  du  Na- 
vire , 30  pieds  de  chaque  côté  , commen- 
tant avant , vers  le  lof  alant  arrierre  ; avoir 
çnfui-e  une  horloge  de  demie  minute  , & s’a- 
jpïcndreà  c*mptct  120  pendant  l’écoulemenç 

du  fable 
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du  fable  de  l’horloge  d'une  demie  minute , 8c 
^uand  on  y eft  bien  réglé,  on  prend  un  petit 
morceau  de  bois  qu'on  jette  à l'avan  du  Na- 
vire par  deÆbus  le  vent,  & quand  ce  qu’on 
a jetté  en  Mer  eft  le  travers  ée  la  première 
marque  d'avan  , on  vire  l'horloge  de  demie 
minute  , 8c  l'on  compte  un  , deux , trois  &c* 
jufqu'à  ce  que  le  morceau  de  bois  foit  le  tra- 
vers de  la  fin  des  50  pieds  $ Quand  le  compte 
eft  arrêté  , on  voit  dans  la  Table  le  travers 
du  nombre  qu'on  a compté  dont  on  en  prend 
les  minutes  de  lieues  , qu'on divife  par  5 pour 
avoir  des  lieues  faites  en  24  heures. 
EXEMP  L E. 

On  fupofe  avoir  compté  2 0 pendant  l'écoü- 
ïcment  du  fable  de  l'horloge  de  demie  min» 
que  ce  qu'on  a jetté  à la  mer  à Favan  dû 
Navire  , 8c  du  tems qu'il  a été  à venir  au  point: 
d'arriere,  marqué  230  pieds  : On  demande 
oômbien  le  Navire  a fait  de  lieues  en  24  heures» 
Le  Navire  doit  faire  yo  lieuës  en  24  heures* 
parce  que  confulcant  laTable,on  trouve  vis-à-vis 
de  20,  le  nombre  de  90  min.  de  lieues*  qui  di- 
vifées  par  3 .,  font  30  lieuës  en  24  heures  , 8c 
par  confequent  une  lieue  un  quart  par  heure» 
Si  le  vent  augmente  ou  diminué, qu'on  mette 
des  voiles  dehors,où  qu’on  en  ferre,  il  faudra  ré- 
péter ^opération  comme  vousavés  vûcy-devant. 

Je  ne  crois  pas  qu’il  foit  ne-ceflaire  de  plufieurs 
Exemples  pour  faire  connoître  l'ufage  de  ladite 
T abU.  E s 
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TtATi  L S four  l’Zftime  d’an  Hav'tre . 


ZM-  1»' 

g j/e  Navire 
g*|  fait  en  24 
? j heures. 


M.  que 


le  N/n tire 
fait  en  14 
heures. 


Af*  q»e 


o I le^arire 
o-l  fait  en  14 
o j heures. 


M . 

/e  N/fi/ire 
/Wt  en  24 
heures. 


69  iquarthi^  tm/tol 
66  îqttxr.  fi!j4  l fieyj 


53  U 

54  55 


yy 


y6  u 


$1^6  l quart 
5 3 s 54  cWem 

55  , 

y 1 &denu 


50 

48  i tiers 
;8  47  feptl9  6î 

Î9j4 6 ”w** 

40  4 f 


1 f*er/ 


31  i ner/ 


>7 


wn  7 
i fier/ 


î8«3i 

30  &dem 
30 


13  1 fier*. 
1$  I fier/. 
23  m»  13. 
M 

2i  &dem. 


19  &aem. 
19 

2.8  &dem. 
18  un  8 
17  3 


41  44 


«.341 


un  9, 


11  $gw4r. 
ri  3/ept. 
il  w»  6, 


11 

10  1 fier/ 
10  &dem J 
10  dew*  $. 
20 


5 9 

8 1 tiers\ji 
37  &dem.\j  3 ' 


sé  3<2«*r.;74 


,rj  7* 


joJjé 


7J,*4 


ip  2 fier/ 
1 9 l quart 
19  un  6 i 
1 9 un  6. 
i? 

18  fw*j  14 
18  &dem 
18  deux  lî 
99  îi 8 un  é 
io®|ï8 
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Le  4.  & dernier  moyen  d’eftirner  le  chemin 
i’un  Navire  & qui  eft  le  plus  commun  , quoy 
que  le  plus  fautif,  fe  fait  en  jetant  un  morceau 
de  bois  à Pavant  du  Navire , & allant  d’avant 
ariere  comme  le  morceau,  de  bois  , on  juge  le 
chemin  qu’on  feroit  à terre  là  on  tnarchoit  de 
cette  forte  ; la  plupart  des  Pilotes  eftiment  le 
chemin  de  leur  Navire  fimplement  à Fceil  fan*, 
faire  aucune  operation. 

Si  on  vouloit  avoir  quelque  certitude  dttchp 
min  du  Navire  en  metant  ce  moyen  en  prati* 
que  s il  faudroit  avoir  une  horloge  d une  demie 
minute  , c’eft  à - dire  de  3 0 fécondes  d'une  heu- 
re 5 on  bien  une  de  15  fécondés , & me  forer  fe$ 
pas  au  jüfte  ou  plutôt  les  me  forer  for  Je  Pont  du 
Navire  5 pour  lors  on  pouroit  dire  a peu  près  le 
chemin  d’un  Navire. 

Je  m’explique,  Sc  je  dis  que  fi  le  pas  d un 
homme  eft  de  t pieds  Sc  demy , & que  pen- 
dant une  /.  féconde  d une  heure  , il  marche 
d’avant  ariere  10  pas , ce  font  5 pas  Géométri- 
ques pendant  i|  fécondes,  10  pas  en  JO  fécon- 
dés > zo  pas  en  une  minute  , 6c  par  confisquent 
buvant  nôtre  Table  10  fituès  en  $4  heures. 

Si  Fétendué  d’avant  ariere  d’un  Navire 
étok  fort  grande  , ce  moyen  fe  pouroit  bien 
mettre  en  pratique , mais  il  eft  impoffibie  de 
s’en  fervir  lors  que  le  Navire  coupe  beau- 
coup de  favstpt , c’eft  pourquoy  il  eft  inutile 
de  vous  en  entretenir  davantage. 
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Afin  qu’il  ne  manque  rien  à la  compofiticm 
cT'jn  Journal  de  Navigation  , refte  encore  à 
montrer  quand  on  fonde  , comment  on  en  doit 
ufer  pour  diminuer  ce  qui  s’en  faut  qu’H  n’y  ait 
la  profondeur  d’eau*  que  la  ligne  marque  quand 
elle  eft  fort  éloignée  du  bord  du  Navire, 

PROPOSITION  XLIV, 

Ljî  SOUDE*,  | 

T L y a beaucoup  de  Pilotes  , qui  difent  que- 
JL  quand  une  ligne  eft  éloignée  d’un  nombre 
de  pieds  du  bord  du  Navire , & qu’il  y a au 
deflous  de  50  brades  de  ligne  hors,  qu’il  faut 
diminuer  autant  de  braffes  pour  autant  de  pieds- 
que  la  ligne  eft  éloignée  du  bord  du  Navire 
jufques  au  lieu  où  elle  touche  dans  l’eau , de 
iau  deffus  de  50  jufques  à 60  braffes,  il  fane 
y diminuer  dïm  pouce,  c'eft-à-dire  que  11 
pouces  d’éloignement  du  bord  du  Navire  5. 
font  une  braffe  de  diminution  fur  Peau  , que 
la  ligne  marque  , <k  enfin  au  deffus  de  6 6 
Jufques  à 8g  ou  100  , que  10  pouces  d’éloi- 
gnement valent  une  braffe  de  diminution. 

A la  vérité  ces  manières  ne  font  pas  des  plus 
excellentes,  mais  cependant  ne  laiffcnt  pas  que 
de  montrer  ailes  précifément  Feau  qu’il  y a où 
fçn  eft  principalement  * quand  il  y a moins, 
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que^o  braffts  de  ligne  filée,  comme  vous  pou- 
rés. .remarquer  cy' après. 

Voilà  une  réglé  generale  qui  ne  fe  peut  con- 
certer,puifqu’elle  eft  apurée  furladérnonftration. 

Mc  fur  es  ce  qu’il  y a du  lieu  où  vous  tenés 
la  ligne  en  main  jufques  à l’eau  le  long  dut 
bord  du  Navire  , mcfurés  auffi  combien  il  y a 
depuis  le  bord  de  la  ligne  qui  touche  dans  l’eau 
jufques  à vôtre  main,  de  cette  maniéré  vous 
aurés  deux  Triangles  Equiangles,  donc  fui- 
vant  la  quatrième  Propofition  du  fixiéme  Li- 
vre d’Euclide  vous  pouvés  dire  par  une  régie 
de  trois  ; fi  la  diftancc  qu'il  y a de  vôtre  main 
jufques  au  large  5 Sc  à Pendroit  où  la  ligne  tou- 
che  dans  Peau,  donne  les  brades  ou  les  pieds 
qu’il  y a depuis  vôtre  main  jufques  au  bord  de 
l’eau  le  long  du  Navire  , que  donnera  les 
brades  que  la  ligne  montre  , il  viendra  les  braf- 
fes  de  profondeur  au  jufte  , fupofànt  que  la 
ligne  foie  bien  tendue,  8c  qu’elle  touche  le  fond 
ce  qu'on  fent  bien  à la  main. 

Pour  mieux  faire  concevoir  la  chofe , nous  en 
donnerons  feulement  un  Exemple  qui  lever» 
toute  la  difficulté  qu’on  pouroit  y rencontrer. 

Je  fupofe  la  hauteur  du  plabord  où  je  tiens 
ma  ligne  être  de  1%  pieds;  j'ay  jo  brafles  de 
ligne  hors,  il  y a depuis  ma  main  jufques  au 
bord  où  la  ligne  touche  dans  l’eau  15  pieds  : Je 
demande  combien  il  s’tn  faut  qu’il  n’y  ait  ja 
érafles,  d'eau , ajrifi  que  la  ligne  marque. 
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lieu  que  la  ligne  en  marque  50» 

Vous  pouvésvoir  que  1 2.  pieds  pour  îa  hau- 
teur du  plabord , & ij  pieds  pour  la  diftance 
de  la  ligne  au  bord  de  feau  3 (ùivant  la  470^. 
Propofition  du  premier  livre  d’Euclide  , don- 
neront 9 pieds  pour  la  diftance  du  bord  d’en 
bas  du  Navire  au  long  de  l’eau  jufqucs  à la 
ligne , ce  qui  étant  pris  pour  autant  de  brades, 
& pris  1 brades  pour  la  hauteur  du  plabord  , 
ne  donneroient  que  nbrafles>  le fquelles  étant 
ôtéi  de  jo  brades  > refteroit  39  brades,  quoy 
qu’il  n’y  en  ait  que  38  brades  1 partant  tout 
Piiote  quand  il  fondera  > fera  obligé  de  com- 
pofer  un  Triangle  * notamment  quand  il  aura 
beaucoup  de  ligne  hors^  car  comme  vous 
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toyès,  il  n’y  a pas  grande  différence  ait  def- 
fous  de  50  brafles,  mais  au  dcflus.il  y en  a 
bien  davantage  , ce  que  vous  pouvés  fuputet 
en  la  maniéré  fufdite. 

Il  y en  à qui  pour  n avoir  pas  tant  de  ban 
à leur  ligne , jettent  leur  plomb  bien  au  large 
par  avant  le  vent , & le  font  palTer  par  ar- 
riere  étant  à Fouverftac  , ou  le  petit  Huniet 
fur  le  Maft  , & le  grand  Hunier  fervant  i 
cette  maniéré  eft  très  * bonne , mais  il  faut 
bien  prendre  garde  que  la  ligne  ne  prenne 
dans  le  Gouvernail , ce  qui  eft  pourtant  bien 
facile , en  ordonnant  à celuy  qui  jette  la  fon- 
de du  côté  d’avant  le  vent  & au  large  , de 
tenir  une  quantité  de  ligne  dans  fa  main  , 
& celuy  qui  eft  du  côté  du  vent,  d’en  avoir 
aufïi  beaucoup  dans  la  fienne  ; & ayant  fait 
palier  la  ligne  par  arriéré  en  dehors  de  tout, 
lorfque  le  plomb  eft  jette,  que  tous  les  deu* 
kommes  Iaillent  aller  ce  qu'ils  ont  de  ligne 
dans  leurs  mains  5 pendant  le  tems  que  la 
fonde  ira  bas  la  ligne  coulera  5 Sc  parce^moyen 
évitera  de  prendre  au  Gouvernail , ôc  ôtera  la 
peine  de  faire  cette  réglé  , à autant  qu  il  n y 
aura  que  très -peu  ou  point  du  tout  cl  étoi-* 
gnement,  depuis  le  bord  du  Navire  jufques 

à la  ligne.  . , 

Il  feroit  nccefiaire  après  vous  avoir  montre 
comme  il  faut  faire  , ôc  toutes  les  Proposions 
sjuon  doit  mettre  en  pratique  pour  compofer 
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un  Journal  de  Navigation  pour  aller  à îa  Mar- 
tinique , de  vous  faire  connoître  comme  il 
faut  revenir  : Mais  comme  ce  n’eft  que  la 
même  chofe  , il  feroit  inutile  de  vous  en  en- 
tretenir; toutesfois  il  faut  fçavoirque  comme 
les  vents  d’üiûft  Sc  Nord-Oüeft  > foufflenê 
plus  ordinairement  vers  la  Vermude  pu  vers 
le  grand  Banc  de  Terre-neuve  , qu’il  faut  s’y 
élever  au  plutôt  ; c’eft  pourquoy  au  lieu  de  fin- 
gler  fur  la  route  de  FEft  Nord-Eft  pour  reve- 
nir en  Fiance,  qui  eft  le  droit rumb  de  vent* 
on  fait  gouverner  on  mettre  le  Gap  au  Nord 
Nord  Eft  , afin  d’avoir  plutôt  les  vents  d’a- 
vaux , Sc  Ce  retirer  plus  promptement  des 
vents  d’Eft  , Bz  des  calmes  qui  (ont  ordinai- 
res vers  les  ifles  de  FAmerique* 


* 


Et  comme  il  peut  arriver  dans  la  Pra- 
tique de  U Navigation , qu  on  peut  por- 
ter de  U ligne  & du  premier  Méridien , 
ou  paffer  C un  & l'autre  > Nous  en  allons 
donner  dans  la  fuite,  des  Exemples  que 
nous  laiffons  la  plupart  a,  refoudre  aux 
Etudian  's  , félon  Us  principes  & maxi* 
mes  expliquées  dans  le  corps  de  ce  Libre  * 
(ÿ*  dont  nous  mettons  feulement  le  refui- 
tat  qui  leur  servira  d Oracle  ^ pour  hoir 
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U toutes  les  Régies  du  Cer- 
cle ou  Quartier  de  Propor- 
tion, font  m!f  sP*r 
tant  celles  qui  ^ont  , on. 
dues , expliquées  & de 

trées  dans  le  corps  de  ce  _ 

vre,  que  c lies  qn.peuvenc 

fage  de  quelque  Navigation 
- ce  pui (Te  être  , comme  nous  les  en  signo 
rs  lesP  Academies  Royales  d’Hydrographte. 


DU  MOYEN  PA.RAEELLE 

ou  moyenne  Latitude. 

D.  On  demande  quel  efl  le  moyen  Pa- 
rtielle entre  32.  deg.^o  min.  & 48  deg. 
10  min.  de  Latitude  Nord. 

R.  Cét  Exemple  eft  expliqué  & relolu  dans 
la  .Page  9.  de  ce  Livre.  .. 


U4  SU  P L E’  M E N T 
D.  On  demande  quel  ejl  le  moyen  Pardi 
lële  entre  £&  çÿ.  yodeg.  de  Latitude  Nord, 

* • ^ eft  de  65  deg.  23  min. 

D.  O » demande  quel  eft  le  moyen  P a - 
Yalelle,  entre  40  £7»  75  deg.  de  Latitu. 
de  Nord,  • . v ‘ ■ 

H c de  62  deg. 

D O»  demande  quel  ejl  le  moyen  JPa - 
yalelle  , e»fr<?  la.  ligne  Equinoxiale  co 
deg.  de  Latitude  Nord. 

K-  Il  clTde  55  deg.  20  min. 

•D  O»  demande  quel  eft  le  moyen  P a - 
t aleUe  entre  30  ^ </,  ZrtmWe 
60  deg,  de  Latitude  Sud. 

•R.  fl  eft  de  26  deg.  ce  qui  Te  prouve  en 
prenant  avec  un  Compas  , une  pointe  fur  le 
pomt  de  Ft  ch  elle  qui  eft  à côté  du  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion  qui  eft  fans  Latitude, 
OC  qui  reprefente  la  ligne  Equinoxiale  ; & Fâii- 
tre  lur  le  point  de  50  deg.  le  milieu  fera  if 
. 40  min.  en  fuite  prenant  le  milieu  entre 

la  ligne  & 60  deg.  on  aura  $j  deg.  20  min. 
puis  prenant  encore  le  milieu,  entre  ij  deg. 
40  mm.  & 55  deg  20  miri;  on  trouve.  2 6 
deg  pour  k moyen  Parcelle,  entre  50  'd??l 
de  Latitude  Nord,'  & 6 0 deg.  de  Làcitildë  Sud. 

D.  On  demande  combien  il  faut  faire 
d,-  heuë's  fHr  chaque  nmb  de  vent  , pour 
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élever  ou  abaiffcr  un  d cgre  en  Latitude , 
& combien  on  doit  avancer  de  lieues  à 
VeJI  ou  à l'Oxxeft, 

K.  Cét  Exemple  etl  rcfo'u  dans  la  page  180 
de  ce  Livre  , Proportion  X!  . 

D On  demande  combien  il  faut  faire 
de  lieues  fur  la  route  du  Word  Nord-Ef r9 
four  élever  ou  abat  fer  ^ de £.  $6  min  en 
Latitude  , & la  différence  en  Longitude 
en  lieues , " 

R.  il  faut  faire  78  1 ieuss  en  route  , 8c  29 
lieues  & demie  en  Longitude  vers  f£ft. 


P R A T I Q^TJ  E. 

^ Comptés  les  3 deg.  36  min.  de  Latitude, 
fur  le  côté  du  |vlord  du  Cercle  ou  Quartier  de 
proportion.  Condui/és  la  Paralelle  jufqu’aü 
Nord  Nord-Eft  j & piqués  là  une  aiguille  s U 
vous  comptés  par  les  Arcs,  8c  du  Centre  dii 
Cercle  ou  Qn^rtier  de  Proportion  3 vous  trou* 
verés  98  lieues  en  route  3 & par  les  travers 
.<k  -Paralelle  à la  première  qui  eft  f£ft  3 vous 
trou  verés  19  lieues  8c  demie  avancé- s à fErh 
IX  On  demande  combien  il  faut  faire 
de  lieues  fur  la  route  du  Nord^Cüefc  quart 
d 'Qüeft , pour  eleyer  eu  abaiffer  15  deg. 
As  rf  in  en  Latitude  y & es  qu  on  a avance 

de  lunes  en  Longitude* 

& 
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R.  Il  faut  faire  57  6 lieues  en  route,  & 480 
lieué'î  en  Longitude  ver  FOüeft. 

Comme  le  Cercle  ou  le  Quartier  de  Pro- 
portion n’ont  pas  affés  d’étendue , pour  pou- 
voir compter  les  15  deg.  4/  min,  de  Latitu- 
de fur  le  Nord  & Sud  ; il  faut  prendre  la  moi- 
tié , le  quart , ou  le  8me.  des  ij  deg.  45  min* 
le  8me.  étant  donc  1 deg.  j8  min.  il  le  faut 
compter  fur  le  Nord  ou  Sud  du  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion  , & aller  couper  le 
iNord-Oüeft  quart  d’Oüeft  , & là  piquer  une 
aiguille , comptant  du  Centre  & par  les  Arcs 
on  trouve  7 z lieues  , lefquelles  multipliées  par 
8 , donnent  576  lieues  en  route  , comptant 
enfujte  par  les  travers  & Paralellc  à la  ligne 
d’Eft  ou  Oiieft  AG,  on  trouvera  <fo  lieues 
lelqî.lelles  multipliées  par  8,  donneront  480 
lieues  avancées  en  Longitude  vers  FOüeft. 

D.  On  demande  combien  il  faut  faire 
de  lieues  fur  la  route  du  Sud * Oüeft,  pour, 
élever  ou  abaifer  z deg.  30  min.  en  Latitu- 
de, & les  lieues  avancées  en  Longitude. 

R.  il  faut  faire  en  route  7 o lieues  6i  demie, 
& en  Longitude  49  lieues  & demie  a FOüeft. 

D.  On  demande  combien  il  faut  faire 
de  lieues  fur  la  route  du  Sud~E.fl  yuart  de 
Sud,  pour  éleyer  ou  abaifer  4 deg.  $ min. 
en  Latitude , & la  différence  en  Longi- 
tude en  lieues. 
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R.  ïl  faut  faire  en  ronce  100  lieues,  & 
en  Longitude  56  lieues  a i Eft. 

D.  On  demande  combien  30  lieues  d’Efl 
m Oüefi,  yalent  dedeg.& min.  en  Longi- 
tude Par  la  Latitude  de  45  deg.  10  mm- 

R.  Cét  Exemple  eft  réfolu  & démontré 
dans'la  Page  jf.  de  ce  Livre,  Propofuion  VI. 

D.  On  demande  combien  40  lieuës 
d'Efl  ou  Oüefi,  yalent  de  deg.  <&  mm. 
en  Lonritude  par  la  Latitude  de  60  deg. 

R.  Les  40  lieues  d’ Eft  ou  Oiieft  valent  4 
de  SJ.  en  Longitude. 

D.  On  demande  combien  îolieu.  d Ejt 
bu  Oüefi,  yalent  de  deg  (ÿ*  min  en  Lon- 
gitude par  la  Lattt.  de  2,1  deg,  30  mtu. 

R.  Elles  valent  4 deg.  an  mm.  en  Longit. 

D.  On  demande  combien  250  lieuët 
d'Efl  ou  Oüefi,  valent  de  deg.  & min.  en 
Longitude  par  la  Latitude  de  yo  deg , 

Elles  valent  36  deg.  48  min.  de  Longit. 

Comme  on  ne  peut  pas  compter  les  ajo 
lieues  d’Eft  ou  Oüeft  fur  le  Cercle  ou  Quar- 
tier de  Proportion  , il  en  faut  prendre  le  hui- 
tième qui  eft  31  lieues  un  quart,  & agir  avec 
cela  comme  il  eft  enfeigne  en  la  VI.  Piopo- 
fition  de  ce  Livre,  il  vient  4 3^ 

cjui  n’eft  que  le  8»  donc  cela  étant  multiplie 
par  8 3 fieflt  3 6 deg.  4^  Longitude 
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pour  la  val-ur  des  i/o  es  d'Eft  ou  Oiîeflv 
D.  On  demande  combien  }0  lieu.d’ Eji 
eu  Oueft  Valent  deder.  & min.  en  Lon- 
gitude fous  le  Pôle. 

K E:ies  e vailent  rien3puifque  tous  les 
Méridiens  qui  enferment  la  Longitude  fe 
joignent  en  ce  point, 

D.  On  demande  combien  i deg.  9 min* 
de  Longitude,  Valent  de  lieues  d’Eft  ou> 
Oueft  par  lu  Lattrude  de  46  de yi  mm* 

Cet  Ex:  rtiple  ett  refolu  Ôc  démontré 
dans  la  P ge  1 78.  de  ce  Livre  Prb p.  XXXIX. 

D.  On  demande  combien  4 deg  ;o  min* 
de  Longitude  > liaient  de  lieues  d sji  Qfy 
Oütjl  par  la  Latitude  de  60  de*. 
b.  I •'  val  u 4-5  lût  e d’Eft  ou  Oüeft. 

D.  On  demande  combien  t%  deg . 50 
min.  de  L ongitude,  liaient  de  lieues  d*  Efi 
ou  Ottcft  par  la  Latitude  de  d t g', 

iv,  1;S  va  ! t 176  in  ës  d’Eft  ou  Oueft. 

I).  On  demande  combien  7 deg:  de  Lon- 
gitude j liaient  de  lieues  d’ Ejl  ou  Ouejl 
par  id  Latitude  de  ^6  deg . min. 

i - Iis.  valent  78  lie  1 es  fr  ou  Oiieft, 

P*  On  demande  combien  40' deg.  40 
min  de  Longir.  liaient  de  lieués  d* Ljl  ou 
• Oueft  par  la  Latitude  de  55  deg. 

R.  1I| 
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R.  ils  valent  512  lieué's  d’Eft  ou  Oüeft. 

Gomme  on  ne  peut  pas  compter  les  46 
deg.  40  min.  de  Longitude  fur  le  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion , on  eft  obligé  d'en 
prendre  le  huitième  qui  eft  5 deg.  j min.  8c 
agir  au  refte  comme  il  eft  enfeigné  en  la  Pa- 
ge 178  de.  ce  Livre,  Proportion  XXXtX;  on 
trouvera  63  lieues  d’Eft  ouOüeft,!efquelles  mul- 
tipliées par  8,  donneront  504  lieues  d’Eft  ou 
Oüeft  valeur  des  40  deg.  40  min.  de  Longit. 

D .On  demande  combien  100  lieues  fai- 
tes au  Nord  ou  au  Sud , y aient  de  deg* 
min . en  Latitude . 

R.  Elles  valent  j deg.  en  Latitude;  la 
raifôn  c’eft  qu’il  y a £ o minutes  pour  un  deg. 
& 2 o lieues  pour  le  même  degré  , dont  il  y 
a 5 min.  pour  une  lieue,  parce  que  divilànt  60 
min.  pour  20  liëuês,  il  vient  3 min.  pour  lieue^ 

D.  On  demande  combien  46  lieues  fin- 
glées  au  Nord,  Iraient  de  deg.  min . 

m Latitude. 

R.  Elles  valent  2 deg.  18  min.  car  les  4 G 
lieues  etans  divifees  par  20  valeur  d’un  deg. 
enLatitude,  il  vient  au  quotient  2 deg.18  min. 

On  peut  encore  pour  éviter  la  divifion  cou-* 
per  la  derniere  figure  qui  eft  <5,  & prendre  la 
moitié  de  4 qui  lont  2 deg.  8c  tripler  la  Fi* 
gure  6 qui  font  18  min. 

D.  Afrés  avoir  finglé  fur  la'  route  dé 

Gg 
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tford-Oîiefi  40  lieues.  On  demande  im* 
lien  on  a avancé  de  lieues  & de  deg.  eut 
Latitude,  &>  de  lieues  en  Longitude. 

R.  On  a avancé  au  Nord  28  lieues,  qui 
valent  un  deg.  24  min.  en  Latitude,  & 
lieues  en  Longitude  à FOüeft. 

P R.  A T I QJJ  E. 

Comptés  les  40  lieues  far  les  Arcs  & du 
Centre  du  Cercle  ou  Quartier  de  Proportion 
A,  far  la  route  du  Nord-OLieft , là  où  elles 
fini  Lient  piqués  une  aiguillé , puis  comptés  de 
bas  en  haut  far  la  Meridiene  > vous  trouver és 
18  lieues  avancées  au  Nord , qui  valent  un 
deg.  14  min.  en  Latitude,  puis  comptés  par 
les  travers  Paralelle  à la  ligne  A G,  vous  trou- 
verés  zg  lieues  avancées  à FOüeft. 

D.  ïay  finglé  au  Sud-  Efl  quart  de  Sud 

36  lieues.  le ‘demande  combien  j’ay  avan- 
cé de  lieues  & de  deg.  en  Latitude , & de 

lieues  en  Longitude. 

R.  J’ay  avancé  au  Sud  ? o lieues  qui  valent 
un  deg  50  minutes  en  Latitude  , & 20  lieues 
en  Longitude  à FEft.  . 

D.  ïay  finglé  au  Sud-Oüeft  quart 
d’ o ne  fl  70  lieues.  Je  demande  combien 
j’ay  avancé  de  lieues  & de  deg.  en  Lan- 
tude,  çp' de  lieues  en  Longitude. 
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J*ay  avancé  au  Sud  32  lieues  qui  valent 
lin  deg.  57  min.  en  Latitude,  58  lieues  im 
quart  en  Longitude  à FOiieft. 

D.  f dy  finale  du  Nord  Nord-E,Jl  84 
lieues . le  demande  combien  jf  ay  avance  de 
heu'ès  & de  deg.  en  Latitude  5 & de  lieues 
en  Longitude» 

R.  J'ay  avancé  au  Nord  78  lieuès,  qui  va- 
lent 5 deg.  54  min.  en  Latitude  ? & 32.  lieues 
en  Longitude  à FEft. 

D.  f3 ay  finglé  a plufieurs  routes?  [ça- 
voir  au  Nord-  E fl  zo  h eue s.  plus  auNord 
Nord-Ouefl  10  lieues . Plus  au  Sud-Bjl 
quart  de  Sud  12  lieues.  Plus  au  Sud-Oüeji 
quart  d’Qüejl  13  tienès . f e demande  com- 
bien j ay  avance  de  lieues  & de  deg.  en 
Latitude x çfr  de  lieues  en  Longitude • 

K.  J’ay  avancé  au  Nord  6 lieues  un  quart, 
qui  valent  iS  min.  éb  Latitude,  & 6 lieues 

êç  demie  à FEfo 

P R ATI  QjJ  E» 

Les  2,0  lieues  (ingïées  au  N-ôtd-.ES,  doti- 
fîcnt  1.4  îieuës  un  quart  au  Nord,  & 14 
üeties  im  quart  à-  FEfL 

Les  ! o lie  11  *é$  foires  for  la  route  du  Nord 
Nord'Oiieft,  donnent  9 lieues  un  qi] art  m 
Nard-»  & $ Ikaës  trois  quarts  m-  Oiieft* 

G g.  i|  . 
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Les  il  lieues  fingîées  au  Sud*Eft  quart  de 
Sud,  donnent  io  lieues  au  Sud,  dç  6 lieues 
trois  quarts  à FEft. 

Lfs  15  lieues  finglées  au  Sud-Oiieft  quart 
d’Oüeft , donnent  7 lieues  un  quart  au  Sud, 
de  10  lieues  3 quarts  à FOüeft. 

Donc  ajoutant  14  lieues  un  quart  avec  9 
lieues  un  quart,  font  enfemble  23  licuës  de 
demie  au  Nord.  Ajoutant  auffi  les  10  lieues  a 
ôc  7 lieues  1 quart , font  enfemble  17  lieues  1 
quart,  lelquelles  ôtées  de  23  lieues  & demie  au 
Nord  , refte  G lieues  1 quart  plus  Nord,  qui 
Valent  1^  min  en  Latitude  vers  le  Nord. 

Ajoutant  14  lieues  un  quart  de  G lieues 
3 quarts  , font  enfemble  11  lieues , ajoutant 
auffi  3 lieues  5 quarts  avec  io  lieues  3 quarts, 
font  enfemble  14  lieues  de  demie  à FOüeft, 
dont  ôtant  14  lieues  de  demie  à FOiieft,  de 
21  lieues  Se  demie  à FEft,  refte  6 lieues  & de- 
mie plus  Eft  , de  ainfi  des  autres  Exemples 
de  cét  eipece. 

D.  fay  finale  au  Nord  O'ùefî  24  heuës . 
]?lus  au  Nord  Nord-Ouejl  17  lieues . Plus . 
àu  Oüejl  Sud-Oùefk  jo  lieues . fe deman- 
de combien  fay  avancé  de  lieues  & de 
deg.  enLatit . & de  lieue  s en  Longitude* 

K.  J "a  y avancé  au  Nord  21  lieues  1 quart, 
qui  valent  1 deg.  4 min.  en  Latitude  de  51 
beues  un  quart  en  Longitude  à FOiieft» 


SUFLE’MENT.  m 
D.  fdyftngU  du  Sud- Efi  2,9  lieues • 

Mus.  du  Sud  Sud- Efi  z 3 lieues-  Plus  à 
f EftSud-Efi  %i  lieues.  le demdnde com- 
bien j’ay  avancé  de  lieues  & de  deg.  en* 
Latitude,  & de  lieues  en  Longitude . 

R.  J'ay  avancé  au  Sud  j o lieuï*  an  quart,, 
qui  valent  1 deg.  31  minutes  en  Latitude,  8c 
49  lieues  3c  demie  en  Longitude  à FEft, 

D.  fe  pdrs  de  45  10.  min.  de  La- 

titude Nord , & de  6 deg.  50  ww.  c/e 
Longitude  ,j’  ay  fait  Jurld  route  du  Nord - 
Efi  quart  dé  Efi  50  lieues . le  deman - / 

de  quelle  Latitude  & Longitude  je 
fuis  arrivé » 

R.  Cét  Exemple  eft  réfolu  & démontré 
dans  la  Page  39  . de  ce  Livre,  Propofition  Vil. 

Avant  que  dé  réfoudre  cette  propofition  ÔC 
les  autres  luivatltes,  il  faut  fçavoir  par  mé- 
moire les  VI  Maximes  qui  font  données  Sc 
démontrées  dans  la  X L L Propofition  de  ce 
Livre  , Page  187.  8c  fuivantes,  qui  donnent 
toute  fintelligence  des  régies  du  Cercle  ou 
Quartier  de  Proportion,  8c  fans  lefqaelles  il 
elt  impoffible- d’en  refondre  aucune. 

D.  On  fupofe  partir  d’un  heu  qui  efi 
par  37  deg.  de  Latitude  Nord,  & par  9 
deg 10  mm,  de  Longitude  on  d finglç 
m N.:  O.  60  lieues , On  demande  par 


■ 

f f «! 
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Latitude  & Longitude  on  eft  arrive*  ' 

R*  On  eft  arrivé  par  39  deg.  6 mir  . de 
Latitude  Nord,  & par  6 deg.  28  min,  de 
Longitude. 

D.  On  fupoft  partir  d'un  lieu  qui  eft 
far  46  deg.  40  min.  de  Latitude  Nord x 
& par  330  deg.  30  mm.  de  Longitude  * 
cw  ^ finglé  au  Sud  Sud- Eft  70  lieues • 
On  demande  par  qucdle  Latitude  &Lon^ 
gitude  on  eft  arrivé. 

R,  On  elt  arrivé  par  43  deg.  28  mîn.  de 
Latitude  Nord*  Ôc  par  332  deg.  22  min.  de 
Longitude.  > 

D.  On  Jupoft  partir  de  tl  deg . 13 
de  Latitude  Nord  x & de  3 O y âf^« 

de  Longitude , on  a finglé  au  N. 
JE),  quart  E . 6 g lieues*  On  demande  par 
quelle  Latitude  & Longitude  je  fuis  arrivé* 

R«  On  eft  arrivé  par  23  deg.  min.  de  La- 
titude Nord  * ôc  par  3Cf8  deg.  2 min.  de 
Longitude. 

D.  fe  pars,  de  ta  Ligne  & du  premier 
Mendtenx  jay  jinglé  fur  la  route  du  N or  à 
Oueft  40  lieues,  fe  demande  par  quelle 
Latitude  &■  Longitude  je  fuis,  arrivé. 

R.  Je  luis  arrive  par  un  deg.  24  min.  de 


*îord3  & par  35$  deg. 


\6  min. 


SÜP  L E’MENT;  %ji 
1 On  trouve  par  fExemple  de  la  Page  zji. 
que  les  40  lieues  finglées  fur  la  route  du 
Nord  - Oüeft  , donnent  18  lieues  au  Nord 
qui  valent  un  deg.  *4  min*  en  Latitude,  dont 
on  eft  arrivé  par  un  deg  14  min.  de  La- 
titude Nord. 

On  a aulli  avancé  *8  lieuê'sàï’Otieft,  qui 
valent  aulli  un  deg.  de  Longitude,  lequel' 
étant  ôté  de  360  deg.  refte  3/8  deg.  36  min, 
pour  la  Longitude  arrivée. 

Si  on  avoit  été  entre  le  Sud  & FEft  autant 
de  lieues,  on  feroit  arrivé  à la  même  Latitude 
du  côté  du  Sud,  & à un  deg.  24  minutes 
de  Longitude  à fEft  du  premier  Méridien. 

D.  On  fart  d’un  deg.  de  Latitude  Nord3 
çÿ.  d’un  deg.  de  Longitude , on  afinglé  ai* 
Sud- Oüeft  quart  d’ Oüeft  70  lieues.  On 
demande  par  quelle  Latitude  0*  Longi - 
tude  on  ejt  arrivé. 

R.  On  eft  arrivé  par  $7  min.  de  Latitude 
Sud,  & par  358  deg.  6 min.  de  Longitude» 

P R A T I QJJ  £, 

On  a avancé  au  Sud  39  lieues  qui  valent 
un  deg.  J7  mini  en  Latitude.  Or  comme  on 
eft  party  d’un  deg.  de  Latitude  Nord  , on 
doit  ôter  ce  degré  d’un  deg.  57  min.  refte  37 
min.  de  Lacitude  Sud  arrivée,  parce  que  la 
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différence  fe  trouve  plus  grande  que  la  Latitu- 
de partie  & qu'il  fautfouftraire  Fune  de  l’autre. 

Les  j 8 lieues  un  quart  quon  a avancé  au 
Oüeft , valent  i deg.  55  min.  de  Longitude 
vers  i’Oüeft  , lefqucls  ôtés  d’un  degré  de*  Lon- 
gitude partie , ce  qui  ne  fe  peut , ij  faut  pour 
cela  emprunter  le  tour  du  Monde,  qui  con- 
tient 360  deg.  & l’àjoûter  ayec  un  degré  , 
le  tout  fait  561  deg.  dont  ôtant  1 deg!  s S 
mm.  refte  337  deg.  <3  min.  pour  la  Longitu- 
de arrivée  à l’Oiieft  du  premier  Méridien. 

D.  On  part  de  i deg  de  Latitude  Sud, 
C de  y 9 deg . 25  min.  de  Longitude , ort. 
a.  finglé  au  Nord  Nord- E fi  84  lient  s. 
On  demande  par  quelle  Latitude  &Lon* 
gitude  ùn  efi  arrive • 

K.  On  eft  arrivé  par  un  deg.  /q  min.  de 
Latitude  Nord,  & par  un  deg.  une  min.  de 
Longitude  à l’Eft  du  premier  Méridien. 

P R A T I QfiV  E. 

Les  84  lieuès  pointées  fur  la  route  du  Nord 
Nord -Eft  , donnent  78  lieues  au  Nord,  qui 
valent  3 deg.  54  min  en  Latitude,  lefqueis 
êtans  ôtés  de  2 deg.  de  ia  Latitude  partie 
Sud,  refte  un  deg  <54  min.  pour  la  Latitude 
arrivée  du  côté  du  Nord , on  pafîê  donc  par 
confeqoent  la  Ligne  Equinoxiale» 


S TJ  P L Ë’  M EN  T.  .^7 
; On  trouve  auffi.  avoir  avancé  à FE.ft  3 à 
îieués , qui  valent  1 deg  y 6 min.  en  Longi- 
tude^ qu'il  Faut  ajouter  avec  355?  deg»  25  min, 
Longitude  partie,  vient  361  deg*  1 minute* 
mais  comme  la  plus  grande  Longitude  n’eft 
4lle  de  360  deg.  il  en  faut  ôter  le  nombre, 
refte  un  deg.  une  min.  pour  la  Longitude  ar- 
rivée à fËll  du  premier  Méridien  3 dont  on  paf- 
fe  le  premier  Méridien. 

t>.  le  pars  de  4 $deg.  17  min.  de  Là* 
titude  Nord , & de  9 deg.  14  mm.  de 
Longitude  , j*aÿ  fait  fur  la  route  du  Süd 
Sud  Oüejl  5 lieues.  Plus  au  Nord  quart 
de  Nord  Oüejl  une  heu  'è IP lus  au  Sud  quart 
de  Sud-Èjl  6 lieues . Plus  au  Nord-Oûefi 
quart  de  Nord  6 lieues.  le  demande  apres 
toutes  ces  routes  par  quelle  Latitude  ^ 
Longitude  je  fuis  arrive',  la  route  que  j’ay 
faite  en  ligne  droite  , & le  chemin  par  tt 
plus  court . 

K,  GéÊ  Exemple  eft  réfolu  èc  démontré  en 
la  Page  29  de  ce  Livre  , Propofition  V. 

D.  On  fupofe  etrç  party  de  41  deg\ 
de  Latitude  Nord , &de  3 deg . de , Lon- 
gitude , on  a fingle  au  Nord  Ej } iq  lieues* 
Plus  au  Nord  Nord~Oüeft  iq  lieues . Plus 
au  Sud-Ejl  quart  de  Sud  ii  lieu  fa  Plus 
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au  Snd-O'ùejl  quart  d Ouejl  i^lteuës.  Oïi 
demande  par  quelle  Latitude  & Longttu - 
de  on  efl  arrivé , la  route  en  ligne  droite 
& le  chemin  par  le  plus  court . 

R.  On-clt  arrivé  par  43  deg-  ï/  min.  de 
Latitude  Nord , & par  j degreZ  27  minutes 
de  Longitude , la  route  en  ligne  droite  eft  le 
Nord-Eft  , prenant  î deg.  plus  Eft  , & le  che- 
min  par  le  plus  court  eft  de  9 lieues  1 quart. 

D.  On  fupofe  partir  de  $7  deg.  de  Lan, 
Nord  , & de  p deg.  iO  min.  deLong . on  a 
finp-lé au  Nord-  OÙeJl  14  lieues,  plus  ai 
Nord  Nord-Ouejl  17  lieues.  Plus  au  Oüej 
Sud- Oiiejl  30  lieues. On  demande  par  quel 
le  Latit ■ & Long  on  efl  arrivera  route  et 
li»ne  droite  & le  chemin  pout  le  plus  court 

R.  On  eftjarrivé  par  38  deg.  4 min-  de  La 
titude  Nord  SC  par  5 deg-  SS  min.  de  Lon 
gkude>  la  route  en  ligne  droite  eft  FOüeft  Suc 
Oueft  , & le  chemin  par  le  plus  court  eft  d 
j-j-  üei  es  & demie. 

D.  On  fupofe  partir  de  la  Ligne  & 
du  premier  Méridien  , on  afinglé  au  Suc 
O'üefl  quart  de  Sud  2.8  lieues.  Plus  a 
Sud- Oiiejl  quart  d’Oüeft  27  heués.  Ph 
au  Sud-Oürft  7 lieues.  On  demande  pa 
quelle  Ldtitude  & Longitude  je  fuis  ai 


SUPLE’ME  NT. 

fhé,  la  route  en  ligne  droite  ,<&  le  che- 
min par  le  plus  court , . . 

x.  On  eft  arrivé  par  2 deg.  10  min.  de  La- 
titude Sud,  & par  557  dfg‘  51  ff'd\  ^0ng!' 
tu  de,  la  route  en  ligne  droite  eft  ^ud-Oueft, 
prenant  un  dee-  3 © mm.  plus  Sud , & ie  ctie 
min  parle  plus  court  eft  de  -t 9 lieues  & demie. 

D.  On  fupofe  partir  de  la  Ligne 
premier  Mendienxon  aftngle  au  Nord- Eft 
15  lieues . Plus  au  Nord  Nord  -fft  '7 
lieues.  Plus  au  Nord,  Eft  quart  dEft  »j* 
lieues.  On  demande  par  quelle  Latitude 
&Lon°-it.  on  eft  arrivé,  la  route  en  ligne 

droit.,  & U *•>».  t“ftlfCgrti,  La- 

R.  On  eft  arrive  par  x deg.  8 mm.  ^ La 

tiu.de  Nord,  & par  * <l«g-  * Tio  No-d‘ 
giu.de  , la  route  =»  Kg™  f \ 

Eft  , prenant  un  deg.  vers  le  Nord  0 e - 

min  par  le  plus  court  eft  de  $»i>eues  U dem.e. 

D.  On  fupofe  partir,  i un  dep  is  mm, 

de  Latitude  Nord , de  ^ mm.de  Lon- 
gitude, on  a ftnglé  au  Sud-Oueft ■ quart 

%Sud  18  lieues,  plus  an  Sud-Oueft  quart 

d’OÜeft  Z7  lieU£S'  Plusm  Stîf~T-Jr 
lieues . On  demande,  par  quelle  Latitude 

gÿ*  Longitude  on  eft  arrivé  x la  route  en 

lime  droite , ^ le  chemm  par  le  plus  court, 

• - i;l  h ij 
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Nu.,  vnn;,eft  arriÿ  Far  55  min.  de  Latitude 
{.  ’ P‘r  l/7  deg*  ? 6 min.  de  Longitude, 

Ce  en  ,]gne  droite  eft  le  Sud  -Qiiéft  nre 

Jnt  IJ  mi"  P*us  Oüeft,  & le  chemin  Z |e" 
p.ns  couic  eft  de  d,  lieues;  on  comprend  af- 
-s  que  dans  les  deux  derniers  fcxempLs  qu’on 
pafte  fa  !..  gne  & le  premier  Méridien.  ■ 

, J £ T*  dL\  48  deZ'  Î5  min.  de  Lati- 
tude Nord,  & de  h deg.  , 8 min.  de  Lon- 
gitude, j ayfingle  fur  la  route  duSui-Oüelh 
quart  de  Sud  jufques  À la  Latitude  de  46 
eg.  ; ) mm.  au jji  Nord,  le  demande  le 
chemin  que  j’ay  fait  & la  Longitude  0. » 
^e  Jms  arrivé, 

. ^ Exentple  eft  rçfolu  8c  démontré  dans, 

a §e  2îf  ce  Livre,  Projjofitiôn  III. 

IJ-  On  fupofe  partir  de  43  deg.  de  La - 
.n  uae  Nord,  gj*  de  S deg.  30  mm.  de  Lon- 
gitude, onafnglé  au  Nord  Oüejl  jufquà 
U Latitude  de  44  deg.  3*  min  auffi 
Nord  On  demande  te  chemin  quon  a fait > 
& U Longitude  ou  l’on  efl  arrivé,  ' ' 

R.  Le  chemin  eft  de  45  lieuçs  & demie  , 
Y a Longitude  arrivé»  eft  de  <5  deg.  1 •••  mjn. 

D.  On  fupofe  partir  de  u deg.  15  min. 
4e  Latitude  Nord , & de  305  deg.  1 2 min. 
if  Longitude , on  a fmgt'é  au  Notd-ÉJf 
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quart  i’Eft  jufquà  la  Latitude  de ij  deg, 
J5  min.  de  Latitude  aujji  Nord.  On  de - 
pj.ande  le  chemin  qu  on  a fait  x la  Lon- 

gitude ou  l’on  ejl  arrivé. 

R.  On  a Fait  73  lieuès  en  route,  & on  cft 
arrivé  par  308  deg.  18  min.  de  Longitude. 

D.  On  ejl  p art  y du  Cap  de  Ras  qui  ejl 
par  4 6 deg.  40  min • de  Latitude  Nordx 
& par  330  deg.  30  mm  de  Longitude  » 
on  a jinglé  au  Sud  Sud* Eft  jufqu  à la  La- 
titude de  4 1 deg.  aujji  Nord.  On  deman- 
de Le  chemin  qu’on  a fait x & la  Longi- 
tude ou  l’on  ejl  arrivé. 

J • J-  $*'.'/  , 

R.  Le  Navire  a fait  79  lieuès  en  route,  8C 
îa  Longitude  arrivée  eft  de  33  z deg?  55  min. 

D.  On  fupofe  partir  de  la  Ligne 
du  premier  Méridien , on  a fmglé  auNord- 
Bjl  quart  de  Nord > jufquà  la  Latitude  de 
3 deZ'  ï 5 min*  Nord*  On  demande  le  che- 
min quon,  a fait  > la  Longitude  oh 
Ion  ejl  arrivé. 

R,  On  a fait  en  route  78  lieues  & demie, 
& on  eft  arrvé  par  ^ deg.  10  min.  de  Longit* 

D.  On  fupofe  partir  de  la  Ligne  du 
premier  Méridien , on  a fwgle  au  Sud- 
Oiiejl  jufquà  la  Latitude  de  3 deg . 15  min . 
Sni.  On  demande  le  chemin  quon  d 
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fait , 0 la  Longitude  ou  ion  cjl  arrivé, 

R.  O a fait  en  route  88  lieués,  & on  eft 
arrive  par  ?f6  deg.  J4  rnin. 

D.  On  fupofc  partir  de  z deg.  de  Lati- 
tude Nord,  & de  z deg.  io  mm.de  Lon- 
tntude  , on  a jingle  au  Sud-Oüejl  quart- 
d’OÜeft  jufquà  la  Latitude  de  30  mm. 
Sud.  On  demande  le  chemin  du  Navire, 
0.  la  Longitude  arrivée. 

R.  Le  Navire  a fait  78  lieues  & demie 
en  route  , & eft  arrivé  par  55S  deg.  57  min. 
de  Longitude. 

D.  On  fupofe  partir  de  3 deg.  de  Lati- 
tude Sud,  0 de  55$  deg.  45  min.  deLon- 
<ritude , on  a ji ng l e au  Nord-E.Ji  quart 
# le  Nord  jufqu  à la  Latitude  d’un  deg.  4 
min-  du  coté  du.  Nord.  On  demande  le 
chemin  que  le  Navire  a fait,.  0*.  par 
quelle  Longitude  on  eft  arn~Vé. 

R.  Le  Navire  a fait  97  lieues,  & on  eft 
arrivé  par  un  deg.  27  min.  de  Longitude. 

On  voit  bien  que  dans  les  2.  dernieres  régies 
qu  en  pafle  la  Ligne  & le  premier  Méridien. 

D-  le  pars  de  4 4 deg.  3 9 mP*  de  La- 
titude Nord,  & de  % deg . 49  min.  de 
Longitude , fay  fmglé  entre  le  Sud  0 
iOttedl  40  lieues,.  0 par  ma  hauteur fe 
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mfiû  '««••»'  ♦’  /*”2 

*„«»*  <=  a»6  * ?"  ?"  f 

R.  Cét  temple  eft  tefolu  & d»'ontre  en 

Z‘«  /!«!*'  ie  Nwf  &J'0»'li  ?° 

/ • & on  eft  arrive  a 45  &£•  3°  min” 

mfH  Nord.  On  demande  le  Rumb  de  vent 
SulonritUe  ou  l’on  eft  arrivé. 

*fC  Le  iuacb  de  vent  ett  le  Nord-Oueft 
nnfrt  d’Oüeft  > prenant  4 <*eg.  vers  fOueft, 
\ la  Longitude  arrivée  eft  de  4 dcg.  zzmm. 

D.  6n  fupofe  partir  d un  heu  qui  eft 
par  O deg.  18  min.  de  latitude  Nord,  O* 
deUerU o mm.  de  longitude  , ) ayftn- 

fuis  amvi  far  ,o  i«.  M »>»• 
lie  «I  No  J.  O»  iie»>«»«  <<  nmhic 
vem  & ^ Lo^»*  ->«• 

K.  Le  Rnrabde  vent  eft  L Sad  p! V*  £ 
«ft,  prenant  ! dee.  3°  f|  ft’  .* 

la  Longitude  arrivée  eft  dç  ■*  d *'  , ‘ ’ 

D On  fupofe  part, r Je  4 4 fS- * "f* 

tmJ'No  rl,&ieii'Z-ieU"Z'nie’ 
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on  à finale  entre  le  Nord  & fS-Jt  ^<j 
lieues 3 & on  ejl  arrivé  par  4^  deg.  4^ 
min.  de  Latitude  aufji  Nord.  On  deman- 
de le  Rumb  de  ~Vent  qu'on  a fait  & la 
Longitude  oit  l'on  ejl  arrivé 

K.  Le  Rtimb  de  vent  eft  le  Nord-Eft,  8c 
la  Longitude1  a- rivée  eft  de  4 deg.  30  min. 

t).  On  fupofe  partir  de  la  Ligne  £7»  dit 
premier  Méridien  , on  a finglé  entre  le. 
Nord  & I’eJI  70  lieues , & on  ejl  arrivé 
d s deg-  de  Latitude  No^d.  On  deman- 
de le  Rumb  de  vent  & la  Longit , arrivée. 

R.  Le  ivumbde  vent  ett  le  Nord-M  quart 
de  No  t),  prenant  ; deg,  vers  le  Nord,  &Ja 
Longitude  arrivé  eft  d’un  deg.  48  min 
D.  On  fupofe  partir  de  la  Ligne  & du 
premier  Méridien,  on  a finglé  entre  le  Sud 
& l Oüejl  isc  lieues  , on  efl  arrivé 
par  3 deg  44  min.  de  Latitude  Sud.  On 
demande  le  Rumb  de  vent  qu  on  a tenu 
& la  Longitude  ou  ion  efl  arrivé. 

R.  Le  Rumb  de  vent  eft  le  Sud  Sud  Oiieft, 
prenant  i degi  vers  le  Sud , & la  Longitude 
arrivée  eft  de  3^8  deg.  16  min. 

D.  Cm  part  de  1 deg.  de  Latitude  Nord , 
& de  ? deg.  de  Longitude,  on  a finglé 
entre  le  Sud&  l’Ouejl  100  lieues , gfon 
efl 
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!èft  arrivé  d un  deg.  de  Latitude  Sud.  On* 
demande  le  Rumb  de  vent  fur  lequel  on  et 
été > & la  Longitude  ou  Von  ejl  arrivé. 

K.  Le  Rumb  de  vent  eft  le  Sud-GueiL  pre- 
nant 3 deg  3 o min»  vers  le  Sud,  de  la  Longi- 
tude arrivée  eft  de  3 r8  deg, 

D.  On  fupdfe partir  de  3 deg.  de  Lati- 
tude Nord ; & de  359  deg . 30  min . de  Lon- 
gitude, on  a fmglé  entre  le  Sud  & V Ejl 
p o lieues  y <&  o n ejl  arrivé  par  un  deg . 
de  Latitude  Sud . demande  le  Rumb 
de  vent  & la  Longitude  arrivée . 

K.  On  eft  arrivé  par  un  deg»  50  min.  de 
Longitude  , & le  Rumb  de  vent  eft  le  Sud  Sud- 
Eft,  prenant  3 deg,  30  min.  vers.  FEft. 

D.  le  pars  de  je  ne  fçay  quelle  Lati- 
tude ni  Longitude  J mais  je  fçay  que  j ay 
fait  fur  la  route  du  Nord- Ejl  quart  de 
Nord  70  lieues  j gy*  qu  après  avoir  fait  ce 
chemin  j je  fuis  arrivé  a Que  faut  qui  ejl 
par  48  deg.  30 mm*  de  Latitude  NordP& 
j z deg.  30  min.  de  Longitude,  fe  demande 
de  quelle  Latit.  & Longit.  je  fuis  party , 

R.  Cét  Exemple  eft  réfolu  dans  la  Page  175* 
de  ce  Livre  5 Proposition  XXXVIII. 

EX  le  fuis  arrivé  d un  lieu  qui  e(l  par 
39  deg.  de  Latitude  Nord  j ^48  deg.  35 

l i 


14S  S U P L E’M  E N T 
min-  de  Longitude,  après  avoir  fait  dé 
Sud-E (l  yi  lieues,  fe  demande  de  quelle 
Latitude  & Longitude  je  fuis  party. 

R Je  fuis  party  de  41  deg.  31  mm.  de  La- 
titude Nord  j & de  ^ deg.  14  min.  de  Longit. 

D.  On  ejl  arrive'  par  44  deg.  de  La- 
titude Nord  , & par  10  deg.  Iz  mm.de 
Longitude,  après  avoir  fait  au  Sud-Oùefi 
quart  de  Sud  60  lieues.  On  demande  dè 
quelle  Latitude  & Longit.  je  fuis  party. 

R»  Je  fuis  party  de  46  deg.  6 min.  de  La- 
titude Nord , & de  13  deg.  12  min.  de  Longit. 

D.  On  efl  arrivé  à un  lieu  qui  cjl par 
^8  deg.  de  Latitude  Nord  , & par  351 
deg  de  Lobgit.  apres  ahoir  fait  au  Nord 
Nord-Oüeft  30  lieues.  On  demande  de 
quelle  Latitude  & Longitude  je  fuis  party. 

R.  Gn  eft  party  de  36  deg.  11  min.  de  La- 
titude Nord,  & de  2fi  deg.  14  min.de  Longir. 

D.  On  ejl  arrivé  à la  Ligne  & au 
premier  Méridien,  après  avoir  fait  fur  lét 
route  du  Nord- Efi  quart  d’ Eft  48  lieues. 
On  demande  de  quelle  Latitude  & Lon- 
gitude on  ejl  party. 

K.  On  ctt  paityd’un  deg.  19  min.  de  La- 
tende  Sud  & de  35  S deg.  de  Longitude. 

D,-  On  ejl  arrivé  à la  ligne  & até 
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premier  Méridien,  après  avoir  fait  70 
lieues  fur  la  route  du  Oüeft  Sud-Oüejl • 
On  demande  de  quelle  Latitude  & Lon- 
gitude on  ejl  party. 

K.  On  ett  party  d’un  deg.  19  min.  de  La- 
titude Nord  , & de  3 des;.  12  min.  de  Longit, 

D.  On  ejl  arrive'  à un  deg.  de  Latitu- 
de Nord  & à,  un  deg,  de  Longitudë,  après 
avoir  fait  fur  la  route  du  Nord- Ejl  quart- 
de  Nord  80  lieues - On  demande  de  quelle 
Latitude  & Longitude  je  fuis  party . 

R.  On  eft  party  d'un  deg.  57  min.  de  La- 
titude Sud  , & de  3<;7  deg.  9 min.  de  Longit. 

D.  On  ejl  arrivé  à z deg.  iO  min,  de 
Latitude  Sud,  & à 339  deg.  ij  mm.  de 
Longitude , après  al/oir  fait  90  lieues  fur 
la  route  du  Sud-Ouejl.  On  demande  de. 
quelle  Latitude  & Longitude  on  ejl  party. 

R.  On  cft  party  d’un  dtg.  2 min.  de  Lati' 
tude  Nord-,  & de  2 deg.  27  min.  de  Longitude». 

RF/GLES  DE  DISTANCES. 

D.  le  fupofe  partir  d’un  lieu  qui  eft 
par.  48  deg*  *o  mm.  de  Latitude  Nordj 
& par  1 2 deg.  30  min.  de  Longitude  3 
je,,  veux  aler  4 ^n  autre  heu  qui  eft  par 

1 i ij 


w® 


i 
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3 à deg.  30  min  de  Latitude  aufjl  Nord* 
& par  un  deg . de  Longitude,  fe  demandé 
la  route  & le  chemin  quon  doit  faire 
pour  y arriver . 

K.  Céc  Exemple  eft  réfolu  dans  la  Page 
9.  de  ce  L;vre 

D.  le  pars  d'un  heu  qui  ejl  par  17 
deg.  $ 2 mm . de  Latitude  Nord  ^ & par 
317  de  g.  22  mm.  de  Longitude*  je  lieux 
nier  d un  autre  heu  qui  ejl  par  4 3 deg.  20 
mm.  de  Longitude . fe  demande  Ie  chemin 
Ç71  le  Rumb  de  hent  que  je  d°ts  faire 
pour  y arriver . 

R.  Le  chemin  eft  de  j’2.4  lieues  3 & le 
Rumb  de  vent  eft  le  Nord  quart  de  Nord-Efta 
prenant  1 deg.  plus  Eft. 

D.  On  fupofe partir  de  çi  deg.  1 8 min. 
de  Latitude  Nordj  & de  7 deg.  min9 
de  Longitude  > on  veut  aler  par  48  deg. 
50  min.  de  Latitude  auff  Nord , & par 
Il  deg.  50  mm.t  de  Longitude . On  de~ 
mande  le  chemin  qu  an  doit  faire , le 
Rumb  de  hent  fur  lequel  on  doit  fmgler „ 

R.  Il  faut  faire  82.  lieues  &:  demie  lur  la 
route  du  Sud- Eft  , prenant  1 deg.  ij  minu- 
tes plus  Eft. 
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par  4 4 deg.  de  Latitude  Nord , & par 
ïo  de  g.  il  min.  de  Longitude , on  veut 
aler  a un  autre  lieu  qui  eji  par  51  deg.  a 
min.  de  Latitude  aujji  Nord , & par  7 dct‘ 

50  min  de  longitude,  o'n  demande  la  route 
0*le  chemin  qu’il  faut  faire  peur  y arriver. 

R.  Il  faut  faire  150  «eues  fur  la  route  du 
Nord  quart  de  Nord  Oüeft  , prenant  » deg. 

45  min.  plus  Ou  ft’.  _ . 

D.  On  fupofe  partir  de  la  Ligne  & 
du  premier  Méridien  , on  veut  aler  par 
14  deg.  10  mm.  de  Latitude  ISiord  , 
par  334  deg  de  I ongitude.  On  demande  U 
route  gÿ*  le  chemin  qu  il  faut  faire, 

R.  Ii  faut  faire  s j i>  ü'  uès  iur  ia  route  u 
Nord  Nord- Oüeft,  prenant  3 deg.  30  min. 
du  côté  du  Oüefh  . 

D.  On  fupofe  partir  de  ta  Vigne  & 
du  premier  Méridien  , on  veut  aler  d 8 
Je  g.  Je  Latitude  Sud  y & d 6 deg.  xonun. 
de  Longitude.  On  demande  la  route  & le 

chemin  quil  faut  faire. 

R.  Il  ta  ut  taire  %oi  lièuës  fur  la  route  du 
^ Sud-Elt  quart  de  Sud,  prenant  4 deg*  plus  Eft. 

D.  On  fupofe  partir  de  la  Ligne  & du 
premier  Méridien  y on  veut  aler  a 6o  deg * 
de  Latitude  Nord  & à 60  deg , de  Lan- 
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gitude.  On  demande  la  route  <&  le  chemin 
qu’il  faut  faire. 

K.  il  faut  faire  1551  lieuè's,  fur  la  route  du 
Nord  Eft,  prenant  4 deg.  30  min.  vers 

D.  le  fupofe  partir  d'un  heu  qui  cft 
par  3 deg.  46  mm.  de  Latitude  Sud  par. 

3 il  deg.  45  mm.  de  Longitude  > je  ~)>eux 
ctler  à un  autre  lieu  qui  ejl  par  4 dejrres 
20  mm.  de  Latitude  Nord,  & à u ' de*. 
20  mm  de  Longitude.  le  demande  la  route 
& h chemin  qu  il  faut  faire. 

R.  Il  faut  faire  424  lieues  fur  ta  route  de 
ÏEft  Nord-Eft. 

D.  O»  fupofe  partir  de  6 deg.  min. 
de  Latitude  Nord  > çÿ*  6 deg.  de  L ongitude ^ 
on  veut  aler  à 3 deg . 40  mm.  de  Latitu- 
de Sud,  & à deg.  50  mm.  de  Longi- 
tude. On  demande  la  route  & le  chemin, 
qu’il  faut  faire. 

R.  Il  faut  faire  548  lieues  fur  la  route  du 
Sud-  Oüeft  quart-d  Oiieft  un  deg.  plus  Sud. 

I.  CORRECTION. 

D.  le  pars  de  z 6 deg.  j 9 min.  de,  La- 
titude Nord , & de  34^  deg.  § mm.  de 
Longitude  , j aj  fmgl;  par  e finie  fur  Li? 
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route  du  Sud  Sud-Oüejl  40  lieues , mais 
prenant  hauteur , )ay  trouvé  être  arrivé * 
far  2.5  deg.  19  minutes  de  Latitude  aufjl 
Nord-  le  demande  le  chemin  Corrigé,  &ld 
Longitude  corrigée  & arrivée* 

R.  Céc  Exemple  eft  rçfolu  dans  la  Page 
l o 6.  de  ce  Livre , P ropofition  XXI V » 

D.  le  fupofe  être  fart  y de  45  deg.  de 
latitude  Nord , & de  8 deg . de  Longi-. 
tude , j’ay  finglé  par  ejlime  fur  la  route 
du  Nord  quart  de  Nord-Qüejl  4/  lieues , 
& fuis  arrivé  par  45  deg.  ;o  mm.  de  La- 
titude aujfi  Nord 1 fe  demande  le  chemin j 
& la  Longitude  corrigée  & arrivée : 

R.  Le  chemin  corrigé  eft:  de  57  lieuès» 
& la  Longitude  corrigée  & arrivée  eft  de  7 
degrés  6 minutes, 

D.  le  pars  de  <1  deg.  18  min.  de  la-< 
titude  Nord , & de  U deg.  30  min.  fay 
finglé  par  e firme  au  Sud  Sud-Ejl  60  lieuës , 
fuis  arrivé  par  48  deg.  de  Latitude  aujjl 
Nord,  le  demande  le  chemin  corrigé,  &la 
Longitude  corrigée  arrivée, 

R.  Le  chemin  corrigé  eft  de  72.  lieues, 
èc  la  Longitude  corrigée  & arivée  eft  de  15 
degrés.  37  minutes. 

D,  On  fupofe  être  pdrty  de  44  deg.de 
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Latitude  Nord i gp*  de  i deg.  de  Longîtü* 
de , on  a finglé  par  eflime  yo  lieues  fur 
la  route  du  Nord  quart  de  Nord-Efl^  & 
on  ejt  anvé  par  46  deg.  36  min . de  Lati- 
tude au  fi  Nord • O n demande  le  chemin# 
'&  Ia  Longitude  corrigée  arrivée t 

R.  Le  chemin  corrigé  eft  de  53  lieues 
(k  demie  , Se  la  Longitude  corrigée  & arrivée 
eft  de  2 deg,  44  minutes 

D.  le  pars  de  la  Ligne  & du  premier 
Méridien  # fay  finglé  par  ejhme  au  Sud 
Sud-Güefl  40  lieues#  <&  fuis  anvé  a 2 
deg . de  Latitude  Sud  le  demande  le  che - 
min ■,  & la  Longitude  corrigée  & arrivée * 

R.  Le  chemin  corrigé  elt  de  45  lieues 
& demie  3 8c  ia  Longitude  corrigée  ëc  arrivée 
eft  de  3 sç  deg,  10  min. 

-,  D.  le  pars  de  la  Ligne  & du  premier 
Méridien  # j ay  finglé  par  ejhme  60  lieues 
fur  la  route  du  Sud  Sud- E fl  # fuis 

anvé  à 3 deg.  tf  min.  de  Latitude  Sud • 
le  demande  le  chemin  corrigé # & là  ion • 
gitude  corrigée  & arrivée . 

R.  Le  chemin  corrigé  eft  de  71  lieues, 
Sz  la  Longitude  corrigée  & arrivée  eft  d’un 
d gré  21  minutes., 

D.  Le  pars  de  io min.  de  Latitude  Sud 
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de  3^9  deg.  45  wzm  de  Longitude,  fay. 
finale  par  ejîime  75  lieues  fur  la  route  du 
Nord  Nord-E fl  ,<&  fuis  arrivé  par  3 deg. 
li  min.  de  Latitude  Nord.  le  demande  le 
chemin , & la  Longit . corrigée  <&  arrivée. 

R.  Le  chemin  corrigé  eft  de  81  lieues,  & 
demie , &c  la  Longitude  corrigée  & arrivée , 
eft  d’un  deg.  18  minutes  de  Longitude. 

D.  le  pars  de  4 5 min.  de  Latitude  Nordt 
& de  30  min.  de  Longitude  , f ay  finglé 
pan  eflimè  9°  lieues  fur  la  route  du  Sud, 
Sud-Oüefl  > & fuis  . arrivé  par  3 deg.  3 6 
min- de  Latitude  Sud.  le,  demande  le  che- 
min corrigé j & la  Longitude  corrigée 
& arrivée ... 

R.  Le  chemin  corrigé  eft  de  94  lieues  & 
demie  , & la  Longitude  corrigée  & arivêe  eft 
de  358  deg.  42,  min. 

ï.  CORRECTION  PAR  PLUSIEURS 
ROUTES. 

D.  f e pars  de  25  deg.  19  min.  de  Lati- 
tude Nord,  &pàr  3 47  deg. il  mm.de  Lon- 
gitude, fay  flnglé  par  efiime  fur  la  route 
‘ 'du  Sud  Sui-Ouefl  î 2 lieues,  plus  au  Sud 
quart  de  Sud-Oüefl  12  lieues,  & par  ma 
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hauteur  je  fuis  arrivé  par  14  de*  49 
de  Latitude  dujji  Nord . 2>  demande  le 
llumb  de  hent  en  ligne  droite , /e  chemin 
corrigé  fur  le  tout , gy*  la  Longitude  cor- 
Wçei?  ^ arrivée ; 

K.  Cét  Exemple  eft  réfblu  & démontré  dans 
la  Page  no.  de  ce  Livre.  Proportion  XXV. 

D.  On  fupofe  partir  de  43  deg.de  Là - 
f /fWe  Nord , & de  8 deg.  de  Longitude  j 
jay  finglé  par  eftime  15  lieues  au  Nord 
quart  de  Nord  Eft, plus  ati  Nord  Nord-Kjl 
z6lîeué$,&  fuis  arrivé  par  4>  deg.de  La- 
titude aujji  Nord.  On  demande  le  Rumh 
de  î?ent  en  ligne  droite , le  chemin  corri- 
ge' fur  le  tout  ^ & la  Longitude  corrigée 
& arrivée . 

R.  Le  Rnmb  de  vent  en  ligne  droite  eft 
le  Nord  Nord  Eft,  prenant  4 deg.  30  min. 
vers  le  Nord,  le  chemin  corrigé  fur  le  tout 
eft  de  42.  lieues  , de  la  Longitude  corrigée  ÔC 
arrivée  eft  de  8 deg.  «54  min. 

EJ.  On  part  de  51  deg*  18  min*  de  La- 
titude Nord,  & de  il  deg.  30  nun.de ton* 
gitude , on  a ftnglé  par  e finie  30  hcuès 
au  Sud  Sud- Eft , plus  an  Sud  quart  Sud- 
Eft  10  heuës , & on  eft  arrivé  par  49 
deg.  de  Latitude  aujfi  Nord . On  demande 
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h Rumb  de  > ent  en  ligne  droite , le  che-. 
s pin  corrige  fur  le  tout , O"  l*  Longitude 
corrigée  &*  arrivée. 

R.  Le  Rumb  de  vent  en  ligne  droite  eft 
le  Sud  Sud.  Eli , prenant  3 deg.  vers  le  Sud, , 
le  chemin  corigé  fur  le  tout  eft  de  49  lieues  , 
Sc  la  Longitude  corrigée  & arrivée,  eft  de  iz. 
deg  48.  minutes. 

0,  on  part  de  43  deg.  deLatitude Nord , 
& de  8 deg.,  de  Longitude,  on  a finglé  par 
efiime  18  lie.  <zuNord  quart  deNord^Oüefi, 
plus  au  Nord  Nord ■ Ouefi  2.0  lieues,  & on 
eft  arrivé  par  45  deg.  de  Latitude  au/Ji 
Nord.  On  demande  le  Rumb  de  "yent  en 
ligne  droite,  le  chemin  corrige  fur  le  tout, 
la  Longitude  corrigée  & arrivée. 

R.  Le  Rumb  de  vent  en  ligne  droite  eft 
le  Nord  Nord-Güpft,  prenant  j deg.  vers  le 
Nord,  le  chemin  corrigé  fur  le  tout  eft  de  41 
lieues  » & la  Longitude  corrigée  & arrivée 
eft  de  7 deg.  9 min. 

D.  On  fupofe  parti k de  la  Ligne  & du 
premier  Méridien  , on  a finglé { par  efiime 
xa  lieues  au  Nord  quart  de.  Nord-O'ùefi , 
plus  au  Nord  Nord- Ouefi,  is  lieues,  & an 
eft  arrivé  par  1 degrés  de  Latitude\  Nopd. 
On  demande  le  R,umh  de  "yent  en 
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droite  > & la  Longitude  corrigée  & 
arrivée . 

R Le  Ramb  de  vent  en  ligne  droite  effc 
le  Nord  quart  de  Nord-Oüeft , prenant  5 deg. 
versFOüeft,  le  chemin  corrigé  fur  le  tout  eft 
de  41  lieues  trois  quarts,  & la  Longitude  cor- 
rige de  a vée  eft  de  3J9  deg,  ij  min. 

D.  On  part  de  la  Ligne  & du  premier 
Méridien]  on  a finglé pdr  eftime  \i  lieues 
au  S ud  quart  de  Sud-Eftj,  plus  au  Sud  Sud - 
Eft  17  lieues , £7*  on  eft  arrivé  par  un 
deg.  33  mm  de  Latitude  Sud.  Ou  deman- 
de le  Rumb  de  lient  en  li^nc  droite , ■&  la 

J . , O . ^ w 

Longitude  corrigée  & arrivée. 

R.  Le  Rumb  de  vent  en  ligne  droite  eft 
ïç  Sud  Sud-Eft  4 deg.  30  min.  plus  Sud  5 le 
chemin  corrigé  fur  le  tout  eft  de  $3  lieues,  & 
laLongitude  corrigée  & arrivée  eft  de  50  min. 
à FEft  du  premier  Méridien. 

D.  le  pars  de  30  min>  de  Latitude  N ’ord^ 
& de  15  min.  de  Longitude jayfwglé  par 
eftime  du  Sud  quart  Sud-  Oüefl  zo  lieues  , 
plus  au  Sud  Sud-Oüeft  18  lieues  , & fuis 
arrivé  par  un  deg . de  Latitude  Sud.  le  de v 
mande  le  Rumb  de  lient  en  lign-e  droite  y 
h chemin  corrigé  fur  le  tout , & la  Lon- 
gitude vorigée  arrivée* 
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• R.  Le  Rumb de  vent  en  ligne  droite  eft 
]e  Soi  Stid-Oüeft,  prenant  4 deg.  50  mm. 
vers  le  Sud , le  chemin  corrigé  fur  le  tout  eft 
de  51  lieues,  & la  Longitude  corrigée  & arri- 
vée eft  de  559  deg.  47  mlr); 

D.  le  pars  de  1 deg-  de  Latitude  Sud, 

W de  <S  9 deg.  50  min.  de  Longitude,  j ay 
fin  rie'  par  eflime  24  lieues  au  Nord  Nord- 
Eft,  plus  au  Nord  quart  de  Nord- Eft  19 
lieues , & fuis  arrivé  par  25  min-  de  La- 
titude Nord.  le  demande  le  Rumb  dé  lient 
en  li*ne  droite , le  chemin  corrige  fur  le 

tout,& la  Longitude,  corrigée  & arrivée. 

; R.  Le  Rumb  de  vent  en  ligne  droite  eft 
le  Nord  Nord- Eft,  prenant  4 deg.  30  min. 
vers  le  Nord,  le  chemin  corrigé  fur  le  tout 
eft  de  lieues  , & la  Longitude  corrigée  & 
arrivée  eft  de  36  minutes  à l’Eft  du  premier 
Méridien. 

IL  CORRECTION, 


D.  fe  pars  de  32  deg * 27  min.  de  la* 
titude  Nordy  & de  30  mm,  de  Longitude, 
j'ay  fmg’é  par  ejhme  6i  lieues  au  Oüejl 
$ud-OÜefi  > par  ma  hauteur  je  me  fuis 


trouvé  être  arrivé  par  3?  deg,  il  mm. 


de 


çtuwuv  mi  f I.  t/c.  p' Ml  J — 

Latitude  aujfi  Nord,  le  demande  le  Rumb 
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de  ycnt  corrigé  y le  chemin  corrigé  y 
la  Longitude  où  je  fuis  arrivé . 

R.  Cét  Exemple  eftréfolu  & démontré  dan 
la  Page  8r.  de  ce  Livre,  Proportion  XX. 

D.  le  pars  de  4 ; deg  de  L atitude  Nord , 
de  8 deg.  de  Longitude , j’ay  fmglé  par 
ejhme  4$  lieues  au  Oüejl  Nord-Oitejl  çÿ* 
fuis  arrivé  par  4 ? deg.  3 8 min.  de  Lati- 
tude auffi  Nord.  le  demande  le  chemin 
corrigé , le  Rumb  de  ~Tent  corrigé  & la 
Longitude  où  je  fuis  arrivé. 

K.  Le  chemin  corrige  eft  de  43  Ueuè's  un 
quart  j le  Rumb  de  vent  corrigé  eft  POiieft 
Nord-Oüeft , prenant  ç deg.  vers  fOiieft  , & 
la  Longitude  arrivée  eft  de  / deg.  9 min. 

D.  le  pars  de  ta  Ligne  gy*  dit  premier. 
Méridien  y fay  fingU  par  ejïime  auQüejJt 
quart  deSud-Qüeft  2o  lieues fuis  anf 
vé  * $0  mm.  de  Latitude  Sud . le  deman- 
de le  chemin  corrigé  y le  Rumb  de^ent  cor - 
ttgéy  gp  la  Longitude  où  je  fuis  arrivé. 

R*  Le  chemin  corrigé  clt  de  7$  lieues  3 le 
Rumb  de  vent  corrigé  eft  TOiicft  quart  de 
Sud-Oüeft*  prenant  4 deg.  plus  Qiicft  3 <Sc  la 
Longitude  arrivé/  eft  de^6  deg.  4 min. 

D.  Je  pars  de  la  Ligne  & du  premier 
Menai  en  , fay  fnglè  par  ejhme  â t 
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ftori-Eft  <6  lieues,  & fuis  arrive'  par 
un  deg.  de  Latitude  Nord . le  demande  le 
chemin  corrige  , le  Rumb  de  lient  corrigé, 
& la  Longitude  ou  je  fuis  arrive. 

R.  Le  chemin  corrigé  eft  de  5-5  lieues  Sc 
demie;  le  Rumb  de  vent  corrige  eft  F£ft  Nord- 
Eft  s prenant  * deg.  plus  Eft^  & la  Longitu- 
de arrivée  eft  de  a deg  35  min. 

jg  pars  de  3 f mm.  de  Latitude  Sud, 
d’un  deg.  io  iüin.  de  Longitude  , jay 
jinglé  au  Ouéfl  Nord  Oue8  $»o  lieues, 
gp*  fuis  arrivé  par  45  min.  de  Latitude 
Nord.  le  demande  le  chemin  corrigé,  le 
Rumb  de  lient  corrigé , <&  la  Longitude 

où  je  fuis  arrivé . ; 

R.  Le  chemin  Corrigé  eft  de  87  lieues  & 
demie,  le  Rumb  de  vent  corrigé  eft  PEftNord- 
Eft,  prenant  4 deg;  30  min.  vers  FEft,  & la 

Longitude  arrivée  eft  de  3s 7 deg, 

D.  Je  pars  d’un  deg.  de  LàtitudeNoH, 
& de  ^ 57  deg.  1 s min,  de  Longitude , 
■jay  fmglé  à t&ft  Sud- E fl  7;  lieues,  & 
fuis  arrivé  par  ip  mm.  de  Latitude  ^ud. 
le  demande  le  chemin  corrige , le  Rumb 
de  lient  corrigé , 0*  la  Longitude  corri- 
gée 0*  arrives, 

R.  jLe  chemin  corrigé  eft  de  74  lieues > le 
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Rumb  de  vent  corrigé  eft  FEft  Sud- Eft;  pre- 
nant 2 deg  30  min.  plus  Eft,  Sc  la  Longitu- 
de arrivée  eft  de  43  min»  à fEft  du  premier 
Méridien. 

IL  CORRECTION  PAR  PLUSIEURS 
ROUTES. 

D.  le  fupofe  partir  de  31  deg,  zi  min. 
de  Latitude  Nord  y & de  y 6 deg . 59  min. 
de  Longitude , 0#  ^ yk/r  par  ejiime  20 
^ 0^^  Sud-Oüejl  ; plus  au  Oüejl 
quart  Sud- Oüejl  lieues  > plus  au  Ou  ejl 
20  heuês  j & par  ma  hauteur  jay  trouvé 
être  arrivé  par  30  deg . y min . t/c  L^fr- 
au ff  Nord.  On  demande  le  chemin 
corrigé. fur  le  tout  > le  Rumh  de  lient  cor- 
ngé  en  ligne  droite ^ & la  L ongit.  arrivée. 

R*  Céc  Exemple  eft  réfola  & démontré  en 
la  Page  91  de  ce  Livre,  Propofition  XXI. 

D*  le  pars  de  43  deg.de  Latitude  Nord9. 
& de  S der.de  Longitude , fin  d*  par 
ejiime  fur  la  route  du  Oüejl  Nord  Oüej } 
y heués  j plus  au  Oüejl  quart  de  Nord - 
Oüejl  23  h eue  s j & fuis  arrivé  par  45  deg* 
56  wm.  de  latitude  auffi  Nord.  Ie  de- 
mande 
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mande  le  chemin  corrigé  fur  le  tout , U 
Rumb  de  lient  corrigé  en  ligne  droite, 
là  Longitude  arrivée. 

R.  Le  chemin  corigé  fur  le  tout,  eft:  de  ^4 
lieues , le  Rutnb  de  vent  corigé  en  ligne  droi- 
te eft  le  Oiieft quart  de  Nord  Oiieft , prenant 
1 deg.  18  min.  vers  le  Nord,  & la  Longitu- 
de arrivée  eft  de  4 deg.  21  min. 

» >!>’■  fe  par*  de  la  ligne  & du  premier 
Méridien,  fay  fmglépar  eftime  $9  lieues 
à ï Eft  Nord- Eft  } plus  à l' Eft  quart  de 
Nord- Eft  20  lieues , & fuis  arrive'  par 
J 4 mm.  de  Latitude  Nord,  fe  demande 
le  chemin  corrigé  fur  le  tout , le  rumb  de 
vent  corrigé  en  ligne  droite  , & la  Lon- 
gitude arrivée. 

R.  Le  chemin  corigé  fur  le  tout  eft  de  58 
lieues  lin  quart , le  Rumt>  de  vent  corigé  eu 
ligne  droite  eft  i’Eft  Nord  Eft,  prenant  4 deg. 
4f  min.  vers  f£ft  , & la.  Longitude  arrivée 
eft  de  2 deg.  46  min.  s ...  . ..  .... 

D.  fe  pars  de  la  ligne  du  premier  Mé- 

ridien, fay  fmglépar  eftime  îb .lieues  an 
Oiteft  Sud- Oiieft  ; plus  19  lieues  au  oüeft 
quart  Sud- Oüeft  , & fuis  arrivé  par  y 6 
mm.  de  Latitude  Sud.  fe  demande  le  che- 
min corrige  fur  le  tout , le  rumb  de  Tient 
congé  en  ligne  droite , & la  Longi.arivée , 
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R.  Le  chemin  corrigé  fur  le  tout , eft  de  4© 
lieues  2 tiers , le  rumb  de  Vent  Cciigé  en  ligné 
droite , eft  le  Oüeft  quart  de  Sud-Uüeft»  pre- 
nant 1 deg.  4s  min.  plus  Sud,  & la  Longi- 
tude arrivée  eft  de  5j7  deg.  43  -in-  . 

D.  f e pars  de  *7  minutes  de  Latitude 
jsfoyd  tjP  de  45  m!n-  de  Longitude  , j dy 
finale  par  ejlime  3 9 lieu'éi  au  Oüeft  Sud - 
O uejt  , plüs  21  liiuès  au  Ode  fl  quart  Sud- 
Oùeft , & fuis  arrivé  par  15  min.  de  La- 
titude Sud.  fe  demande  le  chemin  corrige 
fur  le  tout,  le  rumb  de  vent  corrigé  en  li- 
gne droite , ld  Longitude  arrivée, 

R.  Le  chemin  corrigé  lui  te  tout  eft  de  88 
lieues  trois  quarts  , le  rumb  de  vent  corrige 
en  ligne  droite  , eft  le  Oüeft  quart  de  Sud- 
Oüeft  , prenant  2 deg.  4-5  mm.  plus  Sud  , ôc 
la  Longitude  arrivée  eft  de  ^7  deg  j A mm. 

D,  fe  pars  de  20  min.  de  Latitude  Sud * 
& de  3)9  deg.  de  Longitude , fay  fmglé 
par  eftime  70  lieuès  a l Ejl  Nord-Efti 
plus  i*j  lieuès  d l’Eft  quart  de  Nord- Eft, 
& fuis  arrivé  par  un  de^ré  10  mm.  de 
Latitude  Nord.  le  dem0no.e  le  chemin  ca- 
no-é  fur  le  tout , le  rumb  de  vent  Corrigé 
fn  lime  droite , & la  Longitude  arivee, 

' R.  Le  chemin  corrigé  fur  le  coût  eft  de  84 
lieues  trois  quarts,  le  rumb  de  vent  corrige 
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In  ligne  droite  eft  FEft  Nord-Eft  , prenant  un 
4e gré  50  min.  plus  Eft  , Sc  la  Longitude  aù- 
yéc  eft  de  a deg.  59  min. 

III.  CORRECTION. 

D-  fe  pars  de  3 o de*,  fl  min.  de  Latitude 
Word*  & de  333  deg.  Ç5  mm.  de  Lon- 
gitude , f ay  fmglé  par  efiime  67  lieues 
fur  la  route  du  Sud  Oüefi  quand  Oüefti 
Mais  prenant  hauteur  je  me  fuis  trouve 
etre  arrivé  par  z8  deg  3 9 mm.  de  La-, 
titude  au  (fi  Nord.  le  demande  le  chemin 
corrigé , le  rumb  de  vent  au ff  corrigé,  &* 
la  Longitude  corrigée  gp*  arriliee. 

R.  Cet  Exemple  eft  rélolu  & démontré  en 
la  Page  9 y de  ce  Livre-,  Propofirion  XXII. 

D . fepars  de  39  deg • de  Latitude  Nord, 
& de  8 deg  33  mm.  de  Longitude , j’ay 
fmglé  par  efiime  48  lieues  au  Nord-Ouefi, 
gçp  fuis  arrive  par  4 o deg.  30  mm.  de 
Latitude  auffi  Nord,  le  demande  le  che- 
min corrigé , le  rumb-de  vent  corrige  , & 
la  Longitude  corrigée  <£♦,  arrivée. 

R.  Le  chemin  çoù igé  eft  de  43  lieues,  trois 
quarts,  le  rumb  de  veni  corrigé  eft  le  Nord -Eft, 
prenant  1 deg.  plus  Eft , 8c  la  Longitude  con- 
gés & arrivée  eft  de  6 deg.  %6  min. 

h T ij; 
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D.  fe  pars  de  la  ligne  & du  premier 
Méridien , j’ay  finglé par  eflimè  80  lieues 
au  e ud-OüeJl  quart  de  Sud , gg*  fuis  an- 
vé  par  3 deg.  4/  mm.  de  Latitude  Sud . 
le  demande  le  chemin  corrigé  , le  rumb 
de,  vent  corrigé ,<&  la  Longitude  corri- 
gée gÿ*  arrivée. 

Ri  Le  chemin  corrige  eft  8S Iieuè5  & de- 
mie , le  Rumb  de  vent  corrigé  eft  je  Sud- 
Oüeft  quart  de  Sud,  prenant  un  deg.  4 y mut. 
p us  Sud  , ôc  la  Longitude  ^corrigée  & arrivée, 
èft  de'  357  deg.  ^8  min. 

IX  le  pars  de  La  Ligne,  gy*  du  premier 
Méridien , j’ay  finglé  par  eflimè  80  lieues 
fur  la  route  du  Nord  eJI  quart  de  Nord, 
& fuis  arrive  a 3 deg.  45  min.  de  Lati- 
tude Nord.  le  demande  le  chemin  corrigé, 
le  Rumb  de  > ent  corrigé , & la  Longitu-' 
de  corrigée  <&  arrivée.  . - 

. R.  Le  chemin  corrigé  eft  88  lieues,  le 
Rumb  de  vent  corrigé  eft  le  Nord- Eft  quart 
d;  Nord , prenant  un  deg.  4p  min.  plus  Nord, 
f la  Longitude  corrigée  & arrivée  cft  de  r 
«cg.  21  mir. 

D.  On  pdrt  de  deux  degrez^de  Latitude 
Nordf  ; de  2 degreZi  »o  minutes  de 

^QKgitude  j on  a jingle  par  ejfhme  y,  ^ lieues 
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au  Sud-  Oûefl  quart  d' Oûefl  , & on 
éfl  arrivé  far  50  min.  de  Latitude  ud * 
On  demande  le  chemin  corrigé , le  Rumb 
de  vent  corrigé  , 0*  la  Longitude  corri- 
gée 0*  arrivée.  ' 

R.  Le  cherrnd  corrigé  éft  de  84  lieues  3- 
quarts,  le  Rumb  de  vent  corrigé  eft  le  Sud- 
Oüeft  quar  d’Oücft  , prenant  z dég.  30  min. 
plus  Sud , & la  Longitude  corrigée  & arrivée 
éft  de  348  deg.  44  min. 

D.  le  fars  d’un  deg.  10  mm.  de  Lati- 
tude Sud,  0*de  359  deg.  deLongit.  yay  fin' 
gU  far  ejlime  yoheués  fur  la  route  du  Nord- 
B fl  quart  de  Nord,  & fuis  arrivé  far  un 
deg  fO  min.de  Latitude  Nord,  le  demande, 
le  chemin  corrigé , le  Rumb  dehent  corrigé* 
'0r  la  Longitude  corrigée  0*  arrivée. 

R.  Le  chemin  corrigé  eft  de  75  lieues,  le 
Rumb  de  vent  corrigé  eft  le  Nord- Eft  quart  de 
Nord  , prenant  3 deg.  1^  min.  vers  FEft,  & la 
Longit.  corrigée  & arrivée  eft  d’un  deg.  ij  min. 


III.  CORRECTION  PAR  PLUSIEURS 
ROUTES. 


D.  On  fart  de  2,8  deg.  39  min.  de  La- 
titude Nord , 0*  de  3 ro  deg.  13  minutes 
de  Longitude,  on  a fait  far  ejlime  15  lieues 
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au  Sud  Oüeft,  plus  au  Sud 'Oüeft  quart  de, 
Sud  10  lieues,  plus  34  lieues  au  Sud-Oueji 
quart  d O ueftj  mais  prenant  hauteur , on 
1 s’eji  trouvé  pur  la  Latitude  de  zy  deg.  9 
mm,  auffi  Nord.  On  demande  le  chemin 
corrigé  furie  tout,  leRumb  de  lient  corri- 
gé en  ligne  droite,  & la  Longitude  corri- 
gée & arrivée. 

R.  Cét  Exemple  eft  réfoîu  & démontré  dans 
la. Page .10 o.  de  ce  Livre.,  Proportion  XXII î. 

D.  le  pars  de  y?  deg.  de  Latitude  Nord, 
& de  9 deg.  de  10  min.  de  Longitude,  fay 
fingU par  eftime  zi  lieues  au  Nord-Ouejl 
quart  d’Oueft,  plus  cm  Nord-Ouejl  18 
lieues , plus  a»  Nord-Ouejl  quart  de  Nord 
40  lieues , & fuis  arrivé  par  -9  deg.  30 
min.  auffi  Nord.  le  demande  U chemin 
corrigé  fur  le  tout  , le  Rrnnb  de  vent  cor- 
en  ligne  droite > 0*  la  Longitude  cor* 
rigëe  arrivée, 

R*  Le  chemin  corrigé  fur  le  tout  eft  de 
62  lieues,  le  Rumb  de  vent  corrigé  en  ligne 
droite  eft  le  Nord  Eft,  prenant  2,  deg.  vers  le 
Nord  s & la  Longitude  corrigée  &:  arrivée  eft 
de  6 deg.  ri  min. 

a le  pars  de  59  deg*  so  rmn%  de  La- 
titude Nord;  de  347  deg . 40  min . de. 
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•Longitude , j ay  fait  par  ejlime  4°  heu'ès 
au  Sud~Ejl  quart  de  Sud , plus  au  Sud-Ejl 
zo  lieues j plus  au  Sud-Ejl  quart  d Ejl  i o 
lieues i & fuis  arrivé  par  57  deg.  ?o  min. 
de  Latitude  aufjlNord.  Je  demande  le  che- 
min corrigé  fur  le  tout , le  Rumb  de  ~ï'ent 
corrigé  en  ligne  droite , 0*  la  Longitude 
corrigée  0*  arrivée. 

R.  Le  chemin  corrige  furie  tout  eft  de 
lieues,  le  Rumb  de  vent  corrige  en  ligne  droite 
eft  le  Sud- Eft,  prenant  4;  minutes  plus  Sud, 
& la  Lb igitude  corrigée  & arrivée  eft  de  35? 
degrés  io  minutes. 

D.  le  pars  de  40  deg.  de  Latitude  Nord, 
£7*  de  3 47  deg.  40  mm.  de  Longitude , j ai 
fait  par  eflime  jO  lieues  au  Nord  Ejl  quart 
de  Nord,  plus  au  Nord-Ejl 15  lieues,  plus 
au  Nord- Ejl  quart  d’ Ejl  19  lieues,  & fuis 
arrivé  par  41  deg.  J a min . de  latitude 
au  (fi  Nord.  Je  demande  le  chemin  corrige 
fur  le  tout,  leRumb  de  vent  corrigé  en  ligne 
droite,  0*  la  lengit.  corrigée  & arrives. 

R Le  chemin  corrigé  fur  le  tout  eft  de  J4 
lieuës  a tiers,  le  Rumb  de  vent  corrigé  en 
Iignp  droite  e fit  le  Nord- Eft  , prenant  un  deg. 
,'f  min.  plus  Eft  , & la  Longitude  corrigée,  ôc 
arrivée  eft  de  550  deg.  16  rai». 
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D.  Je  pars  de  la  ligne  du  premier 
Méridien^  f ay  fmgle  au,  Sud  Ouefi  par 
ejlime  a 8 lieues , plus  au  Sud- Ouefi  quart 
de  Sud  iq  lieues  , plus  au  Sud  Ouefi  quart 
d Ouefi  1 6 lieues  t & fuis  arrivé  a i de<r . 
6 mm.  de  Latitude  Sud.  le  demande  le  £. 
min  corrigé  fur  le  tout , le  Rumb  délient 
corrige  en  ligne  droite  f ^ la  Longitude 
corrigée  & arrivée. 

Lf  cllcnlm  ,corr;gé  fur  le  tout  eft  de  6o 
ffu.cs>  |f  rufîP  4c  vqnt  corrigé  en  ligne  droite 
eft  le  Sud-Üüeft  JO  min.  plus  Olieft , la  Lon- 
gitude corigée  &?riv.ée eft  de  j r7  deg.  52  min. 

le  pars  de  la  ligne  (gp  du  premier  Me - 
ridien,  fay  finglé  au  Nord  Efi  par  efii- 
me  2%  heuès;  plus  au  Nord- Efi  quart  de 
Nord  1}  lieues  ; plus  au  Nord- Efi  quart 
d Efi  16  lieues  j gp  juis  arrivé  d z der. 

6 mm.  de  Latitude  Nord,  le  demande  le 
chemin  corrige  fur  le  tout , le  rumb  de  lient 
corrigé  en  ligne  droite  , & la  Longitude 
corrigée  <*?•  arrivé e. 

R-  Le  chemin  corrigé  fiir  le  tout  eft  de  60 
lieues,  le  .rumb  de  vent  corrigé  en  ligne  droi- 
te eft  le  Nord- Èft  , prenant  jo  min.  plus  Eft, 

5c  ia  Longitude  corrigée  & arrivée  eft  de  £ 
dcg.  6 mm. 


D.Je 
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T).  le  par  s d'un  degré  de  Latitude  Nord3 
& d’  un  deg.  de  Longitude  ; f ay  fmglépar 
çjlime  lieues  au  Sud-Ouejl  ; plus  au 
Sud  OueJï  quart  de  Sud  zz  lieues  ; plu 3 
au  Sud-  Oueji  quart  d’ Oueji  $z  lieuës  , & 
fâis  arrivé  par  un  deg.  3 min.  de  Latitu- 
de Sud.  le  demande  le  chemin  corrigé  fur 
le  tout,  le  rumb  de  vent  corrigé  en  ligne 
droite , & la  Longitude  corigée  gp*  drivée » 
R.  Le  chenjin  corrigé  fur  le  çout  eft  de  64 
lieues  un  tiers  , le  iumb  de  vent  corrigé  en 
ligne  droite  eft  le  Sud-Oiieft , prenant  j deg« 
30  min.  vers  fCliieft  , & la  Longitude  corri*. 
gée  & arrivée  eft  de  358  deg.  31  min. 

D.  le  pars  d’un  deg.  de  Latitude  Sud3 
gp»  de  358  deg.  32  min.  de  Longitude  ; 
j'ay  finglé  par  èjlime  25  lieues  au  Nord - 
jE/î;  plus  àu  Nord-Efi  quart  de  Nord  2,5 
lieues  -,  plus  au  Nord-Eji  quart  d’ Eft  3% 
lieues;  & fuis  arrivé  par  un  deg.de  La- 
titude Nord.  le  demande  le  chemin  cori- 
çé  fur  le  tout , le  rumb  de  vent  corrigé  en 
li<rne  droite  3 & la  Longitude  corrigéç 
gtp  arrivée. 

R.  Le  chemin  corrigé  fur  le  tout  eft  de  63 
lieues  & demie  , le  rumb  de  vent  corrigé  en. 
ligne  droite  eft  le  Nord -Eft  quart  d’Eft  , pre3 
9 Mm 


Vfë  §Üt>tE’MENT. 
hant  j deg.  plus  Nord , 8c  la  Longitude  cos 
tigée  & arrivée , eft  d’un  degré  à Ftft  du  pre- 
mier Méridien. 

RENFERMER  LES  CORRECTIONS, 

dont  le  raifonnement  eft  dans  la  Page  114 
8c  fuivantes  de  ce  Livre. 

&.  fe  pars  de  37  deg.  de  Latitude  Nord 
de  354  deg.  de  Longitude -,  jayftnglé 
par  eftime  100  lieues  au  Sud  Sud  Oiieft  $ 
plus  au  Sud- Eft  quart  d’ Eft  50  lieues  » 
pim  à l Eft  quart  de  Sud- Eft  8 li  eue  s » 
& fuis  arrivé  par  35  dég.  de  Latitude 
auffi  Nord.  le  demande  comme  en  lapre - 
miere  correction  j c eft  à dire  le  rumb  de 
vent  en  ligne  droite  , le  çhemin  corrigé 
fur  le  tout  j & là  Longitude  corigée  & 
arrivée. 

R.  Le  rutîrb  de  vent  en  ligne  droite  eft  le  Sud 
Sud-Otieft,  prenant  3 dêg.  30  min.  plus  Sud, 
le  chemin  corrigé  fur  le  tout  eft  de  84  lieues 
& demie , 8c  la  Longitude  corrigée  & arrivée 
eft  de  555  deg.  40  min. 

I>.  fepars de  43  deg.  de  Latitude  Nord , 
de  8 de f.  30  min-  de  Longitude , j’ay 
fingle'  par  eftime  au  Oùeft  Nord  Oüeft  30 
h eues  ; plus  au  Nord'Qüefî  10  lieues  > plus 
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eu  Sud  Sud- E fi  11  lieuës,  & fuis  avivé 
par  43  deg-  30  minutes  de  Latitude  aujfi 
Word,  fe  demande  comme  en  la  deuxième 
mrreiïion , c eflrà-dire  le  rumb  de  vent 
corrigé  en  ligne  droite , le.  chemm  corigi 
fur  te  tout  , U 'Longitude  arrivée. 

R.  Le  Rumb  de  vent  corrigé  en  ligne  droi- 
te eft  le  Oiieft  quart  de  Nord  Oüeft,  prenant  1 5 
min.plus  Nord  ; le  chemin  corrigé  furie  toute» 
de  49  lieuë>  deux  tiers,  & la  Longitude  ou 
je  fuis  arrivé  eft  de  5 deg.  io  min. 

D.  On  fupofe  partir  de  37  deg.  de  La- 
titude Nord,  & de  ?54  deg.  de  Longitude y 
qn  a ftnglé  par  efiime  fur  la  route  de  V Efi 
Word- E fi  10  lieues , plus  au  Nord- Efi  $6 
lieues  , plus  au  Nord  Nord-Efi  10  lieues  , 
& on  efi  arrivé  par  38  deg.  45  min.  de 
Latitude  Nord,  on  demande  comme  en  la 
troifiéme  Correction,  c efi- a dire  le  P umb, 
de  lient  corrigé  en  ligne  droite,  le  chemine 
corrigé  fur  le  tout,g£  1& Longitude  cor» 
j figée-  gg,  arrivée 

R.  Le  Rumb  de  vent  corrigé  en  ligne  droite 
eft  le  Nord-Eft,  prenant  tjr  min.  plus  Nord  , 
le  chemin  corrigé  fur  le  tout  eft  de  lieues 
& demie,  & la  longitude  corrigée  & arrivé 
éfi  de  35.6  deg.  1 min. 
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REGLES  DE  VARIATION. 

D.  le  pars  de  14  deg.  49  mm.  Nord^^p» 
de  547  de<r.  iz  min.  de  Longitude , ydy 
fait  îO  lieues  fur  la.  route  du  Oüejl  Sud - 
Oüejl  , m fervant  d'un  Compas  qui 
rie  du  Nord  vers  l' Oüejl  de  n deg.  4^ 
mm.  le  demande  ce  que  la  route  ma  va- 
lu  j gp*  par  quelle  Latitude  gp^  Longitu- 
de  je  fuis  arrivé. 

R.  Çéc  Exemple- eft  réfôlu&  démontré  d,ans 

la  Page  116  de  ce  Livre,  Propoficion  XXVl. 

D.  le  pars  de  deg.  de  Latitude  Nord 
& de  55  4 deg.  de  Longitude , j' ay  fihglê 
40  lieues  fur  ta  route  du  Nord- eJI  quart 
d’Ejt,  étant  oblige  de  me  fervir  d’un  Com - 
pas  qui  varie  de  y deg.  du  coté  du  Nord* 
Oüejl.  le  demande  ce  que  la  route  a ^aluy 
gfy  par  quelle  Latitude  & Longitude  jë 
fuis  arrivé 

R.  La  route  a valu  le  Nord-Efl,  prenant 
4 deg.  15  min.  du  côté  de  FEft  * la  'Latiurd® 
arrivée  efi  de  38  d'g.  19  min.  & h Longitu- 
de arrivée  eft  de  355  deg  55  min. 

D.  le  pars  de  ^9  deg*  de  Latitude  Nord*, 
0*  de  8 deg.  3/  min.  de  Longitude,  ) 
priglé  fur  la  route  du  Nord  quart  de  Nerd* 
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’Ejï  $ o lieues  ; me  fervant  d'un  Campai 
âqnt  la  y aviation  Eft  Nord- On?  ji  e 
dç<r.  le  demande  ce  que  la  route  a valu  > 
par  quelle  Latitude  & Longitude  jè 
fuis  arrivé . 

R.  La  route  a valu  le  Nord  quart  de  Nord - 
ÛLieft  z deg.  30  min.  plus  Ôü^ft  9 la  Latitu- 
de arrivée  eft  de  42  deg.  55  min.  ÔC  la  Lon- 
gitude arrivée  eft  de  7 deg.  2.0  min* 

D.  le  pars  de  la  ligne  & du  premier 
jfteridien,)  ay  finglé au  Sud- Bft  60  heuè ss 
pie  fervant  d'un  Compas  qui  varie  ducb -r 
p du  Nord  Eft  de  ifc  deg.  le  demande  cp 
que  la  route  a valu,  & par  quelle  Lan* 
tude  & Longitude  je  fuis  arrive . 

R,  La  routé  à valu  le  Sud  Sud -Eft , pré-54 
liant  4 deg  3 o min.  du  côte  de  f Eft  * la  La- 
titude arrivée  eft  de  a deg*  4g  m*n*  du  cote 
du  Sud  » & la  Longitude  arrivée  eft  dun  de- 
gré  21  minutes. 

L>  0 le  pars  de  \ min*  de  Latitude  Sud > 
de  3^8  deç.  28  mm.  de  Longitude  ; j ay 
ftnglé  30  lieues  fur  la  route  du  Nord-pft, 
quart  d' Eft,  me  fervant  d'un  Compas  qui 
varie  du  cote  du  Nord-Eft  de  l^deg  70min* 
le  demande  ce  que  la  route  a y alu , & pav 
quelle  Lati.  & Longitu . je  fuis  arrivé* 


i ; 
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R.  La  route  a valu  PEft  Nord-Eft,  prenant 
i deg.  ij  min.  plus  Eft , la  Latitude  arrivée 
éft  de  47  min,  du  côté  du  Nord , & la  Lon- 
gitude arrivée  eft  de  49  minutes  à f£ft  du 
premier  Méridien. 

POINTER  PLUSIEURS  ROUTES 
Selon  les  degrés  de  la  Variation. 

D.  le  pars  de  13  deg.  ^8  min  de  La? 
titude  Nard,  & de  545  deg  51  min.  j’ay 
fmglé  fur  la  route  du  Oiiejl  quart  deSud- 
Quefl  r lieues  \ plus  au  O'ùefi  Nord- Oued 
1 4 lieues  > plus  au  Oüejl  lieues  ; plus  au. 
Sud  10  lieues  , me  fervant  d’un  Compas 
qui  "Varie  du  cote  du  Nord-  Oüejl  de  11 
deg.  45  min.  le  demande  ce  que  chaque 
route  a "Valu  en  particulier  , par  quelle 
Latitude  gg*  Longitude  je  fuis  arrivé  3 
la  route  en  ligne  droite  3 gg*  le  chemin, 
fur  le  tout. 

R. Cét  Exemple  eft  rélolu  & démontré  dans 
la  Psge^t*3  de  ce  Livre,  Propoficion  XXVII. 

D,  le pars  de 37  deg.  de  Latitude  Nord , 
& de  3 j 4 ieg.  de  Longitude  ; j’ay  fmglé 
Xi  Items  au  Sud  Sud-  Oüefr  >plus  au  ittd 
quart  de  Sud-Ejl  u Iteués  , plus  au  Nori- 
Oüejl  i^licuis  ».  me  fervant,  dm  Compté- 
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éokt  là  variation  eft  Nord  - Oüeft  de  9 
•fa  rr.  30  mm.  le  demande  ce  que  chaque 
toute  a valu  en  particulier  > la  Latitude 

Longitude  ou  je  fuis  arrivé , la  route  en 
iPne  droite  & le  chemin  pair  lé  plus  court» 
^*jL.  la  route  du  Sud  Sud-Oüeft  a valu  le  Sud* 
Oüeft  quart  de  Sud  1 deg.  45  min.  plus  Oiirfti 
la  route  du  Sud-Eft  quart  d’Eft  a valu  ffcfc 
Sud-Eft  è deg.  AS  min.  P^us  Sud  » ^ rout® 
du  Nord-Oüeft  a valu  le  Nord-Oüeft  quart 
d’Oüeft  1 deg.  4 S min.  plus  Nord  J la  Laticu- 
de  arrivée  cft  de  ft  deg.  7 min.  la  Longitude 
arrivée  eft  de  5 J3  deg.  *7  min.  le  Rumb  de 
Vent  en  ligne  droite  eft  le  Sud  Sud-  Oüeft  } 
deg.  plus  Sud,  ôt  le  chemin  for  le  tout  eifc 
de  t3  lieues  un  tiers.  . 

D.  le  pars  de  la  ligne  & du  premier 
Méridien  ; j’ay  fmglé au  OÜeJl  quart  Sud- 
O'ùeft  il  lieues, ‘plus  au  Nord-Oüeft  14 
lieues } plus  au  Sud  quart  de  Sud-Eft  17 
lieues  , me  fervani  a un  Compas  dont  là 
variation  e{l  de  19  degrexj  le  demande  ce 
que  chaque  route  a valu  eri  particulier } 
par  quelle  Latitude  & Longitude  je  fuis 
arrivé , la  route  en  ligne  droite  > & le 
chemin  fur  le  tout. 

R.  La  route  du  Oüeft  quart  de  Sud-Oüeft 
a valu  celle  du  Oüeft  quart  de  Nord-Oüeft  5 
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deg.  50  min.  plus Oiieft  5 celle  du  Nord-Oüeft 
a valu  le  Nord  Nord  Oüeft  j deg.  50  ruiru, 
plus  Qücft;  celle  du  Sud  quart  de  Sud  Eft  a 
valu  le  Sud  quart  cîe  Sud  Oiieft  3 deg.  30  min. 
pins  Sud  ; fa  Latitude  arrivée  eft  de  8 deg. 
du  côté  du  Nord  , la  Longitude  arrivée  eft  de 
35  8 deg.  31  min.  le  Rurrib  de  vent  en  ligne 
droite  eft  fOiieft , prenant  2 deg;  plus  Sud* 
& le  chemin  fur  le  to.üt  eft  de  30  lieuës. 

D.  le  fars  de  % deg,  de  Latitude  Sud  J 
& de  358  deg,  min . de  Longitude* 

fay  ftnglé  %%  h eues  fur  la  route  du  Nord 
quart  de  Nord- E fl , plus  Jt  l'Eft  quart  de 
Sud- Eft  î8  lieues  > plus  àu  Nord- Eft  quart 
H'ÈJhS  lieues , me  fervani  d'un  Compas 
qui  harie  du  coté  du  Nord-Qùeft  de  zo 
deg.  le  demande  ce  que  chaqûe  route  a valu 
en  particulier  , par  quelle  Latitude  & 
Longitude  je  fuis  arrivé  > la  route  en  ligne 
droite  j & le  chemin  par  le  plus  court „ 

R.  La  route  du  Nord  quart  de  Nord"  Eft  a 
valu  le  Nord  quart  de  Norcft  Oiieft  2 deg.  3 o 
min.  plus  Nord  ; Celle  de  FEft  quart  de  Sud- 
Eft  * a valuTEft  quart  de  Nord  Eft  2 deg.  30 
min.  celle  du  Nord-  Eft  quart  d’Eft  a valu  le 
Nord-Eft  quart  de  Nord  2 deg.  30  min.  plus 
Eft; la  Latitude  arrivée  eft  de  a deg.  6 min.  du 
Cote  du  Nord,  là  Longitude  arrivée  eft  de  u 
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nin.  à TEft  du  premier  Méridien,  le  rumb  de 
ent  en  ligne  droite  eft  Nord  - Eft  quart  de 
ford  , prenant  2 deg.  plus  Eft,  & le  chemin 
a-  le  tout  eft  de  5a  lieuè's  & demie. 

D.  le  pars  d’un  lieu  qui  eft  par  2,3  degi 
j mm.  de  Latitude  Nord,  & par  Î44 
eg.  10  min.  de  Longitude  j j’ay  couru  fur 
% route  du  Oüefl  Sud- Oüefl  jufqua  la 
latitude  de  2 2 deg.  3 min.  au/Ji  Nord , 
uefervant  d’un  Compas  qui  varie  du  Nord 
>ers  l’oüeftde  9 deg.  le  demande  ce  qué 
a route  a valu  , par  quelle  Longitude  je 
dis  arrivé , & le  chemin  que  j’ay  fait . 

R.  Cét  Exemple  eft  réfolu  & démontré  dans 
» Page  i59.de  ce  Livre,  Proportion  XXVIII. 

D.  le  pars  de  45  deg.  de  Latitude  Nord 
Üp  de  8 deg.  30  min.  de  Longitude  ; j’ ay 
rmglê  fur  là  route  du  Nord-  Oüefl  quart 
le  Nord , jufqua  la  Latitude  de  4;  deg * 
[O  min.  du  (fi  Nord,  me fervant  d'un  Conr 
'as  qui  varie  du  coté  du  Nord~Qùejl  de 
10  deg.  le  demande  ce  que  là  route  a valu, 
lar  quelle  Longitude  je  fuis  arrive'  , 

’e  chemin  que  j’ay  fait. 

. R.  La  route  a valu. le  Nord-Oüeft  /prenant 
an  deg.  i;  minu.  plus  Nord,  la  Longitude 
Privée  eft  de  cinq  degrez  fix  minutes,  & le 

Na 
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chemin  eft  de  fixante  8c  dix  lieues  & demfe; 

D.  le  pars  de  la  ligne  & du  premier 
Méridien  s j’ay  finglé  au  Sud  quart  de 
Sud- Efl  , jufqud  la  Latitude  de  i deg* 
Sud  j me  fermant  d'un  Compas  qui  varie 
du  coté  du  Nord-Efl  de  as  deg.  le  demain* 
de  ce  que  la  route  a valu  > par  quelle  Lon- 
gitude on  efl  arrivé , & k chemin  quoi* 
a fait. 

R.  La  route  a valu  le  Sud  quart  de  Sud- 
Oücft  i dfg.  30  min.  plus  Ûüeft , la  Longi- 
tude arrivée  eft  de  SS  9 deg.  30  min.  8c  h 
chemin  cft  de  41  lieues  un  quart. 

D.  ïe  pars  de  1 deg.  de  Latitude  Sud > 
£7*  de  2$9  deg . 10  mm.  de  Longitude  > 
jayfinglé  fur  la  route  du  Nord  Nord-Efl? 
jufqnd  la  Latitude  d'un  degré  du  coté  du 
Nord  j me  fervant  d' un  Compas  qui  varie 
du  coté  du  Nord  Efl  de  tt  deg.  $0  min* 
le  demande  ce  que  la  route  a yalu  * par 
on  efl  arriyé > çÿ*  leche* 

alu  le  Nord- Eft  , la  Longi- 
tude arrivée  eft  de  2 deg.  10  min.  8c  le  che- 
min eft  de  lieues. 

Notés  que  dans  toutes  les  Réglés  du  Cercle 


quelle  Longitude 
min  qu  on  a fait 

R.  La  route  a v; 
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lU  Quartier  de  Proportion  , qu’il  faut  fçavoir 
e quela  route  a valu  avant  que  de  la  pointer. 

TAIRE  VALOIR  UNE  route 

félon  les  degrc-z  de  la  variation  du  Compas. 

D.  le  Pars  de  48  deg.  5°  mm-  de  Laf 
itude  Nord tt  <ÿ*  de  ndeg.  ?o  min.  de 
Longitude  : le  veux  aller  a 51  degre  1% 
nin.  de  Latitude auffi  Nord  * & dey  deg. 
,0  min.  de  Longitude  , me  fervant  dm 
Compas  qui  varie  du  cote  du  Nord-Ouejt 
de  9 def.  Je  demande  la  route  & Ie  c”e‘ 
min  quon  doit  faire , & où  il  faut  mettre 
le  Cap  pour  faire  valoir  la  route. 

' R.  La  route  eft  k Nord -Oüeft,  prenant 
a deg,  plus  Oüeft , mais  à caufe  de  la  varia- 
tion & pour  faire  va’oir  la  route  , il  faut  mettre 
le  Cap  au  Nord  Oüeft  quart  de  Nord  , pre- 
nant 4 deg  *5  min- plus  Oüeft*  & te  chemin 
eft  de  8a  lieues, & demie. 

D.  le  pars  d’un  lieu  qui  ejf  par  deg. 
2,«  min.  de  Latitude  Nord  , <j r de  fit  deg. 
50  mi»,  de  Longitude  : Je  veux  aller  a 
tm  autre  heu  qui  efl  par  46  deg.  40  min. 
de  Latitude  aujfi  Nord , £7*  par  350  deg. 
îO  mm.  de  Longitude  , me  feront  d un 

Compas  qui  Itark  du  cftti  <Ut.  Nard-Oue Jt 

ij. 
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de  xydeg.  le  demande  la  route  & le  che- 
min qu  il  faut  faire,  & où  il  faut  met* 
tre  le  C dp  pour  faire  Valoir  la  route. 

R.  La  route  elt  le  NorcUEft  , prenant  4$ 
min.  plus  Nord  , mais  a caufe  de  la  variation, 
& pour  faire  valoir  cette  route  , jl  faut  mettre 
le  Cap  au  Nord-Eft  quart  d’Eft  r des.  dus 
EU  , iùr  ^laquelle  il  faut  faire  398  lieues. 

D.  E tant  fous  la  Latitude  d’une  terre 
ou  IJle  où  je  l>eux  aller.  le  demande  où 
il  faut  mettre  le  Cap  pour  faire  valoir  la 
route  du  Ouefl , étant  obligé  de  me  fer- 
vird’un  Compas  dont  la  Variation  efl  de 
11  deg.  min.  du  coté  du  Nord-Oüejl.  ' 
R.  Il  faut  mettre  le  Cap  au  Oiicft  quart 
de  Nord-Oüeft  ■ 

£ tant  fous  la  Latitude  dé  une  terre 
où  je  yeux  aller.  le  demande  où  il  faut 
mettre  le  Cap  pour  faire  Valoir  la  routé 
de  ÏEjl , me  fervant  d’un  Compas  dont  la 
variation  efl  du  cote  du  Nord  Efl  de  15  def 
R.  Il  faut  mettre  le  Cap  à ÏEit  quart  % 
Nord-  Eli , 3 deg.  4j  min.  plus  Nord. 

^E’GLES  A L’EXEMPLE  DESQUELLES 
On  en  peut  former  d autres,  pour  jugeV 
R on  à {"intelligence  parfaite  du  Cercle  *011 
Quattier  de  Proportion^  Ç-a 
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p.  Deux  Navires  partent  de  14  deg. 
40  min.  de  Latitude  Nord , gÿ  de 
deg.  de  Longitude  : le  premier  fmgle  au 
Sud  Sud- B fl  60  lieues  j le  fécond  au  Sud- 
O 'ùefi  jufjuà  la  Latitude  de  11  deg.  55  min. 
au(fi  Nord.  On  demande  la  Latitude  & 
Longitude  arrivée  du  premier  ^ la  Longi* 
iude  arrivée  du  fécond  & le  chemin  > 
combien  ces  deux  Navires  font  éloignées 
t un  de  l autre , gp  Id  route  gÿ*  le  chemin 
quils  doivent  faire  pour  arriver  a [aligne 
& au  premier  Méridien. 

R.  Les  deux  Navires  font  diftans  Pun  de 
fautre  de  74  lieuçs,  îe  premier  Navire  eft  ar- 
rivé par  11  deg.  min.  de  Latitude  Nord3 
8c  par  ^6  deg,  36  min.  de  Longitude  5 le 
fécond  à fait  7 8 lieues  8c  demie  en  route , & 
eft  arrivé  par  deg.  35  rain.  de  Longitu- 
de > la  route  du  premier  pour  aier  à la  Ligne 
& au  premier  Méridien,  eft  le  Sud  quart  de 
Sud-Eft  4 deg,  40  min.  plus  Eft,  8c  fon  che- 
min eft  de  248  lieues  ÿ la  route  du  fécond  Na- 
vire eft  le  Sud* Eft  quart  de  Sud  un  deg.  jo 
min.  plus  Sud ,8c  fon  cb  *min  eft  de  282  lieues. 

D.  Deux  Navires  partent  de  4 ; deg.  de, 
Latitude  Nord  ^ & de  8 deg . de  Longi- 
tude \ le  premier  ftngle  au  Nord-  £.(1  quart: 
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de  Nord  ^ o lieuès  > le  fécond  fmgle  entre 
le  Nord  & l Oüejï  60  lieuès , & arrive 
tous  deux  par  4 J de*.  6 mm-  de  Latitude 
auff  Nord.  On  demande  combien  ils  font 
éloignées  Lun  de  L'autre  > leurs  Longitu- 
des. arriv  és  > la  route  du  fécond  Navire , 
& la  route  & te  chemin  qu'ils  doivent 
faire  pour  arriver  448  deg.  de  Latitude 
Nord*  k 356  deg . 1 S mm , de  Longitude* 

R»  Les  deux  Navires  font  diftans  fun  de 
fautre  de  71  lieues  ; la  route  du  fécond  Navi- 
re eft  le  Nord-Oiieft  un  deg.  50  min.  plus 
Oiieft  ‘x  la  Longitude  rivée  du  premier  eft  de 
10  deg  celle  du  (econd  eft  de  4 deg.  56  min» 
la  diltance  du  premier  eft  de  iç6  lieuès  par 
la  route  du  Qüeft  quart  de  Nord-Oueft  % deg* 
XJ  min,  plus  Nord  * la  diftance  ou  le  chemin 
du  fécond  Navire  eft  de  13  4 lieuès  fur  la  rou- 
te du  Oüeft  Nord-Oueft  \ deg»  45  minutes, 
plus  Nord. 

D.  Veux  Navires  partent  de  la  Barbade 
ïi  eft  par  17  deg . si  mm.  de  Latitude 
par  317  deg.  zz  mm  de  Lan « 
te  premier  jingte  au  Nord  Nord- 
Queft  z & te  fécond  au  Nord. - Ej (t  j enfori 
qn  ils  arrivent  tous,  deux  en  la  même  La -* 
ntuie  A éloignées;  tim  de  C autre  de  §A 
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Ueu'ès.  On  demande  par  quelle  Latitude 
<&>■  Longitude  ils' font  arrivés  tous  deux  ; 
le  chemin  quils  ont  fait  chacun  en  parti- 
culier, & la  route  le  chemin  qu’ils 
doivent  faire  du  lieu  ou  ils  font  arrives 
pour  aller  à la  Dermude  , qui  ejl  par  32, 
de<r.  30  min.  de  Latitude  Nord , & pat 
ji  1 degi  30  mm.  de  Longitude • 

R.  Les  deux  Navires  font  arrives  à 10  deg* 
4é  min.  de  Latitude  Nord  ,1e  premier  eft  ar- 
rivé par  3i6  deg.  6 min.  de  Longitude,  & 
a fait  en  route  6 j LieuCs  Sc  demie  *,  Je  fécond 
eft  arrivé  par  320  deg.  27  min.  de  Longitu- 
de, & fon  chemih  eft  de  à 2 lieues  ; le  Rumb 
de  vent  du  premier  Navire  eft  le  Nord  quart 
de  Nord-Oüeft  5 deg.  plus  Oôeft  , & le  che- 
min eft  de  242  lieues  y la  route  du  fécond 
Navire  eft  le  Nord-  Oüeft  quart  de  Nord  $ 
deg  plus  Nord,  & le  chemin  eft  de  275  lieues* 

O.  tfeuié  Naiiires  partent  du  Cap  de 
Ras  en  l’ijle  de  T erre,  neuve  , qui  ejl  par 
46  deg.  40  mm.  de  Latitude  Nord  > Ç-T* 
par  330  deg.  30  min . de  Longitude  % le 
premier  fingle  au  Nord- Ejl  quart  d Ejl y 
le  jecondau  Sud-Efl  quart  de  Sud  s enfor - 
te  qu’ils  arrivent  tous  deux  Nord  & Sud 
l’un  de  l’autre } dijlans  de  115  heuès.  On 
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demande  la  Latitude  Longitude  du  ili 
/ont  arrives  tous  deux  , le  chemin  quils 
ont  fait  ch  cun  en  particulier  , & la  route 
le  chemin  quils  feront  pour  arrivera 
48  defre^  de  Latitude  Nord ; çÿ»  à 3ci 
degre  de  Longitude . 

ft"  La  Latitude  arrivée  du  premier  eft  de 
48  deg.  2/  min.  fa  Longitude  334-  dcg.  zô 
min.  & fou  chemin  eft  de  64  lieues  -,  la  La- 
titude arrivée  du  fécond  Navire  eft  de  42.  deg. 
40  min.  & fa  Longitude  334  deg.  16  min. 
Ci  *on  chemin  eft  de  s 6 lieues  & demie  ; la 
route  du  premier  Navire  pour  aier  à 48  deo-, 
de  Latitude  Nord  , & à 35r  deg.  de  Longi- 
tude eft  FEft  2 deg.  30  min.  plus  Nord  ; la 
route  du  fécond  Navire  eft  le  Sud  Eft  quart 
d Eit  4 deg.  4 j min.  vers  F£ft  , & le  chemin 
eit  de  if 6 lieues» 

D.  On  fuppofe  partir  d’un  lieu  qui  eft 
par  43  deg.  de  Latitude  Nord , & de  8 
deg.  de  Longitude  ,•  on  veut  aller  à un  au * 
tre  heu  qui  eft  par  37  deg.  de  Latitude 
aujft  Nord,  & où  il  eft  une  heure  dix 
■minutes  plutôt  qu  au  lieu  d‘où  l’on  part  ; 
On  dtmande  la  route  çÿ*  le  chemin  qu’il 
faut  faire  pour  y arriver,  & la  Lon<nd 
ludc  du  heu  de  l arrivée* 


R Lx 
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R,  La.  route  eft  FOiieft  Sud- Oiieft*  prc- 
liant  i deg.  plus  Sud  ; ie  chemin  eft  de  296 
lieues , ôc  la  Longitude  arrivée  eft  de  jjo 
degrés  30  minuteSo 

*Z>  Onfupofepartirde^èdeg.  40  min.  de 
Lat.  Nord:&  de  $0  deg.  30  min.de  Longitude^ 
on  veut  der par  40  deg-  de  Latit>  aufft  Mord,  eÿ* 
où  il  eft  1 heu  < 4 min.  plus  tard  qn au  lieu  et  on 
Von  part  5 On  demande  la  route X?  le  chemin  quii 
faut  faire  & la  Longitude  arrivée} 

R*  Le  Rumb  de  vent  eft  le  Sud-Eft  quart 
d’Eft,  prenant  2 deg.  40  minutes  vers  FEft; 
le  chemin  eft  de  16  z lieues  > & la  Longitude 
où  Fon  eft  arrivé  eft  d’un  deg.  30  min.  à FEft 
du  premier  Méridien. 

*D-  On  fupofe  partir  de  50  deg  Latitude 
Nord,  <st  de  6 deg-  de  Longitude  5 on  a finglé  au 
Nord  Nord  8§i  4 o lieues  , plus  entre  le  Noti 
l'Qüeft  6 o lie  ne  s %&  on  arrive  d 53  deg.  de  Latin 
aufft  Nord  ; On  demande  la  Longit . arrivée 
la  route  &k  chemin  qn il  faut  faire  pour  retour - 
nerd'où  Von  e H parti. 

R.  La  Longitude  arrivée  3 eft  de  2 deg.  49 
min.  îa  route  pour  retourner  d où  Fon  eftparty, 
eftle  Sud-Eft quart  de  Sud5  & le  chemin  eft  de 
73  lie  ué  s 0 

: D.  On  demande  tn  quelle  Latitude  3 degrés 
24  min.  de  Long  tude  valent  40  lieues . 

Ce  lera  par  55  degrés  30  minutes. 

J) . On  demande  > combien  on  a fait  de  lieuci 

0 * 
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fur  la  route  du  Nord-itt  quart  de  Nord, tort  qui 
les  lieues  en  Latit.  & en  Longit.  font  8 o l nues  l 
R.  On  a fait  en  route  58  lieues, 

*2).  O»  demande, par  quelle  Latit ■ 200  lieuèi 
d' Eli  ou  O'ûefi  valent  H deg.  }o  minutes? 

R C’cft  Far  60  deg.  48  cnin.de  Latitude* 
<D.  On  fupofe  partir  de  43  deg.  de  Latit. 
nord,  & de  8 deg-  30  min.  de  Longit.  on  a fin- 
oie  au  Hord-fcfi,  enforte  que  la  différence  en 
Latit.  en  Longit.  & les  lieues  du  chemin  , font 
tnfemble  1 4 o lieues  2 tiers-,  On  dimande  par 
quelle  Latitude  & Longitude  on  efi  arrivé ,& 
le  chemin  qu on  a fait  en  route  ? ^ , 

R.  On  cil  arrivé  par  45  degresj  min.  de 
Latitude  Nord,  par n deg.  22  min.  de  Lon- 
gitude , & le  chemin  qu’on  a fait  en  route  , eit 
de  j 8 lieues  & demie. 

£>.  (Deux  Navires  partent  de  44  deg.  de 
Latit.  Nord  ,&  deto  deg-  22  min.  de  longit. 
le  premier  ftngk  au  Nord  Nord  E fl,  76  lieues j 
Er  le  fécond  “au  Nord  quard  de  Nord  - Ouest , 
& arrivent  tous  deux  en  la  mi  me  Latit  On  de * 
mande , combien  ils  font  éloignés  l'un  de  l'autre, 
le  chemin  du  fécond  Navire , CT  par  quelle  Latit. 
& Lonçitude  Us  font  arrivés  tous  deuxf 
R.  Les  deux  Navires  font  éloignés  1 un  de 
fa  litre  de  42  lieues,  le  chemin  du  fécond  Na- 
vire eft  de  72  lieues, la  Latitude  arrivée  du 
premier,  eft  de  .47  S*  min/  b,ef 

pue  du  fécond  ; la  Longitude  arrivée  uu  pie- 
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jnier  eft  de  u dcg,  « min.  5e  celle  du  fécond, 
de  o degrés  iz  minutes. 

D ieuxHavtrtnt  partent , le  premier  de  jo 
fa.  'de  haut-  Hord , le  fécond  ,de  50  deg.  aufft 
■J ris?  ms  deux  de  la  memeUnW  de  1 deg. 
h premier  Cingle  an  Snd-Oueft  1 ° 0 lieues , & le 

%«!*"'  **>  »«' £{™  itl 

de  leur  arrivée, four  arriver  4 j | ^ , 

mrMâ  de<*.  t 4-  min.  de  LongU,  u * 6 
pae  Latitude  de  ; z degrés  ; 
mier  pour  arriver  a 45  1 V yong’, , 

titude  Nord,  & à 8 de  g.  10  rg. 

tude  eft  l’Eft  Sud  Eft , prenant  3 0 mm,  « 

l*Eft  & le  chemin  eft  de  175  *1»  route 

Itit  , oç  te  Cud-Eft , prenant  5 

du  fécond  Navire»  eft  Le  ** , v 
dee.  plus  Sud,  & le  chemin  eft  de  138  lieues. 

' o! ne fniroit jamais  fion^oulmj  donner  W* 
tes  les  Règles  qui  fe  peuvent  refonte f 
de  ois  Quartier  de  Proportion  > ma,\ler.[  , 
tes  meHoas  avons  établis  & démontré-  dans  le 

f»  lmrr"u  - 

démîtes  mpmoient  fe  rencontrer  dans  la  re 
fai  attende  melque  ProjoÇmon  que  ce  fait  ,J  ^ 
;s  , or  nons  en  avons  ex 
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la  maniéré  de  les  refondre  » ou  elles  font  im J 
pofftbies.,  & nous  en  avons  donné  les  1 \égles  qui 
en  découvriront  la  fattjfeté. 


I I N. 


Fautes  furvenu'és  en  cette  Impreffion , à eau  fi 
de  l’ éloignement  de  l'ssi uteur. 


P Age  9.  ligné  il.  lifés.  Poifqu’on  abaifle  en  La- 
titude on  va  vers  le  Sud  , 8c  puifqu'on  a abaiffe 
en  Longitude  , on  va  vers  l'Oueft.  Page  ligne  i8„ 
lifêf,  lefquellcs.  Page  59.  ligne  i0.  lifés  6 C.  Page  44, 
ligne  30.  lifés  1 deg.  31  min.  Page  69. ligne  aj.  lifés  Si 
^oe  pat  la  route  du  Sud.  Page  99.  ligne  ig  lifés  G M< 
Page  105.  ligne  3.  ôtés  AI  & AB.  Page  1 13.  ligne  18... 
lifes  HO.  Page  130  ligne  3.  lifés  n lieues  8c  de» 
snie.  Page  133,  ligne  6.  lifés  73.  ligne  13.  ôtés  de 
laite.  Page  148.  ligne  13.  lifés  Ht  la  Latitude  arrivée: 
vers  le  Nord.  Ligne  ij.  lifés  HL.  Page  61  ligne  14. 
lifé<  Sî  lieues.  Page  1 63.  ligne  14.  lifés  Nord-O'iietf; 
Lgne  i ?.  ///eV  Oiieft.  Page  164.  ligne  17.  lifés  7*. 
Page  2.70*  ligne  15*  lifts  le  Sud  quarc  Sud  Oüeft  ua 
4/  minutes  plus  Oüeft.  Ligne  20.  lifts  g 3 lieues. 
Ligne  tibfes  351  deg.  J4  min.  Page  175"  ligne  14. 
lifés  58  minâtes.  ligne  13.  lifés  du  côte  du  Nord-Eft. 
Page  276.  ligne  s.  au  lieu  de  S deg . lifh  feulement 
4 min.  du  côté  dp  Sud.  Ligne  1 f.  lifés  plus  Eli.  ligne 
2.7.  au  lieu  de  i deg.  6 min.  iÿipr  23  min.  Ligne  ig. 
lifts  13  min.  Page  277.  ligne  3 au  lieu  de  2 deg.  lifts 
50  min  plus  Nord.  Ligne  4 lifés  $6  lieues.  Page  179. 
figue  ij.  lift  s 3 deg.  plus  Nord.  Ligne  18,  -lifés  1 deg, 
|o  miu.  plus.  Nord.  Ligne  151  L?yes  50  lieues. 


DES  MATIERES 

CONTENUES  DANS  CI  JOURNAL. 

PT^Rouvet  îâ  Route  & diftancc  de  Oûeffant  a lâ 
.i  Martinique.  Page  6 & 2'4‘? 

Trouver  la  Route  Sc  le  chemin  de  Oueuant  â 

Madere.  9 

Ce  qu’oa  doit  faire  quand  une  Route  le  trou- 
ve entre  deux  Rumbs  de  vent.  ^ % 11 

Commencement  du  Journal  de  Navigation  les 

remarques  à faire  pour  partir  du  Havre  de  Grâce, 
ic  pour  fortir  la  Manche  *4- 

Qu’il  cil  neceffaire  d’avoir  un  bon  Cartaux  de 
fondes  ou  brades  de  profondeur  d eau  , tanc  du 
dedans  que  du  dehors  du  Canal.  * 

Qu’oa  doit  arêtec  fem  point  ou  relever  la  t^r£e 
au  Rumb  de  vent  , & à fa?  diftance  tous  les  loirs 
quand  on  Navigue  dans  les  Terres  pour  Navigec 
feurement  ta  nuit.  # . *Z 

Qu’un  Navigateur  doit  prévenir  tout  ce  qui  iuï 
• peut  arriver  de  fâcheux  , 6c  le  défier  de  tout  dans  la 
Navigation. 

Qu’on  doit  arêter  fon  point  fur  u Carte  pont 
Naviguer  en  pleine  Mer. 

La  différence  en  Latitude  j 6c  la  Route  fur  laquelle 
on  a fiaglé  étant  donnés  ; trouver  lec  hemin  qu’on  a 
fait  , ôc  iaLongitude  arrivée  zi  i6  4Ï  & # 

Pointer  une  route  fur  le  Cercle  ou  Quartier  de 

Proportion.  f ^ x.19 

Pointer  pkfieurs  routes  fur  le  Cercle  ou  Quartier 

de  Proportion. 

Réduire  des  lieues  d’Efl  ou  Ouefl:  en  degrés  de 
longitude  par  une  Latitude  lonnée.  3?  6c  22.7 
l ies  lieues  du  chemin  * La  route  fur  laquelle 


dn  a fîngïé  étant  donce'es  ; trouver  la  latitude  êc 
Longitude  où  l’on  eft  arrive'.  39  56  & 2,33 

Remarques  qu’on  doit  faire  dans  Ton  Journal.  42, 
Entrée  du  Porc  de  Breft.  43 

La  différence  en  Latitude  & les  lieues  (inglées 
dans  un  quart  de  Cercle  étant  données  j trouvée 
la  route  & la  Longitude  arrivée.  ;o  & 242, 

Sçavoir  connoître  le  déchet  d’une  route  félon  les 
yodles  qu’on  a dehors.  ^4 

Réduire  des  lieues  de  Nord  & Sud  en  deg.  63  & 219 
Erreur  qu’on  commet  à la  Longitude  quand  on 
Navige  far  plusieurs  routes  quand  on  va  auNord,Sud» 
Eft,  &Oiieft,  ce  qu’on  doit  faire  pour  s’en  coriger,  68 
Ce  qu’on  doit  faire  quand  on  a la  conneitîance 

d’une  Terr  ; , & qu’on  ve*t  aller  a une  autre.  7 £ 

D'où  vient  qu’oa  n’arive  pas  au  lieu  qu’il  s‘é- 
toit  propofé.  76 

Inconvcniens  qni  font  caufe  qu’un  Pilote  ne  fe 
trouve  pas  au  point  de  fa  Carte  où  il  s’eftime  77 
Ce  qu’un  Pilote  doit  faire  pour  bien  connoître 
Une  Terre.  7 8 

Qu’un  Pilote  eft  oblige*  de  dcftiner  une  Terre 
comme  elle  lai  paroît  au  Rumb  de  vent,  où  elle 
demeure  de  lui*  7 9 

D’où  vient  que  quand  un  Pilote  efpcre  alcr  à 
Une  Terre  ou  l(le  , par  une  route  oblique  , il  la 
manque  allez  Peuvent.  79 

Seconde  correction  par  une  route  avec  foa 
apîication.  Si  & ^7 

Ce  que  c’cft  que  les  corredionî/efpace  que  chacune 
comprend,  & ce  qu’on  peut  dire  de  bon  de  chacune 
en  particulier.  85 

Seconde  corredîon  par  plusieurs  routes.  90  & 260 
Troifiéme  comdion  par  une  route.  95  3c  263 
Tioifiémc  corredion  par  plofîeurs  routes  loo  3ci6$ 
Première  corredion  par  une  route.  106  & ifo 
Première  corrcdion  parplufieurs  routes  uo  & 253 
Renfermer  ics  conedions.  J 14  & 'll°) 


et  fctt  ««  i“!“  p“„r° 

”” ^lieSS  d.  Cercle  de  Peopor.ioo  £«■ 

T"r«ks  routes  quand  le  compas  varie  .tant  pouc 

PÎ.Ïi“l=> 

valoir.  . r , , i>an  p;|ote  de  coanoure  de 

4=  f.»  compas,  K de 
combien  de  dcg,  coafoimeI  dans  fea  routema. 

quel  cote  elle  elt, pour  i de  la  vananoa 

Pointer  ptoS»1*  ‘°“ir  cc  qu*ellcs  ont  valu.î*3&m 
du  compas  poarlç  3 j te  & ia  variation 

La  différence  eu  La  -de  U ^ fc  t Loagitode 
étant  données  > tto  139  & 177 

a«iv«e\  , • MpJh  Cercle  de  Proportion  pour  con» 

“ -£ 

le  Cercle  ou  Q?aI"“  de  \ÿ  ^omper  quand  ou  fe 
Qu’qq  court  nfcju  ^ _ ooiLtet  les  routes 

fert  du  Quartier  de  l3t.°P°ttl°“  f - J quaadon  fe  fetC 
de  variation  . ce  qui  n auiVe  point  q ^ 

du  Ç etcle  de  Propotti  . élevé  Noid,  Sud,  Eft, 

Atfc&ssunij,. 

Carre  d'Hollande  lut  une  Ça—  ‘ rhetnip  étant 
La  Lacit.  6t  Long  au.vee.la  route  & le  -net  & 

donnés  pont  la  Latte.  8c  °"8-  ^ Lqo„;c  cn  Uéuës' 

Réduite  on  on  piufieuts  <feD-  _ , û 8 & us 

â-Eft  ou  Oueft  pat  U;tt£s  fur  chacun 

-Sçavoir  combien  il  saut  uue  «um 


Ki-mb  ie  vînt  pouf  élever  ou  abaifcr  un  degré  ea 
Latit  & à dmçre#ce  en  Long,  en  lieues  avec  i’aplica- 
Mon  de  cette  PropofitioD.  1S0  Sciz\ 

Maxim,  s generales  a fçavoir  par  mémoire,  pOUC 
trouver  ram  les  difïeteuces  eu  Latic.  & en  Lon°it  aue 
pour  trouver  U Lattt.  Longir.  arrivée,  & f,ns  fefq^ 
les  il  cft  impolliblc  d’aprendre  les  régies  du  Cercle  n,i 
Quartier  de  Proportion. 

dei^smOnftra'i0n  P°Ur  finte!,ioence<Jes  maximes  cN 

-Comment  ou  doit  fi  prendre  pour  lever  le  nîf™ 
d'une  Baye  ou  Rade.  F 1 pU“ 

Seconde  maniéré  plus  exacle  pour  lever  le  plan 
a une  Baye  ou  Rade.  * 

Comment  on  doit  aprendre  à bien  eftimer  le  che- 
min  d un  Navire 

Lamaniete  de  fe  fervirdu  tcfou  périt  Navire, pont 
eftimer  le  Chemin  qu’on  fait  fur  M-r.  P ! 

Table  pour  fervir  à e(Wr  le  chemin  d'un  Na- 
Tire. 

• S^a??U  bjen ‘bnder  !’ea°  ou  les  brades  au  jufte^e 
profondeur  des  fonds  où  l’on  fe  trouve  en  Mer. 

f“  k c“‘k  » 

f iSo. 


T 


CATâLO GUE 


DES  LIVRES  ET  CARTES  MARINES 

Imprimés chés  la  Veuve  de  Guillaume  Gruchet  , 
Imprimeur  & Marchand  Libraire  au  Havre  de 
Grâce  , & quife  trouvent  dans  ia  Boutique. 

du  Boccage. 


U Ne  Carte  Réduite  qui  contient  le  Pas  de  Calais , lai 
France  , Portugal  , Efpagne  , Cotes  de  Barbarie  ? 
les  Ifles  de  Canaries  , le  Cap  Vert  & les  Ides, 
une  partie  de  la  Côte  de  Guinée  , & celles  de  Cayenne  i 
les  Ides  de  P Amérique  du  vent  & avant  ic  vent , la  Floride, 
la  Nouvelle  Angleterre,  Hollande,  France  , Tidc  & Banc 
de  Terre -Neuve  avec  les  îfles  des  Adores. 

Une  Carte  pour  la  Manche. 

Une  particulière  du  Banc  de  Terre-Neuve; 

LHchcllc  Proportionnelle.  . 

Le  Cercle  Univcrfcl  avec  fon  Ulage  in  8^ 

Un  Quartier  de  proportion 

La  Baye  de  Breft  fait  par  l’ordre  du  Roi. 

Dti  Sr.  ‘Blondel. 

L’art  deNaviger  par  le  Quartier  de  Rédu&ion.  in  40 1 
Le  Quartier  de  Rédu&ion. 

La  Trefor  de  la  Navigation  in  4- 

Les  Sinus  communs  & Longarithtne.  in  i» 

DttSr-  défier. 

Le  Pilote  Expert  en  deux  Parties  in  4°* 

‘Du  Sr.  le  Corditr . 

Les  Pratiques  Journalières  des  Pilotes  contenant  un 
Traité  Géométrique  de  la  Variation  de  l’Aimant  , avec  la 
ScicnGc , Pratique  & aplïcation  des  Triangles  Sphériques  9 
avec  de  uès-juftcs  5c  foiidcs  Démonfttations.  ia  8^. 


Le  Journal  de  la  Navigation  ou  la  manière  d’apliquec 
toutes  les  Régies  du  Cercle  ou‘  Quatier  de  Proportion  , 
avec  leurs  U (âges  fondement  démontrés,  in  8°. 

L’Inftru&ion  des  Pilotes  , contenant  les  Principes  de 
Navigation  avec  un  examen  des  pilotes  , & définitions 
de  la  Sphcre  , données  en  faveur  de  ceux  qui  ont  inclina- 
tion à devenir  Sçsvans  dans  la  pratique. 

La  Seconde, 

Les  Tables  de  la  Déciinaifon  & Afcenfion  droite  du 
Soleil  & des  Etoiles  , avec  celles  des  Latitudes  & Longi- 
tudes des  lieux  , avec  la  manière  d’bferver  les  Latitudes  , 
& connoîtte  les  Inlhumcns  dont  on  fc  fert. 

La  Carte  de  la  Manche  conrenant  l’Angleterre  . une  partie 
d’Irlande  , la  Normendie  , Bretagne  , Poitou  & Xaintonge  , 
avec  toutes  les  Sondes  du  dehors  & dedans  de  feus  ces  lieux. 

La  Carte  de  la  Baye  de  Canadas  , du  Banc  de  Terre  Neuve, 
du  Banquercau  , Banc  à Vétd  , du  Banc  & de  i’PÉlc  de  Sable  , 
des  Ifles  de  S.  Pierre  , & de  tous  les  Ports,  Havres,  Bâ- 
tutes&  ou  fe  fait  la  Pêche  des  Moîues. 

Un  cercle  de  proportion. 

Un  Quartier  de  Propoiticn* 

Une  Rofc  double  de  Variation. 

Une  Echelle  Angîoife  & un  Compas  de  Proportion.' 

Du  Sr -,  Bougard . 

Une  Carte  Nouvelle  de  la  Manche  Britaniquc  , depuis 
Dunkerque  jufqu’au  Cap  de  Pinas  en  Efpagne  , où  font  mar- 
quées les  profondeurs  , Bancs  & Ecueils  qui  fc  rencontrent. 

Le  petit  Flambeau  de  la  Mer  ou  le  veiitablc  Guide  des  Pi- 
lotes Côtiers , ou  il  cft  clairement  enfeigné  la  manière  de 
Naviger  le  long  de  toutes  les  Côtes  de  France,  d’Angleterre  , 
d’Iiiaodc,  d’Efpagne,  de  Portugal,  d’Italie,  de  Sicile,  de  Mal- 
te, de  Corfe,  Sardaigne  & autres  Ifles  du  Detroit,  & de  celles 
de  Baibarie  jufqu’au  Cap  Vert,  y joint  uncTablc  Alphabéti- 
que que  le  Sicut  le  Cordicr  Hydrographe  du  Roi  à Dieppe  a 
fait , pour  trouver  en  un  moment  le  lieu  dont  on  a befoin. 

C omme  auffi  toutes  les  Démonftrations  des  Côtes  de  la  ma- 
nière qu’cilcs  paioifîcnc  de  la  Mer,  avec  l'heure  des  mare'cs  ea 


chaque  Port  ,8t  ta  chute  des  couransDe  ptus  les  fondes  & pro- 
fondeurs qui  le  rencontrent  taot  dedans  que  dehors  le  Canal  , 
la  qualité  des  fonds  avec  tous  les  dangers  qui  y font.  Les 
Plans  & Bayes  des  principaux  Ports  & Havres  y fcnc  démon- 
trés d'une  maniéré  tort  intelligible  , avec  tous  les  Amers  & 
pluficurs  autres  Plans  & Bayes  qui  fe  rencontrent  en  allant 
aux  Indes  Orientales,  avec  une  Tabla  des  Variatons  qui  ic 
trouvent  tant  en  allant  que  retenant.  in  4 * 

De  divers  Auttws. 

Nouveaux  Principes  de  Navigation  , par  C.  H.  très  - utiles 

aux  jeunes  Ecoliers.  . , . 

Termes  dcfquels  on  ufe  fur  la  Mer  dans  le  parler  avec  es 
pièces  & parties  d’un  Vaiffeau  & des  Manœuvres , & la  figure 
d’un  Vaiflcau  où  les  Manœuvres  fe  font  voir  avec  leurs  véri- 
tables noms,  in  \x.  q 

La  Sphcre  Plate  avec  fon  ufage.  in  4°* 

Le  Manuel  des  Pilotes,  in  it. 

La  Confttu&iao  des  Vaiflfeaux  du  Roi.  m ©*  , 

L’&xercicc  des  Manœuvres.  in  S. 

L’&brcgé  du  Pilotage,  in  8. 

LTnthu&ioa  pour  les  Canoniers.  in  S. 

Table  des  Marées  pour  trouver  commodément  l heure  de  la 
pleine  Mer  dans  les  piiocipaux  Ports  de  l’Europe  qui  font  1 O- 
cean  s en  quelle  année  & jour  qu’on  voudra  , utile  pour  tou- 
jours à tous  les  Navigateurs,  avec  un  petit  Abrégé , contenant 
PUfage  du  Nombre  d’Or,  de  l’Epade  & du  Cycle  Solaire  , 
apîiqué  aux  Principes  de  la  Navigation.  Par  Motijttttr  DR 
l A B AT  VT  y lieutenant  d' Artillerie  Chevalier  ae  i Ordre- 
Milit&re  de  $.  Louis,  \n  n. 

Livrés  d$  DêvotM* 

Les  Prières  de  îa  Mer.  in  14  . 

La  Mdfe  en  Prançois  èc  en  Latia  , avec  ^explication  des 
Cérémonies  de  la  Meücj&pluficurs  autres  belles  1 ïicres.  in  14 
Régie  de  Vie.  iu  2,4. 
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TRIV1LEGE  GENERAL 
x>  v r o r. 

LOUIS  PAR  LA  GRACE  DE  DIEU, 
Rov  de  Franceetde  Navarre.  A Nos 
Amsz  &c  Féaux  Confeillers , les  Gens  tenans 
nos  Cours  de  Parlemens,  Maîtres  des  Requêtes  Or- 
dinaires de  nôtre  Hôtel , Grand  Confeil , Prt  vôc  de 
Paris,  Baillifs , Sénéchaux , leurs  Lieutenans Civils  & 
autres  nos  Jafticieis  qu'il  appartiendra,  SALUT. 
Nôtre  Amé  Guillaume  Gruchet  , Imprimeur 
& Librrire  au  Havre  de  Grâce , Nous  a fait  remon- 
trer qu’il  eft  le  feul  qui  ait  obtenu  les  Privilèges  pour 
l’impreffionde  la  plupart  des  Livres  de  Navigation 
qui  ont  cours  dans  Nôtre  Royaume,  tels  que  font 
les  Oeuvres  des  Sieurs  Blondel  de  Saint  aiubin  , le 
poriier , Herubel  & autres  j Et  comme  le  tems  de 
ces  Privilèges  eft  expiré  , & qu’il  eft  de  la  der- 
nière importance,  non  feulement  que  le  Publie  trouve 
toujours  les  Traitez  & les  Cartes  qui  fervent  i la 
Navigation,  nuis  encore  que  l'Impreffion  en’foit 
faite  avec  le  foin,  Implication  & l’éxa&itude  que  l’Ex- 
pofanta  coutume  d’y  aporter,il  nous  a fait  fupÜcr 
de  lui  permettre  d'imprimer  le  faites  Cartes , livres  s? 
Traitez  pendant  le  tems  de  vingt  années , i i’exclufion 


de  tous  autres  , & de  lui  accorder  I cét  effet  nos 
Lettres  néceflaires.  A C E S C A U SES , vorfwtfc 
vorablement  traiter  ledit  Expofant , Nous  lui  avons 
permis  & permettons  par  ces  P r- fentes,  d 
& faite  imprimer  en  telle  forme,  marge  8c  caraftere . 
en  un  ou  piufiïurs  volumes , & autant  de  fols  que  b 
lui  fembl  ra , Les  Oeuvres  Un  Sieur  te  Cordstr , tijdro- 
IX,  contenu»!  Traitez,,  , Initiions  , Traces 
des  Pilotes  V Journal  de  navigation  , avec  toutes  les 
fartes  dudit  Sieur  le  Cordier  ; l Explication  V l /fage 
du  Cercle  Vniverfel  avec  toutes  tes  Canes,  par  Bo^aye 
du  Bocage  -,  Le  Flambeau  de  la  Mer  & 6*rW  » 
varie  Sr.Bougard  ; Les  nouveaux  Principes  , ****«- 
L tion  par  Herubel  , Le  T refor  , l Jrt  de  Naviga- 
tion , Trigonométrie  Géométrique  & la  Table  des  Sinus  , 
compofèe  par  Blondel  Sain  vAubin  , pendant  ie  tenus, 
& efpace  de  douze  années  onféemves  , * compter  du 
jour  & datte  des  Prefentes , & de  les  faire  vendre  & 
débiter  par  tout  nôtre  Royaume.  Faisons  defenies 
à toutes  fortes  de  Pcrfonnes  de  que  que  qualité  * 
condition  quelles  foient.d’en  introduire  d lmpret- 
fion  Etrangère  en  aucun  lieu  de  Notre  obeiiTance, 
& tous  Imprimeurs  Libraires  & autres  , d impri- 
mer, faire  imprimer,  vendre  débiter  & contrefaite 
Iefdites  Cartes  , Livres  & Traitez  en  tout  ou  partie  , 

& d’en  faire  aucuns  extraits  fous  que.que  prétexté 
que  ce  foie , fans  la  permOïpn  expreffe  8f  par  écrit 
dudit  Expofant , ou  de  ceux  qui  pourront  avoir 
droit  de  lui , à peine  de  confifcation  des  Exemplaires 
contrefaits  , de  trois  mille  livres  d’Amende  coatre 
chacun  des  Contrevenants  aplicables  : un  tiers  a 


l’Hotel-Dieude  Paris,  un  tiers  au  Dénonciateur 
& i autre  tiers  audit  Expofant , & de  tous  dépens  ' 
dommages  & intérêts,  i la  charnue  ces  Vref entes 
feront  Lnregijlrées  tout  au  long  fur  le  Qtgifire  de  U 
Communauté  des  Imprimeurs  & Libraires  de  Paris  dans 
trois  mois  de  ce  jour , & que  l’Impreffion  defdites 
Cartes,  Livres  & Traitez,  fera  faite  en  Nôtre  Ro- 
yaume & non  ailleurs,  en  beaux  Cara&eres & pa- 
pier, conformement  aux  Réglemensdc  la  Librairie  i 
Et  qu’avant  de  les  expofer  en  vente  , il  en  fera  mis 
deux  Exemplaires  dans  nôtre  Bibliothèque  publi- 
que , un  dans  celle  de  nôtre  Château  du  Louvre  , 
& un  dans  celle  de  nôtre  très  cher  8c  Féal  Cheva! 
lier  Garde  des  Sceaux  de  France  , le  Sieur  De 
Voyer.de  PAULMr  , Marquis  d’Argenson  : 
Le  tout  à peine  de  nullité  des  Prefemes , du  concerna 
acfquelles  , VOUS  Mandons  et  Enjoignons  de 
raiie  joiiir  ledit  Exposant  & fes  ayans  caufe  pleine- 
^ paifiblement , fans  permettre  qu’il  leur  foit 
caufé  aucun  trouble  ou  empêchement.  Vouions  que 
la  Copie  ou  l’extrait  des  prefentes  qui  feront  mis 
au  commencement  ou  à la  fin  defdics  Livres  , Cartes 
& Traitez  Yoienc  tenus  pour  bien  & duëment  fignir 
nez,  & qu  aux  Copies  Collationnées  par  l’un  de  nos 
A niez  & Féaux  Confeiliers  Secrétaires,  foy  foitajoû- 
tee  comme  al  Original.  Comm indons  au  premier 
nôtre  Huiflîer  on  Sergent  de  faire  pour  l’exécution 
defdites  Préfentes,  tous  Aües  requis  8c  nécefTaires 
fans  autres  permiffion  : Et  nonobftant  Clameur  de 
Haro  Chartres  Normandes  , & Lettres  à ce  con- 
yaire  > Ca  r tel  cft  nôtre  bon  plaifir.  Donne’  à 


Paris,  le  vingt-deuxième  jour  de  Février  l'an  de 
grâce  , mil  fept  cens  dix- neuf.  Et  de  nôtre  Ré- 
gné le  quatrième.  Signé  par  le  Roi  en  fon  Con- 
seil , SAINSOM. 

Et  fcellé. 

Registre  fur  le  Registre  IV.  de  la  Communauté 
des  Libraires  & lw fumeurs  de  Taris , page  44$ 
N°.  489.  Conformement  aux  ‘Règlement  or  notiam- 
ment à l’ jirrefl duConfetl  du  1 3.  Août  1 7°?*  A farts 
le  3.  Mars  1719.  Signé  T)  E LAVLNE* 
Syndic. 


